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Za per
A

njih nije nesto dramaticno |
pa tako gotovo ispada da treci
kotac dobijete gratis

z godine u godinu prodaja
mopeda i skutera do 50 ccm
u Europi strmoglava pada, a
u 2018. se smanjuje za jos
¢etvrtinu. Istovremeno prodaja
elektricnih modela raste 50%,
a medu njima prednjace bas
modeli iz ,klase 50% Sto ima
smisla, jer ako ve¢ ne mozes$
juriti vise od pisljivih 45 km/h,
onda ti se gotovo ne isplati pla-
¢ani benzin.

Znaju to i veliki proizvodaci,
no svejedno se s dosta opre-
za ukljucuju u tu pricu, za razli-

ku od kineskih start-up tvrtki, koje za
segment ne biraju sredstva. Ako tre-
ba, novu marku ¢e nazvati po pete-
rostrukom svjetskom prvaku u kra-
ljievskoj klasi, iako legendarni Mick
Doohan i Sutljivi Doohan iTank nema-
junistazajednicko niu petom koljenu.
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No, to samo potvrduje da su
u poimanju posla napredovali u
odnosu na vrijeme velike invazije
kineskih benzinskih skutera otpri-
je kakvih 15 godina, kada su u kon-
tejnerima dopremali bezli¢ne pro-
izvode s takvim alfanumeric¢kim
imenima modela da bi pri pokusa-
ju njihova izgovaranja riskirali da
iS¢asite jezik. Doohan iTank vec
lijepo klizne niz grlo, a kao cjelina
ne bode ni oko.

U usporedbi s bratskim mode-
lom iTango, ¢iji test smo objavili u
proslom broju Moto Pulsa, iTank je
veci, snazniji, konkretniji i skuplji,
te bogatiji za hod unazad, ¢ijim akti-
viranjem se javlja piskutavi zvucni
signal kao na kamionu. No, izuzme-
mo li taj dodatak - koji i nije bas nesto
koristan s obzirom da je 99 kg tezak
skuter lako pomaknuti unatrag vec i
mlataranjem rukama po zraku - iTank

je, zapravo, slabije opremljen od jef-
tinijeg modela iTango.

Tako ne nudi mogucénost zakljuca-
vanja ovjesa, nema pametni kljug, a
nema ni onog sintetickog Zenskog
glasa koji s vama pric¢a kad sjednete
na skuter. No, najviSe od svega nam
je nedostajala tipka Hi, ¢ijim priti-
skom jeftiniji iTango na svoje zvucni-
ke pusSta snimljeno turiranje benzin-
skog motocikla. Da, znamo da ,bruu-
um, bruuum® zvuci djetinjasto, ali bi
na ovom elektricnom skuteru takav
infantilni detalj itekako dobro doSao.
Ovako treba razmisliti o nabavki
zvonca za bicikl.

Naime, iako bitno tiSi od benzina-
ca, svi elektriéni skuteri i motocikli
ipak ispustaju nekizvuk. NeiDoohan
iTank, koji je gotovo potpuno nijem.
Nema €ak ni onog pistanja kod uklju-
¢ivanja pokazivaca smjera. | to je
problem.

Zbog izostanka bilo kakvog zvu-
kavam se Cinidajurite sporije nego
$to je to doista slucaj. Zlobnici bi
rekli da je to zato Sto ionako uvi-
jek idete sporo. No, veci je problem
Sto vas pjesaci uopce ne ¢uju, $to
je posebno opasno ako okrenu-
ti ledima koracaju u istom smje-
ru kao i vi, pa ve¢ po navici i sluhu,
naglo skrenu pod pravim kutom u
naumu da prijedu cestu, uvjereni
kako nikog nema iza njih. Vjerujte
nam na rije¢, kad dode do kontak-
ta, nadamo se samo oc¢ima, strah
Ce biti obostran.

U slobodnom padu

Sto je susta suprotnost onome $to
se dogodi kad vas prolaznici uoce
na vrijeme. Primijetili smo to i rani-
je, ali vecina ljudi sa simpatijom gle-
da na ovakve elektricne ,igracke".
Vjerojatno ih smatraju manje opasni-



Doohan iTank

Motor beskontaktni elektromotor
Deklarirana snaga 1,5 kW (1,9 KS
TeZina s baterijama 99 kg
Cijena 19.499 kn

ma, aiTank im se dva prednja kotaca
Cini i utoliko sigurniji.

Inace, iako su te prednje ,gumi-
ce” dimenzija 80/100-12 Siroko raz-
maknute, iTango je u cjelini taman
dovoljno uzak da se bez vecih pro-
blema probijate izmedu automobila
na putu do prve startne pozicije na
semaforu. No Sto onda?

U osnovnom i Stedljivom nacinu
radaiTankide 25 km/h, $toje dovoljno
samo ,za po doma*“. Ako vam je Zivot
mio, odmah pritisnite tipku S pa Cete,
ako je baterija sasvim puna, mozda
dohvatiti i 50 km/h. Pocetno ubrzanje
je smireno i linearno, a opet dovoljno
konkretno da malo pobjegnete auto-
mobilima, koji ¢e vas ipak poceti susti-
zati nakon Sto dohvatite 40 km/h, kad
dotad konstantni potisak po¢ne malo
jenjavati. No, to sve i nije bitno druga-
Cije iskustvo od onog na benzinskim
skuterima do 50 ccm, opremljeni blo-

Na plo¢i s instrumentima vidite koliko ampera u svakom trenutku
trosite, ali i koliko ih proizvodite kod regenerativnog ko¢enja

Ispod sjedala nema
prtljaznog prostora, no
neke sitnice mozete
staviti u centralni
tunel, pod uvjetom da
prijenosni punjac ne
vozite sa sobom

e
Prekidaci su jednostavni za koristenje,

bas kao sto je to slucaj s cijelom
iTankom

kadom. Zapravo, iTank je na ubrzanji-
ma mozda i mrvicu odlucniji od njih,
ali je subjektivni dojam nesto druga-
¢iji zbog izostanka zvuka.

Za manje mjesto ili klasi¢ne grad-
ske ulice je to dovoljno, ali na Siro-
kim i brzim gradskim avenijama ubr-
zo postanete desno smetalo. | opet,
nije to nista drugacije od voznje
danasnjih skutera od 50 ccm, poseb-
no onih €etverotaktnih. Kad je bate-
rija jos tri Cetvrtine puna, a zlobnici bi
rekli ve¢ za Cetvrtinu prazna, maksi-
mum pada na 45 km/h, a spusta se
na 40 km/h kad imate joS samo 25%
,soka“ili ste naletjeli i na minimalnu
uzbrdicu. S druge strane, na strmoj
nizbrdici ovaj Doohan gura kazaljku
do samog kraja skale, odnosno do 60
km/h i to u slobodnom padu, dakle

A
Bosch elektromoto

m"u — . 4
r je smjesten u glavéini kotaca i pruz
performanse na razini benzinskih 50-ica s blokadom
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lako nije na njihovoj
razini zavrsne obrade,
Doohan iTank je s
cijenom od 19.499
kn usporediv s malo
brzim benzinskim
pedeseticama

bez drzanja gasa. Stovise, ako u tom
trenutku pritisnete polugu kocnice,
zapravo Cete proizvoditi struju jer ¢e
se aktivirati i regenerativno kocenje.
Opcenito, kod iTanka nema one
Zustrine na granici grubosti koju neri-
jetko pokazuju elektromotori, poseb-
no pri kretanju s mjesta. Ovaj skuter
kao da reagira s malom zadr§kom
i zbog toga nam je u pocetku bilo
malo ¢udno kad bi na izlasku iz zavo-
ja dodali gas, a ne biistog trena osje-
tili i o¢ekivani ,poguranac®. Stvar se
dodatno komplicira kad na ulasku
u zavoj ili pri skretanju u raskrscu
,hagazite* ko¢nicu, pa se aktivira i
regenerativno kocenje, kojem onda
treba koji trenutak vise da se, nakon
otpustanje poluge kocnice, ponovo
iskopca. No, na sve to lagano kasnje-
nje ¢ete se sasvim naviknuti do tre-
nutka kad prvi put ispraznite bate-
riju. Dakle, zlobnici bi rekli vrlo brzo.

Do granicnika

A'jos cete se brze priviknuti na to
da se naprijed naginju dva kotaca.
Spustanje u nagib je sasvim prirod-
no, a i lako¢a upravljanja je praktic-
no jednaka kao i na kakvom prosjec-
nom skuteru od 50 ccm. S dva pred-
nja kotaca kao da je malo lakse odr-
Zavati ravnotezu pri sasvim maloj
brzini, s time da nam se ¢ini kako je
upravlja¢ ¢ak i prelagan te da mozda
i ne bi bilo loSe da je iTank opremljen
i amortizerom volana.

Sama konstrukcija ovjesa je, kao
i na slabijem modelu iTango, dosta

TEHNICKI PODACI
Motor: beskontaktni elektromotor

Hladenje: zratno

Mijenjac: direktan prijenos

Okvir: Celicni

Ovjes: sprijeda dvostruka poprecna ramena

i monoamortizer, straga oscilirajuca vilica i
monoamortizer

Gume: prednje 80/100-12, straznja
120/70-12

Koénice: naprijed dvostruki disk ¢ 160 mm,
klijeSta s 2 klipica, straga disk @ 190 mm,
KlijeSta s 2 klipica, regenerativno kocenje

Dimenzije (u mm) i teZina: duZina 1.780,
Sirina 730, visina 1.030, visina sjedala
750, osovinski razmak 1.250, minimalna
udaljenost od tla 130, tezina s baterijama
99 kg, nosivost 160 kg

Deklarirano: snaga — 1,5 kW (1,9 KS)
maks.okr.moment — 117 Nm (11,9 kgm),
maksimalna brzina 45 km/h, autonomija 45
km pri 45 km/h

Baterija: Li-ion, 60V, 26 Ah, vrijeme
‘punjenja od 5 do 6h

okretnost i lako¢a upravljanja,
koncepcija, mali troSak

+ po prijedenom kilometru,
kvalitetan elektromotor i
baterije, ponuda boja

grub strazniji ovjes, izostanak
I zvuka, serijske gume,
autonomija, prtljazni prostor

cliena 19.499 kn




zanimljivo rijeSena, s dvostrukim
poprecnim ramenima i poprec¢no
postavljenim monoamortizerom.
Kod naginjanja taj amortizer uglav-
nom ostaje fiksne duZzine, te sluzi kao
gornja poluga paralelograma (s tim
da donja ne postoji), dok se pri pre-
lasku preko neravnina sabija i tako
voznju pokusava uciniti ugodnijom.

Skuter se nece uznemiriti ili isko-
Citi iz putanje ako jednim prednjim
kotacem predete preko neravnine,
ili lezeceg policajca, a drugim ne. Tu
prednji ovjes dobro obavlja posao, a
tek se nesto vise muci kad na grba-
vi asfalt naletite u zavoju. Tada e se
malo uznemiriti prednji kraj, no doj-
ma smo da jedna guma uvijek osta-
ne u kontaktu s asfaltom.

Pritom nemamo onaj osjecaj da je
prednji kraj €vrst i nepomi€an poput
stijene i da dvije prednje gume Zesto-
ko grizu asfalt, kao Sto je to slucaj,
primjerice, na Yamahi Tricity. No, ova
koncepcija u umjerenom nagibu ipak
ulijeva viSe sigurnosti nego da imate
samo jedan prednji kota¢. U svemu
tome nam se ¢ini da je ovaj Doohan
mrvicu manje okretan od bratskog
modela, ali to nije nuzno i loSe jer je
iTango malo i previse reaktivan, dok
iTank sva prebacivanja odraduje smi-
renije.

Pri bo¢nom nagibu od otprili-
ke 30°, prije nego Sto platforme za
noge pocnu strugati po asfaltu, kraj-
nje tocke ovjesa dolaze do granic-
nika postavljenih na blatobranima
prednjih kotaca. Nakon toga viSe ne

lzvedba prednjeg ovjesa je iznenadujuce
jednostavna, ali istovremeno i ucinkovita. Problem
nastaje tek kad naletite na vece neravnine

Straznji amortizer je prakticno nevidljiv, a i generalni

je osjecaj kao da ga uopce nema

mozete dodatno nagnuti skuter sve i
da hocete. U normalnoj voznji to nije
nikakav problem, aliu moZe se dogo-
diti da dodete do tih grani¢nika i vise
ne mozete skratiti radijus skretanja.
Sre¢om, stvar se relativno lako rjesa-
va odmjerenim doziranjem kocnica,
koje ¢e usporiti skuter i u maksimal-
nom nagibu bez da se prilikom njiho-
ve aktivacije skuter uznemiri.

Inace, kocnice su solidne, Sto ¢e
reci da su prilagodene ukupnim per-
formansama skutera. Dva prednja
diska se fino doziraju, bez pretjerane
agresije, a iako ne bi imali niSta pro-
tiv da su i mrvicu snazniji, istovre-
menim aktiviranjem straznje koc-
nice zaustavljanje postaje dovolj-
no odlu¢no. Pritom bi mogli ima-
ti zamjerke na to Sto je straznji disk
sklon blokiranju, no bas taj nedosta-
tak predstavlja moZzda i najzabavniji
element na ovom triciklu.

Naime, ako agresivno aktivirate
straznju ko€nicu i samo malo trzne-
te upravljatem, dolazi do atraktiv-
nog zanos$enja repa, koje je lako kon-
trolirati. Jednom kad straznja guma
dimenzija 120/70-12 ude u prokliza-
vanje, gotovo da i nema straha kako
bi mogla naglo zagristi i katapultirati
vas sa sjedala, no za sve to ipak tre-
baimatii dosta osjecaja.

Trebalo biimatiiviSe osjecajaikod
dodavanja gasa, kako bi se produZzila
autonomija. Medutim, na raspolaga-
nju nam je bilo samo 1,5 KW, odno-
sno 1,9 KS, tako da smo prakti¢no
c¢itavo vrijeme maksimalno Zmika-

- Agresivnin?
aktiviranjem straznje
kocnice mozete lako'i
zabavno, poput Mick
Doohana, zanijeti rep” *

otaca i tuulijevaju
flodatnu sigurnost

iTanka.'Dva’prednja . * %

li rucicu gasa. U takvom reZimu rada
bi bateriju ispraznili nakon otprilike
cetrdesetak kilometara, $to na prvui
ne zvuci tako lose. No, to u prijevodu
znactidaimate sokazatek neStovise
od sat vremena voZznje, nakon ¢ega
slijedi 5 do 6 sati punjenja.

Klasa optimist

Za 5.599 kn mozZete doplatiti za
jo$ jednu bateriju, koja udvostrucu-
je autonomiju, a stavlja se u ¢oskasti
prostor u sredisnjem tunelu. Ovako
je tu smjesten punjac kojeg, ako ide-
te na kracu relaciju, mozete izvadi-
ti i tako dobijete mali i pravilno obli-
kovan prostor za sitnice, dok pro-
storispod sjedala zapravoine zaslu-
Zuje da ga se nazove prostorom, jer
je to dzepic u kojeg stanu dokumen-
tii papiri. Neka sitnica ¢e statiiudva
pretinca u prednjem Stitu, koji ¢ak i
nisu mali, ali su potpuno otvoreni s
gornje strane, $to ih ¢ine manje prak-
ti€nim, utoliko viSe Sto bi vam preko
prelaska preko neke vece neravnine
svari moglii ispasti van.

Naime, iTank ¢e one manje defor-
macije asfalta progutati kao da ih
nema, no pri prelasku preko vecih
neravnina se osjeti pretjerana gru-
bost. | nije tu toliko problem u spe-
cificnom prednjem ovjesu, nego u
straznjem monoamortizeru, koji je
smjesten ispod sjedala, i skriven
od pogleda. Zlobnici bi rekli da je to
dokaz kako ga ni nema, dok smo mi
bili dojma da je u njemu samo opru-
ga, bez hidraulike. U svakom slucaju,

-

straznji amortizer pri prelasku pre-
ko prakticno svake vece zakrpe na
asfaltu dolazi do kraja svog hoda i
prenosi udarac na sjedalo.

Samo sjedalo nije tvrdo, ali nije ni
nesto posebno mekano, no zlobni-
ci ¢e reci da u njemu ionako nece-
te provesti puno vremena izmedu
dva punjenja. Pritom je polozaj voza-
¢a dobro pogoden, a ¢ak ce i oni nat-
prosjec¢no visoki imati prostora za
koljena, bas kao i za smjestaj stopa-
la. Ipak, za razliku od iTanga, gdje ih
drzite skupa, ovdje su zbog sredis-
njeg tunela noge poprilicno rasirene,
a onda i viSe izlozene povjetarcu od
45 km/h, utoliko vise Sto iTank ima
samo polovic¢an prednji Stit.

Sve u svemu, Doohan iTank pred-
stavlja doista zanimljivu alternativu
benzinskim skuterima. Istina, stra-
Znji ovjes je previse grub, a i zavrs-
na obrada mogla biti jo$ malo bolja,
alije vaznije do toga da je iTank opre-
mljen kvalitetnim kljuénim kompo-
nentama u vidu Bosch elektromoto-
ra te Panasonic ili LG litij-ion baterija.

Uzevsi to u obzir, ali i visoku cije-
nu elektriénih skutera, kao i €injeni-
cu da Doohan iTank ima jedan kotac
vise, onda trazenih 19.499 kn i nije
tako puno. Zlobnici bi rekli da nije ni
tako malo, ali oni ionako nikad ne bi
kupili simpati¢an skuter na tri kotaca
pogonjen elektromotorom. Doohan
iTank je za one koji ve¢ sad gledajuu
buducnost, i to s optimizmom, paim
je baterija uvijek napola puna, ¢ak i
kad je potpuno prazna. M
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