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PISE: KRESIMIR PRASNICKI
FOTO: MARKO GUZINA
tako, odlucili ste kupiti motocikl. Iz razgovo-
ra s prijateljima, iskusnijim bikerima, zaklju-
¢ili ste da su nakedi klasa koja:bi vam najvi-
Se odgovarala. 0dmah ste iskljucili modele
s velikom zapreminom poput Yamahe FZ 1
ili Kawasakija Z 1000, buduci da su veliki i teski,
a i njihova vam snaga djeluje pomalo zastrasu-
juce. Vi zelite neSto manje, lakSe za upravlja-
nje. Razmisljali ste i o, primjerice, Yamahi FZ 6,
Suzukiju GSR-u, Hondi Hornet 600. To je vec blize
onome Sto ocekujete od vaseg novog ljubimca,
ali jos uvijek bi moglo biti previSe za vase ogra-
ni¢eno iskustvo. A mozda i niste jedan od onih

ol koje plasi prevelika snaga, nego ste jednostavno = testu bi se mirne duSe mogao pridodatijos poko-
zakljucili da vam ona nije potrebna. Zelite pouz- [ ji motocikl, recimo Kawasaki ER-6N, no u zadnji
dan motocikl, lagan za odrzavanje i praktiCan za = smo tren ostali bez njega, zbog ¢ega smo vrlo
svakodnevnu upotrebu, a opet dovoljno sposo-  zalosni jer vjerujemo da bi se u ovom drustvu
ban da vas odvede i na neki dalji put, sa sasvim  snasao kao riba u vodi. Vjerujemo da bi se u drus-
dovoljnom koli¢inom raspolozive snage za pri- == tvo savr§eno uklopila i Honda CBF 600, no kako

" stojne putne brzine. ni do nje nismo mogli doci, bili smo primorani

Ukoliko su vasa razmisljanja takva, onda je  snaci se s onim Sto imamo. Ipak, misljenja smo
motocikl koji je vama potreban mozda upravo  da ¢e vam i ova Cetiri motocikla koja smo ovom
jedan od ovih koji su se naslina nasem uspored-  prigodom prikupili biti dovoljna da medu njima
nom testu. Birajuciih, imalismo upravotouvidu. - nadete ljubimca koji bi bio po vaSem ukusu.
Htjeli smo motocikle umjerene snage i voznih Voljeli bismo reéi i da je cijena bila jedan od ¥
osobina koje ih ¢ine zabavnima u voznji, kako ~ presudnih ¢imbenika pri odabiru nasa €etiri
za iskusne vozace, tako i za one koji tek rade  suprotstavljena motocikla, no bolna je Cinjenica
svoje prve korake u svijetu motociklizma. Ovom  da, iako pripadaju istoj klasi, na naSem trzistu
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vlada takav nesrazmjer u njihovim cijenama, da ih
po tom kriteriju nikako ne bismo mogli smjestiti
u isti kos. Uzmimo za prvi primjer Ducati Monster
696: sa svojih 69.600 kn definitivno je najskuplji
motocikl na testu. No, isto tako treba uzeti u obzir
¢injenicu da je to najslabiji trenuta¢no dostupan
Ducatijevmodel,a samim time i najjeftiniji. 0ddmah
iza njega nasao se Suzuki Gladius s cijenom od
59.490 kn. Nastao na bazi ve¢ godinama prisut-
nog SV-a 650, Gladius svojim modernim dizajnom
donosi svjezinu koju je SV ve¢ odavno izgubio, no
Ducati se na svom Monsteru Uz ipak previsoku cije-
696 opredijelio na potpuno nu. Yamaha XJ6 jedini
digitalne instrumente, dizajjom je Cetverocilndircni
vrlo bliske svojim superbike ~ uljez u ovom drustvu
modelima. Yamaha je sa dvocilindrasa. Ipak, po
svojom cistom i praktiénom performansama i filo-
instrument plocom vrlo zofiji po kojoj je nastala
korektna s kolicinom dostupnih  staje im rame uz rame,
insformacija, dok je Suzuki a u prilog joj svakako
Gladius ofiSao i korak dalje ide ivrlo povoljna cijena
ugradivsi u svoje instrumente ~ od 52.900 kn. Na drugoj
i indikator odabranog stupnja  strani medalje nasao se
prijenosa. Hyosung je ovdje Hyosung GT 650, koji je
vrlo nemastovit, iako njegovi  sa svojom cijenom od
instrumenti sadrZe sve 42.650 kn gotovo 30
potrebne informacije. Prekidaéi tisuca kuna jeftiniji od
su na svim modelima intuitivai  najskupljeg Ducatija, ali
i lako se koriste je isto tako i motocikl

zastarjele, iako ve¢ mnogo puta dobro prokusane
koncepcije.

Stara Skola

Doista, ako s ovim druStvom usporedimo
Hyosunga 650 GT, vec¢ prvi vizualni dojam koji
se javlja jest da pripada 'staroj skoli', nakedima
iz ne tako daleke proslosti, koji su prije svega bili
zamisSljeni kao $to jednostavniji motocikli. No,
iako se ne moze pohvaliti najnovijim dizajner-
skim rjeSenjima, to ne znaci da je konstrukcijski

DUCATI MONSTER 696




zakinut. Tako ¢ete na Hyosungu naci gotovo sve
Sto imaju i ostali testirani motocikli, a po pitanju
nekih komponenti je ovaj korejski naked ¢ak i u
prednosti nad ostalima. Uzmimo za primjer nje-
govu prednju okrenutu vilicu - jedino se jo$ Ducati
moZe pohvaliti takvim rjeSenjem, dok su se Suzuki
i Yamaha na svoje modele odlucili ugraditi vilice
klasi¢noga tipa. Po pitanju agregata, Hyosung se
odlucio uhvatiti u kostac s Gladiusom, buduci da
njegovo srce ¢ini dvocilindras koji po mnogoce-
mu podsjec¢a na onaj kakav nalazimo na prijas-

HYOSUNG GT 650

njim modelima Suzukija SV 650. Ipak, da se ne
radi se o Cistoj kopiji potvrduje vec i sama Cinje-
nica da su vrijednosti provrta i hoda razlicite, a i
ostali dijelovi toga motora dovoljno su razliciti da
ga se moZe prihvatiti kao originalni korejski pro-
izvod. Kako bilo, Hyosung GT 650 na ovom testu
najvise nade polaze upravo u svoj dvocilindri¢ni
V2 agregat, koji iz vrijednosti provrta i hoda od
81,5 x 62 mm daje ukupnu radnu zapreminu od
647 kubitnih centimetara te razvija ravno 80 KS
pri 9,250 okr/min, uz okretni moment od 67 Nm

pri 7,250 okr/min, $to ga manje-viSe stavlja rame
uz rame sa svim ostalim motociklima iz nasSega
malog, ali probranoga drustva. Njegov reSetkasti
celi¢ni okvir savrseno se uklapa se u okvire klase,
kao i Celicna straznja vilica, buduci da samo znat-
no skuplji Ducati ovdje prkosi ostalima ponosno

Dvocilindriéna koncepcija prevladava. Suzuki i Hyosung
koriste vrlo slicne agregate, s tim da je Suzukijev puno
Zivlji i snazniji, dok je Ducati sa svojim 'zracnjakom' nasao
prednost u malo vecoj zapremini. Jedino Yamaha prkosi
ovom trojcu s rednim cetverocilindriénim agregatom

YAMAHA XJ6

o "
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. i L] Ducati Monster 696 se]  isticuci svoju aluminijsku. U prilog mu ide i spre-
zhog svojeg dinamicnog mmk goriva zapremine 17 ||ta_ra, sto bJ mu trebalo
dizajna u ovom drustws  OSigurati i najvecu autonomiju u voznji. No ono

osjeca kao maneken  gdje GT 650 pomalo pokazuje svoju zastarjelost
je ukupna tezina motocikla, koja je deklarirana na
203 kilograma bez tekucina, Sto ga Cini najtezim
motociklom na testu.

Novi Sminker u gradu

Potpuna suprotnost robusnom Hyosungu je
Suzuki Gladius, model u koji japanski div polaze
velike nade. Zasnovan na agregatu gotovo iste
koncepcije, ova dotjerana verzija dobro poznato-
ga SV-a 650 jednostavno odiSe svjezinom iz sva-
ke svoje pore. Vrijednosti provrta i hoda njegovog
agregata iznose 81 x 62,6 mm, Sto daje ukupnu
radnu zapreminu od 645 ccm uz omjer kompresije
od 11,5:1. Na ravno 9.000 okr/min Gladius razvija
72 KS, dok mu najveci okretni moment iznosi 64
Nm pri 7.200 okr/min. To je manja deklarirana vri-
jednost nego u Hyosungovom slucaju, no Suzukiju
u prilog ide i znatno manja teZina, koju tvornica
deklarira na 202 kilograma, ali u ovom slucaju
je to sa svim teku¢inama, $to mu svakako daje
prednost nad Hyosungom. Nadalje, Suzukijevi su
se inzenjeri potrudili dobro ‘ispeglati’ Gladiusovu
krivulju snage, te se ona ocituje vrlo mekano i
predvidivo, $to ga €ini vrlo laganim za voZnju, a i
cjelokupan dojam koji ovaj motocikl ostavlja odise
elegancijom i ugladeno$cu. Usto su tu i vrlo pre-
gledni i jednostavni instrumenti, s vrlo korisnim
indikatorom odabranog stupnja prijenosa, koji
vozacu olakSava Zivot. Ipak, iako Suzuki Gladius
djeluje kao vrlo sofisticiran motocikl, radi se samo
0 pametnom dizajnu koji vrlo uspjesno skriva jed-
nostavnost konstrukcije. Pogledamo li pazljivije,
moZemo vidjeti da su elementi ovjesa i samog
okvira ustvarivrlo jednostavni, tako da zapravo ne
vidimo nikakvu realnu opravdanost u Gladiusovoj
poprili¢no visokoj cijeni.

Elegantna dama

Yamaha XJ6 izravan je konkurent Gladiusu,
kako po koncepciji, tako i po svojoj ugladeno-
sti. lako nema Gladiusov stil $minkera, ipak
sa sobom donosi neosporivi ugodaj modernog
motocikla, koji je prije svega skladan i dobro
osmisljen. Yamahin ovjes ¢ine klasi¢ne vilice,

dasak'svjezine's novim{ suvremeni naket

dizajnerskim smjernicama  klasiénog dizajna
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Ovi'se:motocikli vrlo dobro
snalaze najotvorenoj cesti
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dok su joj okviristraznja vilica od ¢elika, bas kao Hyosung po mnogocemu
Sto je to slucaj i s Gladiusom. No, dok Gladiusov  zaqstaje 7a konkurencijom,
agregat vuce korijene od Suzukija SV 650, galj kegnice su mu jedna od
Yamahin je prigu$ena verzija onoga kakav se jagih strana

nalazi na snaznijoj FZ 6. A upravo je agregat ono

po ¢emu se Yamaha najviSe izdvaja od ostatka

ovog naseg drustva, buduci da jedino nju pokre-

¢eredni ¢etverocilindras. Radna zapreminaizno-

simuravno 600 ccm, a do nje dolazi zahvaljujuci

provrtuihodu cilindaraod 65,5 x44,5 mm. Omjer
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Dicatjepravitiziaks

kompresije je 12,2:1, a maksimalna snaga je 78
KS pri 10.000 okr/min. Jedino po ¢emu malo
zaostaje za svojom dvocilindricnom konkuren-
cijom je neSto manji okretni moment od 60 Nm
pri 8.500 okr/min. TeZina s punim spremnikom
goriva iznosi joj 205 kg, to ju i u tom segmen-
tu gotovo izjednacuje s Gladiusom, osobito zato
Sto je zapremina Yamahinog spremnika goriv

it

Straznji kraj na .
svakom od ovih ®==- s
motocikala djeluje

vrlo pitomo, osim
Ducatijevog, kojemu

. dva ispusna topa daju g
" priteci gl g

M . =br. 102/10.

17,3 litara, za razliku od Suzukijevih 14,5 litara.
Jedino $to bi se Yamahi XJ6 zapravo moglo pri-
govoriti jest da nema jedinstveni stil kao Gladius,
vec¢ dobrim dijelom vuce inspiraciju od ostalih
Yamahinih motocikala naked orijentacije. No s
druge strane, u prilog joj ide vrlo povoljna cijena
od 52.900 kn, Sto je ¢ini vrlo primamljivim izbo-
rom u ovoj klasi.

-

Mangup

A ako vam je cijena vrlo vazan Cimbenik pri
odabiru motocikala u ovoj klasi, vjerojatno Cete iz
uzeg izbora odmah izbaciti Ducati Monster 696.
No ukoliko niste tako iskljucivi, uvidjet ¢ete da
malo ¢udoviste za svoju cijenu zapravo nudi dosta
toga. Prije svega, sa svojih 161 kg suhe tezine naj-
laksi je motocikl u klasi. No, ako i zanemarimo tu




¢injenicu, Monster je pred ostalim motociklima u
prednostiizbog vrlo kvalitetnih elemenata ovjesa
koji jamce vrlo dobre vozne osobine, a i Brembo
ko¢nice su mu iznad prosjeka klase. Pogonski
agregat je dvocilindras L konfiguracije, a njegova
radna zapremina od 696 ccm je najveca na testu.
Vrijednosti provrta i hoda su 88 x 57,2 mm, omjer
kompresije je 10,7:1, a poseban je i po tome Sto
je jedini koji se hladi zrakom. Maksimalna snaga
je 80 KS pri 8.000 okr/min, a okretni moment od
69 Nm pri 7.750 okr/min najveci je na testu. Veliki
Ducatijev plus je i u tome Sto je njegov agregat
opremljen kliznom spojkom, koja je itekako kori-
sna kada govorimo o dvocilindricnim motorima. U
svakom slucaju, radi se o motociklu s neskrivenim
sportskim ambicijama, koji ¢e osim toga zasigur-
no privuci najve¢u pozornost kad je rije¢ o dizajnu.
Ukoliko trazite ljubimca koji ne pripada konfekcij-
skom mainstreamu, a usto ste to spremni i platiti,
Monster 696 mogao bi biti pravi izbor za vas.

Gradski kauboji

Uvjereni smo da ¢e najveci broj kilometara u
svom Zivotnom vijeku ovi motocikli napraviti
upravo na gradskim prometnicama, iako ¢e neki
tu zadacu izvoditi lak$e od drugih. Sa svojom kon-
cepcijom koja je najbliza streetfighter motocikli-
ma, Ducati Monster 696 svakako je najbolji izbor
ukoliko Zelite motocikl za ubrzanja od semafora do
semafora, no pri¢a postaje kompliciranija ¢im pro-
met postane gusci. Njegov Siroki upravljac tu poci-
nje stvarati probleme u probijanju medu morem
automobila. Usto je vozacevo tijelo naglaseno
nagnuto prema naprijed, Sto za posljedicu ima
manju udobnost nego Sto je to slucaj kod ostalih
testiranih motocikala. Stvar donekle spasava neo-
bi¢no udobno sjedalo, koje je usto smjeSteno sve-
ga 770 mm od tla, Sto je najniza vrijednost od svih
testiranih motocikala. Istotako bi prilikom kocenja
bilo uputno pripaziti na ‘'obiteljske dragulje’, budu-
¢i da se Ducati odlikuje priliéno snaznim kocnica-
ma, pa ako se vozac¢ dobro ne drzi za upravljac,
nije isklju¢eno da ¢e se s medunoZjem zaustaviti
na spremniku za gorivo. Dobra stvar kod Ducatija

YAMAHA XJ6 g

Straznje su vilice uglavnom jednostavne |zvedbe i radene su od celika, osim u Ducatijevom
slucaju koji i ovdje mora biti nesto posebno sa svojom aluminijskom whcom
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Tivahan agregat s lakocom
omogucava Suzukiju voznju
na straznjem kotacu

je Sto ima izuzetno mekanu hidrauli¢ku spojku,
a losa je Sto ta spojka 'hvata’ vrlo visoko, Sto uz
prilicno dugacak prvi stupanj prijenosa voznju
stani-kreni €ini nepotrebno napornom, a i sam
zavrsni prijenos u cjelini bi mogao biti kraci za
Sto bolja ubrzanja. Monsterov mjenjac nije 0so-
bito precizan izmedu prve i druge brzine, tako da
trazenje praznog hoda na semaforima zahtijeva

odredeno vrijeme privikavanja. Ipak, kada se *

jednom oslobodi muke koju za njega predstay-
lja gust promet, te uspije iskoristiti snagu svoga
agregata, Monster nudi i viSe nego zadovoljava-
ju¢a ubrzanja, a odusevljava agilnoSc¢u i brzinom
kojom ga je moguce srusiti u zavoje, dok njegov

' ovjes vrlo solidno upija sve neravnine koje mu se

nadu na putu, sve bez nepotrebnog uznemirava-
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nja ciklistike. Pritom ¢e, istina, podosta grublje
reagirati nego, primjerice, Suzuki ili Yamaha, ali
to je cijena koju rado plac¢amo za tako precizno
upravljanje.

Grube reakcije na neravnine su nesto Sto
mozete ocekivati i od Hyosunga GT-a 650, no
u njegovom slucaju ovjes je tvrdi nego Sto ga
nalazimo i na nekim sportskim motociklima.
Ipak, tvrdo podeseni ovjes ne mora uvijek zna-
Citi dobru upravljivost, tako da nemojte oceki-
vati spektakularne rezultate. GT 650 reagira
znatno loSije nego Ducati i cesto se dogodi da
motocikl poskoci izvan Zeljene putanje, osobi-
to ako je tempo voznje brzi. Posljedice tvrdog
ovjesa ubrzo Cete osjetiti na straznijici, dijelom
i zahvaljujuc¢i neudobnom i tvrdom sjedalu, koje

/ I
|

o e R
je usto presvuceno i jeftinom kozom. Ono Sto ce
kod Hyosunga pozdraviti viSi vozaci, a Sto e mu
zamjeriti oni malo nizi rastom, je visina njegovog

sjedala, koje je od tla udaljeno 810 mm, Sto je «

najviSe od svih testiranih motocikala. Medutim,
kroz gusti gradski promet probijat ¢e se bolje od
Ducatija, ponajviSe zahvaljujuci znatno zatvore-

nijem upravljacu. Na semaforima je uputnoizba-

citi Hyosunga iz brzine ukoliko ne Zelite u lijevoj
ruci zaraditi gréeve koje ¢e neminovno izazvati
tvrda spojka, a kada jednom krenete, agregat se
ponasa priliéno dobro i nudi prihvatljiva, ali ne i
spektakularna ubrzanja.

Ipak, ucinak bi mu bio puno bolji da ima kraci
zavrsni prijenos, kao Sto je to slucajs Gladiusom,
koji zahvaljujuci tom malom triku nudi puno bolja

: \
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i radijalne kocione celjusti. Konkretnu kogionu silu moguce je dobiti ilo

njegovim radijalnim

Jedino Suzuki zaostaje,zahvaljujuci diskovima prol

Tjera svi

meduubrzanja i usprkos vrlo slicnim pogonskim
agregatima djeluje znatno Zivlje od Hyosunga.
Suzukijev ovjes je mekan i ugodan, kao Sto i doli-
kuje motociklima ove klase, a to ga Cini savrse-
nim izborom za gradske ceste pune rupa i nerav-
nina, koje Gladius upija bez pogovora. Plus mu je
mekana i precizna spojka, te vrlo dobar inicijalni
odaziv na rucicu gasa, no malo grublje reagira
kod naglog dodavanja i oduzimanja gasa, stva-
rajuci tako ‘on-off' osjecaj. Suzuki je vrlo Zivahan
i kada se radi o savladavanju sporih gradskih
zavoja, a osobito godi njegova gotovo iznena-
dujuca reaktivnost na svaki vozacev pokret, no
pritom valja napomenuti da motocikl nije nimalo
nervozan. Ipak, poZeljeli bismo malo Siri i nize
postavljeniupravlja¢, unatoc cinjenicida se zbog

N N -3
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geljustima, dok se Yamaha sayif dobrg snalazi mmnmmm—*

0smm, naslabijim u klasi

uskog upravljaca probijanje kroz more automo-
bila na ovom motocikluizvodilako kao na nekom
manjem skuteru. Gladiusov nedostatak su i koc-
nice, buducida je njegov dvostruki disk promjera

290 mm najmanji na testu, Sto dodatno oteza- |

va posao zaustavljanja kocionim celjustima sa
samo dva klipic¢a, tako da nas zapravo i ne ¢udi
¢injenica da Gladius ima najduZzi zaustavni put.

Yamaha XJ6 se u gradskoj voznji ponasa vrlo
slicno kao i Gladius, osobito ako govorimo o
ovjesu, koji na njoj podjednako uvjerljivo upija
neravnine ne zrtvujuci pritom upravljivost. No
bitnu razliku pronaci ¢emo u njezinom cetvero-
cilindricnom agregatu, koji svoju snagu razvija
znatno mekse, linearnije, a usudujemo se reci i
preciznije od Suzukija, ali i od svih ostalih moto-

A e
.
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cikala na nasem testu. lako vozac ima osjecaj da
je Yamaha zapravo anemicna i pretjerano njezna
u razvijanju svoje snage, ako je stavimo rame uz
rame sa suparnicima, uvidamo da je motocikl s |
najmanjom radnom zapreminom itekako kon-
kurentan, kako u kretanjima iz mjesta, tako i u
meduubrzanjima, $to nas je zapravo vrlo ugodno | =
iznenadilo. Yamahino sjedalo nalazi se na 785
mm od tla, na koliko je i Suzukijevo, $to je jos
jedna potvrda sli¢nosti ova dva motocikla, no to
. ne znaci i da vozac na njima sjedi u istom polo-
Zaju. Naime, Yamahin je upravljac ipak neznatno
otvorenijii Siri, aivisi, te samim time vozacu nudi
opusteniji polozaj, podjednako pogodan za grad-
sku voznju, kao i za putovanje od nekoliko stoti-
W e kilometara. XJ6 je pred Gladiusom u prednosti

-
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i kada govorimo o kocionoj grupi, koju u njezinom
slucaju Cini veci dvostruki disk promjera 298 mm,
na kojega djeluju kocione €eljusti s dva klipi¢a, ali
usprkos svojoj jednostavnosti ovaj sustav u praksi
djeluje vrlo dobro i Yamaha se na snaznim kocenji-
ma drzi bolje i od Gladiusa i od Hyosunga, a primo-
rana je kapitulirati jedino pred Ducatijem.

lzazov otvorene ceste
A kada jednom napustite prenapucene gradove
i nadete se na otvorenoj cesti, stvari se za neke od

- i —
DUCATI MONSTER 696

MOTO PULS

vrsna ergonomija ini Hyosung djeluje
Yamahu XJ6 sjajnim | lelujavo na

odabirom za duga putovanja | neravnoj cesti

protagonista nase price bitno mijenjaju. Uzmimo
za primjer Ducati, koji na nas u gradu nije oduSevio
i nasli smo mu podosta zamjerki, najviSe u pogle-
du udobnosti. Na otvorenoj cesti se ovaj motocikl
pokazuje ujednom sasvim drugom svjetlu i jedno-
stavno osvaja svime $to nudi, a ve¢ nakon prvih
nekoliko kilometara u njegovom sjedalu nalazimo
opravdanja za njegovu visoku cijenu. Sto ga vie
vozite, tose viSe stapate s njimiotkrivate daste se
ustanjuuspjesnonositis mnogo viseizazovanego
Sto ste prvotno mislili da je moguce. Na otvorenoj

HYOSUNG GT 650
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cesti njegove okrenute Showa vilice promjera 43
mm imaju jos vise smisla nego u gradskoj voznji,
a straznji Sachs amortizer ovdje moZe zasjati
punim sjajem. Ovjes i dalje bez pogovora upija
neravnine, a motocikl ostaje ¢vrst i precizno prati
Zeljene putanje, $to jednostavno mami na ubrza-
vanje tempa i krSenje prometnih propisa. Njegova
tvrda podeSenost ovdje je prednost, a ne nedosta-
tak. Sportski polozaj tijela, koji nas je nakon duze
voznje malcice smetao u gradu, na otvorenoj je
cesti itekako dobrodo$ao, te omogucava aktivnu




voznju, popracenuizbacivanjemkoljenairamenau
svakom zavoju. Najveci meduosovinski razmak od
testiranih motocikala (1.450 mm) nudi stabilnost,
a zahvaljujuéi Sirokom upravljacu i dalje su mogu-
¢e izuzetno brze izmjene smjera, buduéi da vozac
ima puno vecu polugu nego $to je to slucaj s osta-
lim motociklima. Agregat se spremno odaziva na
svako otvaranje rucice gasa, a zahvaljujuci nesto
vecoj zapremini i okretnom momentu ne zahtijeva
tolikoigranjapolugommjenjaca,iako mu prijenosni
odnosi u mjenjacu nisu najkraci na testu. Ukoliko

pak odlucite izvuci maksimum iz njega, Ducatijev
motor e se u prva tri stupnja prijenosa rado vinu-
ti put blokade, koja se uklju¢uje na ravno 10.000
okr/min, ali Monster svoju maksimalnu snagu od
deklariranih 80 KS razvija to¢no 1000 okretaja
niZe, a nakon toga snaga pocinje padati, tako da
nije previse korisno tjerati motor u crveno. Puno
bolji rezultati ubrzanja postizu se ukoliko se stup-
njevi prijenosa mijenjaju na 9.000 okr/min, gdje je
Ducati i najjaci. Nastavite li tako ubrzavati sve do
Sestog stupnja prijenosa, Monsterov ¢e se digital-
-

YAMAHA XJ6

nibrzinomjer zaustaviti na brojciod 211 km/h, dok
e stvarna maksimalna brzina koju u tom trenut-
ku ostvarujete biti izmjerenih 195 km/h. Kada se
nakon toga odlucite zaustaviti, vjerojatno ¢e vas
tjesiti misao da dvostruki disk promjera 320 mm
na koji djeluju Brembo radijalne ¢eljusti sa Cetiri
klipica i bez pomoci straznjeg diska promjera 245
Upravljaé je na Ducatiju postavljen najnize i najvise

je rasiren, Sto mu predstavlja problem u gradu,

ali pogoduje voinji na otvorenoj cesti. Svi ostali

motocikli imaju uske, visoke i zatvorene upravljace

MOTO PULS




.q-._uddbnost mu nijgjgg stranaiiss.

H.r.r- "_

e

>>> usporedni test |

..

Ducattje évrstii stabilan) no
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mm nudi bez premca najbolje zaustavne osobine
od svih motocikala na nasem testu, a vrlo dobra
serijska klizna spojka brine se da pogonski kotac
uvijek bude u liniji s prednjim, te uspjesno elimi-
nira svaka moZebitna proklizavanja ili poskakiva-
nja. Sve u svemu, Ducati nudi zaista puno i pravi
je izbor za sve koji traZe uistinu zabavan motocikl
s neskrivenim sportskim ambicijama. Ukoliko ste

jedan od takvih, a usto vam i novac nije problem,
ne vidimo zasto se jedan ovako dobar motocikl ne
bi nasao u vasoj garazi.

i

MOTO PULS

Ukoliko pak niste osobito skloni sportskoj voznji
ili jednostavno smatrate da vam je njegova cijena
usprkos nasim hvalospjevima prevelika, za cijelih
17.000 kuna manje u vasoj se garazi moze naci
nova Yamaha XJ6. Ona, doduSe, ne moze parirati
Ducatiju u sportskom segmentu, no svojom Ce vas
nenametljivoscuiugladenoScu osvojitimozdaivise
od talijanskog grubijana. Njezin ¢etverocilindri¢ni
agregat vrlo je linearan i njeZan u razvijanju snage,
¢ak do te mjere da ponekad djeluje pomalo dosadno
i monotono, no upravo te osobine ¢ine Yamahu izu-

zetnolaganom za voznjuinajpredvidljivijom od svih
testiranih motocikala. Okretni moment joj nije jaca
strana, tako da je u zavojima primorana na voznju
u visim okretajima ukoliko zeli pratiti tempo kon-
kurencije. No slabiji okretni moment potpomognut
vrlo preciznim i finim ubrizgavanjem goriva isto
tako znaci da je kod Yamahe manje izrazena opa-
snost od proklizavanja pogonskog kotaca, tako da
XJ6 zapravo bez problema prati svoje dvocilindri¢ne
suparnike kroz zavoje, a kada se cesta malo otvori
i Yamaha uspije doci do toliko Zeljenih visokih okre-



taja, situacija se mijenja u njezinu korist. S brzinom
ipak ne treba pretjerivati do krajnjih granica, bududi
da ovaj klasi¢ni naked nije zamisljen za pretjerano
sportsku voznju. No u granicama svojih mogu¢no-
sti XJ6 ¢e dobro pratiti linije koje joj vozac zada, au
slucaju pretjerivanja upozorit Ce vozaca blagim uvi-
janjem svojega celi¢nog okvira, iza Cega neminovno
slijedi i Sirenje putanje u zavoju. Ipak, na otvoreni-
jim prometnicama Yamaha ¢e biti posluéna, a na
maksimalnoj brzini najmirnija i najstabilnija od svih
testiranih motocikala. lako nije najbrzi motocikl na

testu, uspjelismojojizmjeritimaksimalnu brzinu od
192 km/h, $to je samo za tri kilometra na sat sporije
od najbrzeg Ducatija, a pritom je brzina koju je pri-
kazivao njezin digitalni displej iznosila 204 km/h.
Yamahi u prilog ide i izvrsno pogodena ergonomija
koju postize zahvaljujuci niskom i udobnom sjedalu
te visokom i ugodno Sirokom upravljacu, Sto njezi-
nim vozac¢ima omogucava prelazenje i viSe stotina
kilometara bez vecih znakova umora. Naravno, pod
uvjetom da ruta kojom se otisnu na put ne ukljucu-
je previSe dionica autoceste, bududi da joj zastita

DUCATI MONSTER 696 |
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Nalbrzimdionicama
Yamahujjelpotrebno v
U visimiokretajima kaKo bi
nadoknadilajnedostatak
okretnog momenta -

od vjetra, kao uostalom i svoj njezinoj braci naked
orijentacije, nije osobito jaka strana. No, otvorene
zavojite ceste su njezin prirodni element i tamo
odusSevljava udobno$¢u, a potpomognuta izuzetno
mekanim i podatnim komandama te tihom i ugla-
denom agregatu jednostavno poziva na opustenu
i smirenu voznju.

Na pola puta

Suzuki Gladiusa smjestili bismo negdje na
pola puta izmedu Ducati Monstera i Yamahe XJ6.

™ iy s
HYOSUNG GT 650

| ispusni sustavi su vrlo specificni za svaki motocikl. Dok je Yamaha to najelegantnije izvela s prigusivacem skrivenim ispod
agregata, Suzuki je specifican po neobicno izvedenim dvostrukim topom s desne strane motocikla, a Ducati sa svoja dva
ispusna topa djeluje prijetece. Hyosung koristi rjesenje kakvo je japanska konkurencija napustila ve¢ pocetkom ovog stoljeca

| .
YAMAHA XJ6
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STl 'uﬁ;ﬂen.Yamahin Imamo osjecaj da ovaj motocikl ni sam ne zna
kamo tocno pripada. S jedne strane je neospor-
no da je ovjes kojim je opremljen prvenstveno
zamisljen da ponudi §to ve¢u udobnost i po tome
je vrlo slican Yamahi. Ako pak pogledamo njegov
izuzetno Zivahan agregat, koji zahvaljujuci dobro
osmisljenim prijenosnim odnosima u mjenjacu
nudi ¢ak i najbolja ubrzanja od svih testiranih
motocikala, nemoguce mu je osporiti i odredene
sportske afinitete. Pridodamo li tome karakterno
duboki zvuk njegovog dvocilindricnog agregata,
koji vas jednostavno tjera da se neprestano igra-
te polugom mjenjaca kako biste Sto viSe uzivali u
njegovim Carima, zabava je potpuna. Agregat koji
svoje korijene vuce od sad vec doista vremes-
nog SV-a prosao je dovoljno tehnickih izmjena da
se u Gladiusu pokaZze u svojem novom, dodatno
osnazenom izdanju. Bilo da krecemo iz mjesta ili
ubrzavamo iz bilo kojeg podrucja njegovih raspo-
lozivih okretaja, Gladius uvijek spremno odgovara
na okret rucice gasa i to rezultira doista konkret-
X nim ubrzanjima. Pritom se kazaljka obrtomjera
= - = = S vrlo brzo penje do limitatora koji se ukljucuje na
10.500 okr/min, iako ovaj motocikl svoju maksi-
malnu snagu postize na Citavih tisu¢u okretaja
manje. Za razliku od Yamahe, koja mozZe prevariti
svojim linearnim razvijanjem snage, na Gladiusu
se jasno moze osjetiti izdasni okretni moment.
Konacna brzina koju smo na testu izmjerili bila je
193 km/h, dok je pritom na njegovom brzinomjeru
pisalo da razvija vrlo optimisti¢nih 212 km/h.

No Gladius jednako spremno reagira i na ubr-
zanja i na oduzimanja gasa, Sto za posljedicu
ima vec ranije spomenuti 'on-off' osjecaj, koji je
HYOSUNG GT 650 dodatno naglasen reakcijom njegove vrlo meka-
no podeSene prednje vilice. lako bi to u pocetku
moglo uznemiriti manje iskusne vozace, uz malo
navikavanjatase Gladiusovakarakteristika moZze
shvatiti i kao sastavni dio njegova Sarma. Osim
toga, mekani prednji ovjes znaci da Suzuki vrlo
rado ulazi u zavoje i brz je na izmjenama smjera,
no nakon $to se jednom nade u nagibu, Gladius
kao da pliva pribrzem tempu voznje. Ta karakteri-
stika se nastavljainaizlascimaiz zavoja, kada na
snaznija otvaranja gasaizadnjiamortizer reagira
malo previse izrazenim sabijanjem, osobito ako
se u njegovom sjedalu nalazivozac vece tjelesne
tezine. Na zatvorenijim cestama proZetim spo-
rim zavojima ili serpentinama ova je Gladiusova
karakteristika ¢ak i dobrodo$la zbog dobrog upi-

Najudobnije se sjedi na Yamahi, Suzukijevo sjedalo je vrlo specificno, Hyosungovo
neugledno, a Ducatijevo je vrlo mekano i udobno, iako naglaseno orijentirano na sport

+ da nademo previSe slicnosti u dizajnu ovih motocikala
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janja neravnina, no na brzim zavojitim dionica-
ma poZeljeli smo malo ¢vrs¢i ovjes. Za otvorenu
cestu Gladius je manje pogodan od Yamahe ili
Ducatija i zbog neobi¢nog poloZaja voznje koje-
ga nudi vozacu. Uski upravljac i kratki spremnik
goriva uz dodatak relativno visoko postavljenih
oslonaca za noge omogucavaju udoban polozaj
za opustenu voznju, no ukoliko vozac¢ pozeli biti
malo aktivniji, Gladius mu svojom ergonomijom
ne ostavlja previse slobode za to. Jo$ jedna stvar
koja nas je zasmetala bilo je Cesto struganje noz-
nim osloncima u zavoju, a sve to zahvaljujuci doi-
sta nakaradno dugackim pipcima, ¢ija je namjena
da nas upozore da smo blizu granici nagiba koji
Gladius moze podnijeti. Mozda smo mi stekli pre-
veliko povjerenje u ovaj motocikl, no ipak imamo
dojam da se Suzuki moze nagnuti puno viSe nego
'y aF

§to su to njegovi konstruktori odredili. U svakom
slu¢aju, na otvorenoj cesti Gladius se pokazao u
malo loSijem izdanju nego na gradskim prometni-
cama, iako i dalje ¢vrsto ostajemo pri tvrdnji da je
njegov agregat najbolji i najzabavniji u ovoj klasi,
te u tom segmentu nadmasuje ¢ak i svemocnog
Ducatija.

Jo$ jedan motocikl koji nije posve siguran u
svoju pravu namjenu je i Hyosung GT 650. Kao
$to Yamaha XJ6 ima svoju poluoklopljenu verziju
kojoj je nadjenuto ime Diversion, tako je i Hyosung
zapravo ogoljelaverzijaHyosunga 650 R, koji pred-
stavlja izlet ovoga proizvodaca u sportske vode.
To znacida je Hyosungova naked inacica koju smo
imali na testu motocikl identi¢an toj sportskoj ver-
ziji, samo lisen aerodinamickih oplata. Zvucidobro
ako pridodamo da zahvaljujuc¢i tome Hyosung u

>>>

U'brzim zavojima Gladius
djelujeinesigurnoizhog
mekanog ovjesa

paketu dolazi sa prednjom okrenutom vilicom i
diskovima promjera 300 mm, koji su usto opre-
mljeniiradijalnim kocionim ¢eljustima, a sve to za
cijenu od svega 42.650 kn. S obzirom daima agre-
gat koji ima neskrivenih sli¢nosti sa Suzukijevim,
lako bi se moglo zakljuciti da je ovaj motocikl defi-
nitivni best buy u klasi. To moZzda i jest tako ako
nam je cijena primarna odrednica pri kupnji, no
ako od motocikla trazimo i Sto kvalitetnije vozne
osobine, moramo rec¢i da Hyosung u tom pogledu
zaostaje za konkurencijom.

Prva zamjerka mu je Sto sa svojim oklopljenim
bratom dijeli previse komponenti, ukljucujuéi i svoj
zavrsni prijenos, koji je daleko najduZzi od svih moto-
cikala na testu. MoZda ¢e vam se €initi glupim Sto
u testu nakeda spominjemo zavrs$ni prijenos, no
¢injenica je da upravo on Hyosunga stavlja u vrlo

MOTO PULS
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i do 700 ccm
Ducati Monster 696

sportske karakteristike,
okretnost, ovjes, upravljac,
koénice, image
'E cijena, udobnost
U gradu, mjenjac

Yamaha XJ6
cijena, ko¢nice,
e liNTeqramn agregat,
= mekane komande, udobnost
] E snaga naniskim okretajima,
nemad temperament
Suzuki Gladius

iskoristiv pogonski agregat,
- ,okretnost, pregledni

instrumenti
B mekar} oyjes, " na tes

slaioe kocnice, cijend zabavé'.koju moze pruziti
Hyosung GT 650 7 Y

cijenda, dobar agregat,
kocCnice
B neudobnost, vibracije
agregata, mala konacna
brzina zbog zavisnod prijenosca

. éﬁﬁ ne mdzemo reci da je
_savrSen za svaku situaciju,

nepovoljan polozaj na ubrzanjima, osobito ako
uzmemo u obzir i to da je na ispitnom sto-
lu pokazao najmanju snagu. U praksi GT
650 pri svakom odlucnijem kretanju sa =
semaforavrlobrzopocinje gubitidah, a
nedostatak ubrzanja jasno se prenosii
na konacnu brzinu, koju Hyosung ostva-
ruje u petom stupnju prijenosa, dok u Sestom
motocikl ¢ak pocinje i usporavati. E sad, oklo-
pljena verzija zasigurno je u stanju iskoristiti
prednost aerodinamike, tako da na njoj dugacki
prijenos ima smisla, no GT 650 posjeduje aerodi-
namiku cigle, tako da su njegovi konstruktori tre-
baliracunatiis tim cimbenikom, a kraci zavrsni
prijenos ovom bi motociklu donio za ovu klasu
toliko potrebnu Zivost. Kako bilo, bez pomoci
nizbrdice s Hyosungom ni uz najbolju volju
nismo mogli posti¢i brzinu ve¢u od 186 km/h, no'
dok smo je mjerili, jedno kratko vrijeme nz
pomisao da na neuglednom digitalnom ¢
pise da jurimo cijelih 201 k ‘M ok na

podruc-
jima rada
i moraju se pri-
hvatiti kao sastavni
dio ovog motocikla.
Situacija se donekle
popravlja kad autocestu
zamijene zavojite dionice, aline
: C previSe. Zahvaljujuci ovjesu pode-
tak drustva nije elegantno pretekao i ostavio da = senom tvrde nego na Monsteru,
gutamo prasinu. Negativna popratna pojava na  Hyosungse dobro ponaa u kratkim i sporim zavo-
koju morate racunati s Hyosungom GT 650 suivrlo  jima, Cvrstjenakocenjimaikonkretannaizlascima
izrazene vibracije agregata koje se javljaju na svim pg pravce, ali kad se nade u srednje brzimili brzim
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I_Jucati#'ﬁe ipak najbolji motocikl
|s obzirom na kolicinu

zavojima, u sportskoj voznji njegova cvrstoca se
odjednom pretvara u nesigurnost, buduci da ovjes
vrloloSe reagiranasvaku, painajmanjuneravninu,
a na vecim brzinama se ¢ak i cijeli motocikl poci-
nje uvijatiitesko pratiZeljene putanje. To od voza-
¢a zahtijeva puno vecu koncentraciju nego sto je
to slucaj s ostalim motociklima, tako da Hyosunga
nikako ne bismo preporucili poc¢etnicima. PoloZaj
sjedenjana GT-u 650 najizduzenijije u grupi, a cudi
i odabir upravljaca koji je prilicno Sirok, ali i zatvo-
ren, tako da kod vozaca izaziva neobican osjecaj
dok se ne navikne na njega. Jednom prilikom nas
je neugodno iznenadio i kada smo uspjeli krenuti
s napola otklopljenim bo¢nim osloncem. Naime,
senzor koji prekida strujni krug ocito reagira samo
ako je bocni oslonac potpuno otklopljen, tako da
valja pripaziti na to prilikom kretanja. Ako ¢emo
Hyosungu traziti dobre strane, izdvojili bismo koc-
nice, koje dodusSe nisu ni blizu Ducatijevim, ali su
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gotovo izjednacene s Yamahinima, a znatno uvjer-
ljivije od Suzukijevih.

Koliko para, toliko glazbe? Pa ne bas

| tako smo se pribliZili i kraju nasega testa, Sto
znacida je vrijeme i da proglasimo pobjednika. No,
kao Sto to obi¢no biva, to ni u ovom slu¢aju nije
nimalo lak zadatak. Prije svega treba odrediti Sto
to€no zelimo od motocikla, pa tek onda donijeti
sud o tome koji nam je od ovoga probranog drus-
tva najbolji.

Ukoliko imamo imalo sportskih ambicija, nas
izbor je kristalno jasan: Ducati je broj jedan i nit-
ko mu ne dolazi ni blizu. lako mu agregat nije
najsnazniji, nedostatak snage i viSe nego dobro
nadoknaduje svojom daleko najmanjom izmjere-
nom tezinom od svega 188 kilograma, a kocnice
i ovjes su mu superiorni u svakom pogledu. Tu je i
ona neizbjezna karizma koja se uvijek veZe uz sve
Ducatijeve motocikle i koju ostali testirani moto-
cikli nikada nece dosti¢i, ma koliko se trudili. No,
pedigre ovog motocikla dolazi s doista papreno
visokom cijenom, koja ¢e, nazalost, mnoge poten-
cijalne kupce odbiti ve¢ na pocetku. Usprkos tome,
kao i ¢injenici da je u gradu prilicno naporan za

Ovi ekonomicni nakedi idealni_ s? |_
za grad i za povremeni duzi izlet

voznju, zbog faktora zabave koji je u stanju pruziti
na otvorenoj cesti smatramo da je Ducati Monster
696 ipak najbolji motocikl na ovom nasem testu i
stoga mu dodjeljujemo prvo mjesto.

Drugo mjesto pripada Yamahi, iako bi se po
nekim svojim osobinama mogla bez previSe nase
griznje savjesti naci i na samom vrhu pobjednic-
kog postolja. Odusevila nas je svojom ugladeno-
Scu i iskoristivoS¢u u svim uvjetima voznje. lako
ni u jednom segmentu nije najbolji motocikl, u
svemu je vrlo dobra i kao takva je idealan motocikl
za pocetnike. Ducatiju diSe za vrat na otvorenoj
cesti, dok u gradu spremno prati Gladiusa i jedina
zamjerka koju ¢e joj uputiti iskusni vozaci zeljni
malo uzbudenja je to da je XJ6 zapravo previse
miran motocikl, gotovo dosadan u svojem ravno-
mjernom razvijanju snage. | za kraj valja reci da je
s cijenom od 52.900 kn Yamaha definitivno best
buy i nudi najbolji omjer ulozenoga i dobivenoga.

Tu tvrdnju nikako ne bismo mogli iznijeti za
Suzuki Gladiusa, koji se sa svojih 59.490 kn poma-
lo odmakao od pristupacne Yamahe i polako kao
da se priblizava Ducati Monsteru. lako odusevlja-
va svojim mochim agregatom, €injenica je da nije
previse svestran, Sto e reci da se izvrsno snalazi

na gradskim ulicama, gdje se zbog svojih gabarita
probija kroz automobile kao bicikl, ali na otvorenoj
cesti mu nedostaje c¢vrstina da bi se ravnopravno
nosio s Ducatijem i Yamahom. Mali nedostatak su
mu i ko€nice koje nisu na razini konkurencije.

Hyosung GT 650 nije bas u skladu s podnaslo-
vom ovog odlomka, buduc¢i da za njega bas vrijedi
poslovica 'Koliko para, toliko glazbe'. S 42.650 kn
uvjerljivo je najjeftiniji, ali tu svoju cijenu u potpu-
nosti opravdava i likom i djelom. Zavrsna obrada
nije mu na razini konkurencije, medu kojom djelu-
je cak i pomalo neugledno i zastarjelo, a taj dojam
potvrduje i svojim voznim osobinama. Ipak, kada
se sve zbroji, razlike medu ovom motociklima i
nisu tako velike da bi Hyosungov zaostatak za
njima bio prevelik, tako da ¢e upravo cijena neko-
me mozda biti jezi¢ac na vagi koji Ce prevagnutiu
korist GT-a 650.

A'mozete i zanemariti ovaj nas poredak i odabra-
ti motocikl isklju¢ivo prema vlastitim potrebama.
Tako ¢e se sportasi u vama najbolje osjecati na
Ducatiju, putnici ¢e svoje kilometre najbezbrizni-
je raditi na Yamahi, gradski juriSnici uzivat ¢e na
Suzukiju, a onitanjega dZepa bit ¢e svjesnida za taj
novac ne mogu previse prigovarati Hyosungu.

-
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PP YL I 13 Ekonomicni nakedi do 700 ccm
KRIVULJE SNAGE 1 OSTALA MJERENJA

jerenje krivulje snage na ovim

motociklima obavili smo, kao i
mnogo puta do sada, u servisu Motori
Grigi¢, a mjerni stroj uglavhom je
potvrdio ono §to smo i oCekivali da
¢emo dobiti od naSih testnih moto-
cikala, iako nam je otkrio i pokoje
iznenadenje. Tako se pokazalo da
Yamaha XJ6 svoju snagu razvija na
visokih 10.600 okr/min, Sto je bilo i
za oCekivati s obzirom na njezin redni
cetverocilindricni agregat, no priznaje-
mo da nismo ocekivali da ¢e sa svojih
80,9 KS biti najjaci motocikl na testu.
Njezina krivulja snage je iznimno pra-
vilna, bez ikakvih rupa ili skokova, ali

Moto servis Motori
Grigic po tko zna koji
put nam je posluzio za
mjerenje snage. Vise
informacija potrazite
na njihov broj telefona
#£01/6221-678

isto tako opazamo da je motocikl na
srednjim okretajima, gdje je to i naj-
bitnije, znatno slabiji od dvocilindricne
konkurencije. Isto vrijedi i za krivulju
okretnog momenta, koja je najslabija
od svih testiranih motocikala i iznosi
6.2 kgm pri visokih 8.700 okr/min, Sto
je vrijednost na kojoj gotovo svi ostali
motocikli razvijaju svoju maksimalnu
snagu. Sljedec¢i po maksimalnoj sna-
zi je Suzuki Gladius, sa svojih 79 KS
neznatno slabiji od Yamahe, ali Suzuki
SVoju snagu razvija na 8.900 okr/min,
Sto je Cak 1.700 okretaja manje od
Yamahinog Cetverocilindrichog agrega-
ta, a i kroz cijelo svoje radno podrucje

njegova je krivulja uvjerljivija i punija.

kijev okretni moment iznosi 6,7
kgm pri 7.900 okr/min, s vrlo ravno-
mjernom krivuljom.

Ducatijeva nas je krivulja snage
malo neugodno iznenadila svojom
nepravilnoS¢u. Puna je rupa i skoko-
va, ali se pokazala kao najsnaznija u
radnom podrucju izmedu nekih 5,5
i 6,5 tisuca okretaja. To Ducatiju na
cesti daje malu prednost i stvara laz-
ni osjecaj da je snazniji nego Sto jest,
buduéi da se u voznji zavojitom cestom
okretaji najceSce zadrzavaju upravo na
tom podrucju. Nakon 6.500 okr/min
Ducatijeva krivulja opet malo posustaje

Ducati Monster 596
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B Hyosung GT 650
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Maks. brzina -

(na instrumentima)
Potrosnja

Ukupna tezina
Raspodjela tezine
naprijed / natrag
Maks. snaga na
koljenastom vratilu

Maks. okretni
moment

Ducati
Monster 696
195 (211) km/h

5 1/100 km

188 kg

94 / 94 kg

75,9 KS

- 8.700 okr/min
6,9 kgm

- 7.600 okr/min
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Hyosung
650 GT

186 (201) km/h

7,7 1/200 km
212 kg

102 / 110 kg

75,2 KS

- 8.800 okr/min
6,8 kgm

- 7.100 okr/min

Suzuki
Gladius
193 (212) km/h
5,6 1/100 km
204 kg
98 / 106 kg

79 KS

- 8.900 okr/min
6,7 kgm

- 7.900 okr/min

192 (204) km/h
5,2 1/100 km
208 kg
104 / 104 kg

80,9 KS
-10.600 okr/min
6,2 kgm
- 8.716 okr/min

Vaga je pokazala da je Ducati uvjerljivo |
najlaksi, dokbi Hyosung hitno moraona|
dijetu ako zeli uhvatiti korak s ostalima

pred Suzukijevom, a na jedan kratki
trenutak C¢ak i pred Hyosungovom, da
bi zatim opet izronila i zabiljezila mak-
simalnih 75,9 KS pri 8.700 okr/min.
Okretni moment od 6,9 kgm pri 7.600
okr/min najjaci je na testu.

Hyosung uglavnom kaska za svima
osim za Yamahom, ali od nje dosta
ranije odustaje od borbe, uspjevsi
zabiljeziti tek 75,2 KS pri 8.800 okr/
min, Sto ga smjeSta na posljednje mje-
sto, iako je zapravo po maksimalnoj
snazi - ali i okretnom momentu od 6,8
kgm pri 7.100 okr/min - vrlo blizak
Monsteru.

No maksimalna snaga ne znaci
niSta ako su vasi protivnici laksi, a
Hyosungu smo izmijerili tezinu od ¢ak
212 kilograma, od ¢ega su 102 kilo-
grama na prednjem, a 110 na stra-
Znjem kotacu, Sto Koreanca Cini uvjer-
liivo najtezim motociklom na testu. U
praksi to znaci da uz pogresno prora-
Cunat zavrsni prijenos, koji je velikim
dijelom zasluzan za malu konacnu
brzinu od 186 km/h, Hyosung nema
Sto traziti u ovoj za njega prejakoj
konkurenciji. Uza sve to, GT 650 je i
poprilicno zedan motocikl, koji ¢e na
sto kilometara voznje popiti 7,7 litara
goriva, a to je pak 2,1 litre viSe nego
njegov najblizi konkurent i pobratim po
agregatu, Suzuki Gladius.

S druge strane skale nalazi se
Ducati Monster, tezak rekordno niskih
188 kilograma, koji su usto vrlo pravil-
no rasporedeni sa po 94 kilograma na
prednjem i straznjem kotacu. Ovakav
raspored tezine doprinosi Monsterovim
uzornim voznim osobinama, a mala
ukupna tezina omogucava mu da
nadoknadi mali nedostatak snage te
postigne i najvecu izmjerenu brzinu na
testu od 195 km/h, a usto je i njegova
potrosnja uzorno niskih 5 litara goriva
na prijedenih sto kilometara.

Gladiusu smo izmjerili najvecu tezi-
nu od 204 kilograma, od ¢ega ih je
98 smjesteno na prednjem, a 106
na straznjem kotacu. Po maksimalnoj
brzini Suzuki tijesno odnosi drugo mje-
sto sa 193 km/h, a potroSnja mu je
s 5,6 1/100 km u granicama ostalih
testiranih motocikala, iako je ovdje
Yamaha nesto Stedljivija sa svojih 5,2
1/100 km. XJ6 je tek za jedan kilometar
sporiji od Gladiusa, Sto znaci da moze
potegnuti do 192 km/h. Mozda je za
tu malu razliku zasluzna i Cinjenica da
je Yamaha sa svojih 208 kg nesto teza
od Gladiusa, no za njezinu uskladeniju
ciklistiku mala zasluga vjerojatno pri-
pada boljem rasporedu tezine s ravno-
mjerno rasporedenih 104 kilograma
na prednjem i straznjem kotacu. B




MOTOR | PRIJENOS

L2 pod 90°

cati Monster 696

Hyosung GT 650

V2

‘Suzuki Gladius

V2

'Yamaha XJ6

4 cilindra, redni

Tip agregata

Promjer x hod (mm) 188 x 57,2 81,5 x 62 81 x 62,6 65,5 x 44,5
Zapremina (ccm) ' 696 1647 645 1600
Kompresija $10,7:1 11,6:1 11,5:1 12,2:1

Tip razvoda

: Desmodromika
'i 2 ventila po cilindru

‘dvije bregaste osovine u glavi,
-4 ventila po cilindru

dvije bregaste osovine u glavi,
!4 ventila po cilindru

:dvije bregaste osovine u glavi,
4 ventila po cilindru

Hladenje

i zrakom

‘tekucinom

‘tekucéinom

‘tekucéinom

Napajanje

 elektronsko ubrizgavanje

‘elektronsko ubrizgavanje

' elektronsko ubrizgavanje

‘elektronsko ubrizgavanje

Max. snaga KS (kW)o./min.

Max. okr. mom Nm (kgm) -0./min.

180 (58,8) - 9.000

169 (7,0) -7.750

80 (59,07) - 9.250

72 KS (52) - 9.000

67 (6,8) - 7.250

64 Nm pri 7.200 okr/min

78 (57) - 10.000
60 (6,1) - 8.500

Spojka

' s visestrukim diskovima u
‘uljnoj kupci, klizna spojka

s viSestrukim diskovima u

‘uljnoj kupci

s viSestrukim diskovima u
uljnoj kupci

s viSestrukim diskovima u
uljnoj kupci

Broj brzina

6

6

6

6

CIKLISTIKA | ; i |
Okvir | Celicni cjevasti i Celicni cjevasti | Celicni cjevasti icelicni

Predtrag ‘n. d. n.d. 1106 mm 1103,5 mm

Kut upravljacéa $32° n. d. 1 25° 126°

Prednji ovjes ;?Osr;(]jjzgozvg r\gllnsa s cijevima 3t;g\?;gte—down vilica, podesiv :gerﬁ,lcpnoadgls“iiapf)vcr?a?wma 741 Klasitna vilica promjera 41 mm
Hod prednjeg kotaca 1120 mm 120 mm 130 mm

1120 mm

Straznji ovjes

§monoamortizer, podesivo
| predopterecenje i povrat,
: aluminijska vilica

§monoamortizer, podesivo
:predopterecenje, celicna vilic

monoamortizer, podesivo

4 ' predopterecenje, aluminijska

‘vilica

imonoamortizer, podesivo
:predopterecenje, celicna vilica

Hod straznjeg kotaca

;148 mm

n.d.

1130 mm

1130 mm

L ! dva diska promjera 320 mm i dvostruki disk g 300 mm i i dvostruki disk promjera 290  dvostruki disk promjera 298
izl )} s Tl S ‘radijalna kﬁjeétfa sa 4 klipica :radijalna klijeéé sa 4 klipiéa  mm i klijesta 2 ininc‘a mm i klijesta a2 kJIipi(:a
P i disk promjera 245 mm i ‘disk promjera 230 mm i disk promjera 240 mm i disk promjera 245 mm i 1
GOl el T 21 Eklijeéga ) Klipica iklijespt)a ) klipicem ‘klijesria ) Klipicem ‘klipiép !
Guma prednja :1120/60-17 1120/60-17 120/70-17 120/70-17
Guma straznja 1160/60-17 1160/60-17 1160/60-17 1160/60-17
Meduosovinski razmak :1.450 mm 11.435 mm 1.445 mm 1.440 mm
Duljina :12.100 mm 12.060 mm 2.130 mm 2.120 mm
Sirina ‘n.d. 1655 mm 760 mm 770 mm
Visina 11.129 1.125 mm 1.090 mm 1.085 mm
Visina sjedala (770 mm 810 mm 785 mm 785 mm
Spremnik goriva (151 471 14,51 17,3 |
Tezina - suha 1161 kg 203 kg ‘n.d. ‘n.d.
Tezina - sa svim tekuéinama n. d. n.d. 1202 kg 1205 kg

Svi su motocikli, osim
Hyosunga, izuzetno tedljivi,
tako da posjete benzinskim
crpkama s njima nece biti
cesta pojava






