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‘ ‘ anasnje trziste skutera S - e L

— ——— iy
doista je raznoliko u svojoj —r S
ponudi. Kupcu je ostav-
lieno na volju da odabere
najdrazeg ljubimca iz ¢itavog mora
ponudenih modela. No, pogledamo
li malo poblize sve Sto je trenutac-
no raspolozivo kod brojnih proizvo-
daca,uvidjet cemo da je velika veci-
na ponudenih modela zapravo vrlo
slicna, bilo da se radi o pogonskim
agregatima ili 0 samom dizajnu,
koji u posljednje vrijeme pomalo
gubi na osobnosti. Ukoliko ste malo &
manje upuceniusvijet skutera, vrlo
je tesko primijetiti osobitu razliku i
medu samim proizvodacima,daine
govorimo o razlikama medu pojedi-
nim modelima istoga proizvodaca.
Stoga ne cudi popularnost pojedi-
nih skutera koji se mogu pohvaliti
prije svega osebujnim dizajnom,
zracecCi istodobno i svojevrsnom
karizmom i autoritetom u uspored-
bi sa svojom nemastovitom konku-
rencijom. Kada govorimo o takvim,
karizmati¢nim vozilima, prvi skuter
koji nam pada na um svakako je
Vespa, koja je zapravo i zacetnik
cjelokupnoga segmenta ovakvih
prometala na dva kotaca. lako je u
svojoj izvornoj verziji za danasnje
pojmove zastarjela, zadrzala je
posebno mjesto usrcima svih istin- |
skih ljubitelja skutera. Cak i njezina
najnovija inkarnacija posjeduje
‘'ono nesto’ Sto jedan skuter izdvaja
iz sivila instant hitova kojiigraju 'na
prvu loptu’, no bivaju zaboravlje-
ni ¢im se slegne medijska pompa
kojom njihovi proizvodaci nastoje
promovirati njihov dolazak na trzi-
“ Ste.Imogu biti ucinkoviti, prakti¢ni, .
= koristiti najnovija tehnicka rjeSenja
koliko god Zele, ali ako ih kupci ne
= prihvate, neminovan je njihov pad
-~ uzaborav.
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~ Dasak svjezine

Zarazliku od njih, Aprilia Mojito ne
moZe se podiciti nikakvim osobito
! drukcijim tehnickim rjeSenjima, a =
_ ni po pitanju prakticnosti nije medu
najpozeljnijim prometalima na
svijetu. No, svojim se vrlo smjelim
dizajnom namece kao vrlo kariz-
matican skuter prepoznatljivog
stila i kao takav se u svakom slu-
¢aju izdvaja iz mnostva. Njegovi su
dizajneri vizualno priliéno uspjesno
spojili dva naizgled nespojiva svi-
jeta: custom motocikle i skutere.
Stoga na Mojitu prevladavaju vrlo
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oble linije oplata izvedenih u retro
stilu, a za dobru mjeru tu je i sasvim
pristojna koli¢ina kromiranih dijelo-
va, koji su ujedno i poveznica retro
stila s custom motociklima. Ipak,
za najveci dio ‘custom karizme', u
nedostatku boljeg izraza, zaslu-
Zan je neobi¢no Siroki upravljac,
na cijim su krajevima jednostavni
¢etverokutni retrovizori (kromira-
ni, naravno), a kruna svega je vrlo
jednostavno okruglo svjetlo, smje-
Steno na sredisnji dio upravljaca u
pravom motociklistickom stilu. Vrlo
pozitivni ukupni dojam kvari jedino
prilicno jednostavan i neugledan
zavrSetak ispusnog sustava, koje-
mu njegovi tvorci prilikom izrade
ocito nisu Zeljeli podariti isto bogat-
stvo detalja kao Sto je to bio slucaj
s ostatkom skutera. Da je ispusni
sustav zaklonjen nekim mastovi-
tim plasti¢nim protektorom, estet-
ski bi dojam koji Mojito ostavlja bio

—~—— puno bolji.

Sre¢om, taj prilicno neugledan

hiEKidaciyTaipravijact
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no visoko smjestena podnica dik-
tiraju takav gotovo cuceci polozaj.
Sre¢om, podnica je unato¢ svemu
poprilicno prostrana, tako da je
barem za stopala moguce pronaci
odgovarajuci polozaj. Cistu suprot-
nost sku¢enom sjedalu predstav-
lja upravljac, koji je izuzetno Sirok
i doista neodoljivo podsjeca na
rjeSenja poznata s custom moto-L
cikala te pruza vozacu neki cudan
(iako zapravo posve neopravdan)
osjecaj nadmoci.

B B

Performanse u skladu s
ocekivanjima

Naime, taj je osjecaj neoprav-
dan stoga Sto se pod mastovitim
Mojitovim oplatama krije jedan
sasvim prosjecan dvotaktni agre-
gat zapremine 49 kubicnih centi-
metara, koji svojim performansa-
ma nikoga nece ostaviti bez daha.
To je i u redu jer se od jednoga
takvog skutera ni ne ocekuje oba-

" ranje brzinskih rekorda. No, vjeru-

komad lima nece vam biti u vid- .Jemoda nitko nece ostatiniprevise

nom polju kad jednom SJednete za

Mojitov upravljac, a umjesto ispus-

nog sustava vasu ¢e pozornost
zaokupljati njegove brojne druge
specificnosti. Prije svega, shvatit

cete da je taj simpaticni skuter

. pogodniji za vozace nizega rasta,

a po mnogoc¢emu i za one ljepSega

— = spola. Osim same njegove fizicke
- pojave, za to je zasluzno vozacko

. i suvozacko sjedalo, koje je od tla
udaljeno svega 750 milimetara.
Vozaci viSega rasta zasigurno ce
dizajnerima zamjeriti i sku¢enost
sveukupnog vozackog prostora,

~ bududi da ce - ukoliko se ne poma- _

knu prema nazad, na dio sjedala
koji je zapravo namijenjen suvoza-
¢u - koljenima zapinjati o plasticne
oplate ispod upravljaca. No, dok ce
prostor na sjedalu jos nekako i naci,
problem ¢e im i dalje predstavljati
= poprilicnozgréenakoljena, jer nisko
sjedalo i u odnosu na njega relativ-

razocaran s Mojitovih deklariranih
4,3 konjske snage, koje agregat.
uspijeva istisnuti pri 6,750 okre-
taja u minuti, dok je maksimalni
okretni moment jednako skro-
mnih, ali za ovu klasu i posve oce-
kivanih 4,7 Nm pri 7,750 okr/min.
U svakom slucaju, performanse su
u skladu s ocekivanjima, ni vece
ni manje a to znaci da je Mojito ,
sasvim primjereno prometalo za ™=
voznju u gradskim guzvamalllkroz
vas omiljeni kvart. Agregat ce bez ©

« problema postici brzinu od nekih |

50-ak kilometara na sat, bas kao i =
vecina drugih skutera u ovoj klasi.
Za one koji od svoga ljubimca zele ™
jace performanse ili se povreme-
no Zele uputiti na neko udaljenije
odrediste, Aprilia je ponudila pri-
mjerenije rjeSenje u obliku Cetve-
rotaktnog Mojita 125. Svoju srecu
na Mojitu 125 mogli bi pronadi i
oni koji malo teZe podnose buku,

iy
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cete zasigurno
ijeceni, ma gdje
javili -

.. =

buducida je motor naSega testnoga s filozofijom custom motocikala

Mojita 50 bio prilicno glasan, a ako
niste bas preveliki ljubitelj prodor-
noga zvuka dvotaktnih pogonskih
agregata, to nakon nekog vremena
pocinje Covjeku malo i¢i na Zivce.
Osobito stoga Sto se to zujanje kosi

kakvu Mojito nastoji stvoriti. Mozda
bi cetverotaktni agregat bio primje-
reniji izbor za ovakav tip skutera.
Zanemarimo liipak nesklad agre-
gata i custom filozofije, Mojito je
doista zanimljiv skuter za voznju,
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iako i u tom aspektu ima svojih
musica. Siroki upravlja¢ velikim
dijelom doprinosi $armu koji ovaj
skuter izdvaja iz mnosStva, ali ima
i svojih nedostataka u prakti¢noj
svakodnevnoj primjeni. Prije sve-
ga, njegova Sirina oteZava probija-

Ihog svojih malih gaharita,
Mojito vise pogoduje
vozacima nizeg rasta

T

ukohivati za suvozaca siZgodan ukras,
ih\vasiinema prevelike potrebe

nje kroz guzve, a i njegovi zavrseci,
izrazeno savijeni prema unutra,
izazivaju kod vozaca ¢udan osjeca;j
u voznji dok se ne navikne na ova-
kvo specificno rjesenje. Kad kaze-
mo ¢udan, ne mislimo da je nelago-
dan ili da oteZava upravljanje, ve¢
je jednostavno drukgiji i nije nesSto
Sto bismo ocekivali od jednoga
skutera. Zapravo se poloZaj sjede-
nja vozaca doista moze opisati kao
spoj skutera i custom motocikla,
sa svim pripadaju¢im prednostima
i nedostacima obje klase.

No zato veliku pohvalu zasluzu-
je udobnost koja zapravo i prema-
Suje okvire na kakve smo navikli
kod skutera ove najmanje klase.
Prednja vilica s osciliraju¢im rame-
nom ima hod od 50 mm, dok je hod
straznjeg hidraulickog monoa-
mortizera nesto veci i iznosi 67,7
mm, ali ono $to nam Sturi tvornicki
podaci o njihovim vrijednostima ne
govore jest koliko su uskladeni u
svom radu i bez problema upijaju i
vece neravnine koje im se nadu na
putu, ne izbacujuci pritom Mojito iz
ravnoteze. Prednji kotac je promje-
ra 12 cola, a na njega je montirana
guma 120/70-12, dok straznji kraj
pociva na nesto manjem kotacu
s dimenzijama gume 130/70-10.
S takvim odabirom kotaca i oso-
vinskim razmakom od 1.320 mm
Mojito nudi solidnu okretnost, no
i stabilnost je svejedno na visokoj
razini. Kocioni sklop takoder u pot-
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#.sjedalofitvrioje oskudan if
Sumeganestanemnjend
prosjecnayet kaciga

punostiodgovara zahtjevima, a Cini
gadisk promjera 190 mm smjesten
na prednjem kotacu, dok je za zau-
stavljanje straZznjega kotaca zadu-
zen bubanj promjera 110 mm.

Kokteli i snovi

Aprilia Mojito Custom 50 doista
je nesvakidasnji skuter, $to osim
svojom pojavom dokazuje i ime-
nom koje su mu nadjenuli njegovi
tvorci. Mojito je, naime, ime koktela
koji potjece s Kube, a kao i svi pravi
kokteli, sadrziu sebiviSe neobi¢nih
sastojaka koji spojeni u jednu cje-
linu daju vrlo egzoti¢no pice. Isto
pravilo vrijedi i za Apriliju Mojito,
koja u sebi objedinjuje viSe klasa i
stilova, te tvori egzoti¢no i nesva-

_prednjeivilice posveljels
Skladu s ostatkom sKutera

kidasnje svakodnevno prometa-
lo. Ti stilovi, doduse, sa sobom uz
svoje prednosti donose i odredene
nedostatke, od kojih u Mojitovom
sluc¢aju izdvajamo doista maleni
prtljazni prostor, u koji necete moci
smjestiti ak ni omanju otvorenu
kacigu. No, sto je - tu je, stil ima
svoju cijenu. A ona ovdje nije mala.
Za 17.159 kn, koliko je potreb-
no izdvojiti za Mojito Custom 50,
kupac moze birati i izmedu velikog
broja skutera vece zapremine. No
to bi se moglo usporediti i s posje-
tom nekom otmjenom kafi¢u koji u
svojem asortimanu na izbor nudi
veliki broj pi¢a. Na vama je da odlu-
¢ite Sto Zelite popiti: pivo ili egzo-
ticni koktel. Uzdravlje!

ivaci smjera u boéi
la presvuceni kromiranim

TEHNICGKI PODACI

Motor: jednocilindricni, dvotaktni

Obujam: 49 ccm
Hladenje: zracno

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinja¢

Spojka: automatska centrifugalna

Mjenjaé: CVT

Okvir: celicni cjevasti

Ovjes: dvostruka poluzna vilica
hoda 50 mm; hidrauliéni
monoamortizer, hod 67,5 mm

Gume: prednja 120/70-12,

straznja 130/70-10 bl
Kocnice: naprijed disk promjera 190 e

mm, straga bubanj 110 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina -
1.900, Sirina 900, visina sjedala F 1
750, osovinski razmak 1.320, B>
tezina n. d. -

okr/min

Spremnik goriva: 7,5 |

o

UlBradskim biiguzvaniajmogao
StiietatiSiroki fipravijac:s

Deklarirano: snaga - 4,3 KS pri
6.750 okr/min, 4,7 Nm pri 7.250 ?

neobic¢an i atraktivan dizajn, L
udoban ovjes

bucan agregat, mali prtljazni
prostor, cijena
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