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! “ Kada smo spomenuli kvalitetu, treba reci da
- " je Vmax zapravo olienje japanske preciznosti

Yamaha

NAPISAO: MARKO GUZINA
SNIMIO: ZELJKO PUSCENIK

ozda nema mnogo onih koji ce

se sjetiti da je tamo neke davne

1985. godine predstavljen motocikl

nakon kojeg nista nece biti jedna-

ko. Naravno, radi se o prvoj Yamahi
Vmayx, €ijih 1.198 kubi¢nih centimetara i 140
konjskih snaga nisu nikoga ostavljali ravnodus-
nim, a isto vrijedi i za prepoznatljivi izgled. lako
je vec pocetkom svog petnaestgodiSnjeg vijeka
u proizvodnji postala legendarna i stekla kultni
status medu ljubiteljima motocikala, pocetkom
ovog tisuclje¢a ,Vmax-ica“ je nestala s trzista,
a nije bilo nicega Sto bi je adekvatno zamijeni-
lo. Zapravo, nije bilo ni jednog motocikla koji
bi je zamijenio sve do 2008. Godine, kada su
Yamahini strucnjaci za razvoj svijetu predstavili
jedinu primjerenu zamjenu za originalni Vmax -
novi Vmax! Dok ¢emo do impresivnih tehnickih
podataka tek doci, ono Sto e svi prvo uociti sva-
kao je dizajn, uveden u novo tisucljece, a opet
toliko prepoznatljiv, da ne moze do¢i do greske
o tome koji motocikl je pred vama.

Uzaludni pokusaj

U ovom poslu se susre¢emo s raznim motoci-
klima, od onih koji jedva da zasluzuju koju rece-
nicu opisa, preko onih za koje jednostavno ne
znamo Sto reci, do onih - poput Yamahe iz ovog
teksta - ¢iji izgled je jednostavo suludo komplek-
san. Bilo bi uzaludno pokusati spomenuti svaki
detalj, ali pokusat ¢emo se dotaknuti onih dijelo-
va koji su nam se ucinili bitnijima od drugih.

Dok je cijeli motocikl zapravo jedna velika izja-
va 0 moci i testosteronu, petokraki naplatci od
lakog lijeva djeluju kao da se krecu i kada moto-
cikl stoji. lako tamni i pomalo nenametljivi, pro-
matracu ¢e privuc¢i pogled odlicno pogodenim
oblikom, a naravno da ih dodatno naglasavaju
nazubljeni kocioni diskovi sprijeda i straga.

Na ovako velikom motociklu dojmu doprino-
si i debela prednja vilica utopljena u crnu boju,
jer nikakvo drugo rijeSenje ne bi odgovaralo, a
sliku upotpunjuje i pazljivo oblikovani prednji
blatobran. Za razliku od prednjeg ovjesa, koji su
vizualno ,udebljali®, dizajneri su se potrudili stra-
Znji ovjes €im viSe stanijiti i kroz neka mehanicka
rijeSenja poput manjih zupcanika u kardanskom
prijenosu. Tako je postignuta ravnoteza, a lijeva
strana aluminijske vilice upotpunjuje izgled cje-
line mnoStvom slozZenih oblika i vijaka.

Vratimo |i se pred-
njem kraju, tamo ¢emo
pronaci prednje svjetlo
koje posve odgovara
mocnoj naravi Vmaxa,
dok veliki obrtomjer s
indikatorom za promje-
nu brzine predstavlja
poveznicu s trkama
ubrzanja.Naminimalno
profiliranom upravljacu
nalaze se kvalitetni prekidaci, originalno obliko-
vane polugice te spremnici hidrauli¢ne tekucine.




Ljubitelji mo¢nog
V4 motocikla dugi
su niz godina
zeljno iScekivali
svaku vijest o
razvoju prototipa i
mogucem terminu
predstavljanja
gotovog proizvoda,
a nakon Sto smo ju
isprobali, mozemo
samo reci da se
Yamahu Vmax
isplatilo Cekati

‘ MOTO PULS 51




Yamaha Vmax

Veliki obrtomjer i "shift light" jasno govore ¢emu
je Vmax namjenjen (2) Prekidaci na upravljacu su nam
poznati s ostalih Yamahinih modela (%) LCD na laznom
spremniku goriva donosi dovoljno informacija (%) Agregat
se hladi pomocu dva velika hladnjaka tekucine (5) Ukupno
cetiri ispusne cijevi upotpunjuju uzitak (©) Svaki detalj na
mocnom agregatu je pazljivo oblikovan
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i pedantnosti kada je rije¢ o zavrsnoj obradi, pa
imamo dojam da je bas svaki, i najsitniji detalj
najprije dobro promisljen, a zatim uz puno truda
i nacinjen.

Pregledni obrtomjer sadrzi i pokazivac brzine,
dok su ostali podaci dostupni s LCD-a ugradenog
uvrh laznog spremnika goriva. Tu ¢e vozaca doce-
kati poruka dobrodoslice kada dade kontakt, ali i
pozdrav nakon gasenja motora, a tijekom voZnje
su dostupni podaci o koli¢ini goriva, temperaturi
rashladne tekucine, stupnju prijenosa i slicno.

Kao sredisnji dio ove pokretne izloZbe svakako
se namece golemi, potentni agregat, koji je vrlo

nu spremnika goriva, s tim da ona ni uz ovaj doda-
tak ne prelazi skromnih 15 litara. Iznad hvatista
straznje vilice na okvir, s lijeve strane se nalazi
jos jedan zanimliv detalj - plocica s ugraviranim
imenom vlasnika. Ona svjedoci o tome da je vla-
snik testirane ,Vemaxice® svoj primjerak narucio
relativno rano tijekom proizvodnje.

Na kraju dolazimo i na straznji kraj. To je jo$
jedan dio motora koji nepogresivo ukazuje na to
o kojem modelu je rije¢. Na ovom, novom Vmaxu
straznje svijetlo je ipak izvedeno u LED tehnologiji,
a prozirna le€a ¢vrsto smjesta cijeli sklop iz osam-
desetih, kada je nastao original, u ovo tisucljece.

pazljivo oblikovan, bas
kao i ostatak motocikla.
NiSta nje prepusteno
slu€aju: niti jedan vijak,
boja poklopaca niti nji-
hov oblik.

Iznad agregata se s
obje strane nalaze sre-
brni ususnici zraka, a
netom iza njih ve¢ poci-
nje prostrano sjedalo
namijenjeno vozacu.
Naglaseninaslon sjedala moguce je otvoriti prema
naprijed, a ispod se nalazi otvor spremnika goriva.
Suvozac nece naici na jednak komfor kao vozac, a
polozaj masivnog i naglasenog ispusnog sustava
diktira poloZaj prilicno visokih oslonaca za noge
suvozaca. Samo sjedalo je nacinjeno jako preci-
zno, pa imamo dojam da je neki inZenjer pazljivo
proracunavao poloZaj svakog Sava.

Ispod sjedala se nalaze nemale izbocine, koje
zapravo stvaraju prostor za nesto vecu zapremi-

Nismo se ni trudili
opisati sve detalje na
novom Vmaxu, jer to
bi bio uzaludan posao.
Tijekom cijelog nasSeg
druzenja s ovim fas-
cinantnim motorom
nismo uspjeli oc¢ima
upiti sve $to nudi, ali
bitno je da je op¢i dojam
vec na prvi pogled fasci-
nantan.

Koliko su Japanci mislili na sve govorii ¢inje-
nica da su osmislili poseban "drza¢” za kljug,
koji vlasnik pomoc¢u alkice moze pricvrstiti
na druge kljuceve ili komad odjece. Kontaktni
klju¢ osebujnog oblika tada se umece u drzac
kao u bravu te se tu zakrece, kako ne bi ispao.
Simpatican detalj koji pomaZe da se vlasnik
dodatno poveze sa svojim po mnogocemu
jedinstvenim motociklom. Reci ¢emo josS da je
testirana Yamaha bila opremljena bo¢nim bisa-

i - Jdobno smjesten
fdilMaxupvozZdciiz
_IEM SIgll |




gama te vjetrobranskim staklom s popisa origi-
nalne dodatne opreme.

Godine promisljanja

Ve¢ tijekom devedesetih godina razvojni tim
je poceo s radom na novoj Yamahi Vmax, posto
je bilo o¢ito da originalna V4 ,bestija“ - pored sve
karizme koju posjeduje - viSe ne privlaci toliko
pojedinaca spremnih da izbroje trazenu sumu.
Zadatak stvaranja zamjene za motocikl koji je u
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svoje vrijeme bio toliko poseban nije bio ni najma-
nje lak, a moZemo priznati da ne djeluje kao da su
se Japanci posebno zurili. Cini nam se da su uzeli
vremena koliko im je trebalo, odlu¢ni da u trenut-
ku svog konacnog predstavljanja novi Vmax stvori
tsunami reakcija u motociklistickim krugovima
Sirom svijeta.

Kako su stvarali posve novi motocikl, inZenjeri
su stvorili posve novi okvirion je na novom Vmax-
u nacinjen od aluminija, a ve¢ po minimalisti¢noj

>>>

Nisko teziste olaksava
promjene smjera, a uskladen
ovjes znaci da se motor
nece niti najmanje uznemiriti

formikoja se pruzaiznadiizaagregatajasno poka-
zuje da je i golemo V4 srce noseci element. Ovo je
ucinjeno kako bi se postigla optimalna krutost
Sasije uz uvijek dobrodoslu ustedu na teZini. Sam
okvir je nacinjen od elemenata lijevanih koriste-
njem nekoliko tehnika, a sadrZii ekstrudirane dije-
love, da bi na koncu sve bilo zavareno u cijelinu.
Oduvijek poznata po svojim iznimnim sposob-
nostima na ravnom, Yamaha Vmax se sada pruza
na meduosovinskom razmaku od ¢ak 1.700 mm,

Testirani primjerak je

opremljen dodatnim
vjetrobranom te bocnim
bisagama koje se dobro
uklapaju u cijelinu
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Komhinacij ai
savrsenolnag
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Stodaje naslutiti odli¢nu stabilnost te sposobnost
da se cijeli motocikl nosi s performansama mo¢-
nog agregata.

StraZnja vilica dugacka ¢ak 662,5 mm istovre-
meno omogucava da se izdasna snaga Sto kon-
troliranije prenese na podlogu, s tim da kotac ima
hod od 110 mm. Kretanjem vilice upravlja jedan
amortizer podesiv u svim parametrima, a djeluje
preko progresivnog poluZja.

Optimiziranje stabilnosti i upravljivosti je zada-
tak i prednje vilice promjera 52 mm uz hod od

L. =
Dodatni vjetrobran savrSeno se

uklapa u "dizajfiersku pricu" Vmaxa

MOTO PULS

>>>test Yamaha Vmax

120 mm, s tim da komponente za zaustavljanje,
poznate kaokocnice, nezaostaju popitanjuimpre-
sivnih dimenzija. Dva prednja diska promjera 320
mm jesu svojevrsni standard medu motociklima
izdasnih performansi, ali Sesteroklipna kociona
klijeSta s radijalnim prihvatom svakako donose
nesto vise. Straznji kocioni disk ima promjer 298
mm, a da bi Vmax ostao gumama okrenut prema
cesti brine napredni ABS sustav na oba kotaca.
Kad spominjemo mjere, spomenimo da Vmax kori-
stipomalo neortodoksne gume, Ciji promjer sprije-

7

Kardanski prijenos je tehnicki tako -
izveden da/djeluje €im kompak je

Veliki usisniciiznad agregata na ovom
modelu zaista hrafié gladne cilindre zrakom

daistragaiznosi 18 inca, a dimenzije su 120/70-
18, odnosno ,solidnih“ 200/50-18 straga.

V4 Godzilla

Kroz dosadasnju pri¢u zapravo smo samo pri-
premali teren za oraciju o, rekli bismo, ¢udovis-
nom agregatu, a s obzirom da vjerujemo da ste
spremni saznati, Cujte i pocujte istinu o V4 zvijeri.

Radi se, dakle, o teku¢inom hladenom monstru-
mu ¢ija zapremina rasporedena u €etiri cilindra
postavljena u V konfiguraciju iznosi 1.679 kubic-
nih centimetara. Provrt i hod iznose 90 te 66 mili-
metara, dok svaki cilindar ima po cetiri ventila.
Kompresijskiomjeriznosi 11,3:1 dok je sva nave-
dena mehanika izdasno oplemenjena modernim
elektroni¢kim upravljackim sustavima.

Pored elektronske kontrole otvaranja gasa
(YCC-T, Yamaha Chip controled Throttle] tuje i vari-
jabilni usis nazvan YCC-I (Yamaha Chip Controled
Intake), a svime skupa upravlja centralna jedinica
koja navedeno objedinjuje sa sustavom paljenja
i ubrizgavanja goriva. Oba ,YCC* sustava imaju
zadatak vozacu olaksati kontroliranje snage koju
agregat razvija, ali istovremeno je i uciniti uvijek
dostupnom. Dok kontrola otvaranja gasa svake
milisekunde izracunava i korigira polozaj leptira-
stog tijela, sustav varijabilnog usisa znaci da ce
duljina usisa biti optimizirana pri niskim i sred-
njim, a kasnije i pri visokim brojevima okretaja
agregata. Kada broj okretaja naraste iznad 6.650
okr/min, servo motori odvajaju usisne ,kornete,
¢ime se odjednom dobiva kraci usisni kanal, koji
inducira brze pulsiranje vala pritiska u usisu i tako
poboljSava performanse na viSim okretajima.

InZenjeri su osim savrsene kontrole koju osi-
gurava navedena elektronika zeljeli i kompaktan




e
agregat, a to nije bilolako s obzirom da je zapremi-
na narasla za 40% u odnosu na prethodni model.
Radi postizanja kompaktnosti kut medu cilindri-
ma smanjen je sa 70 na 65 stupnjeva, Sto je rezul-
tiralo smanjenjen ukupne duljine agregata za 27
mm, a posluzilo je i kao metoda za centralizaciju
masa.

Sirina agregata je takoder bila potencijalni pro-
blem, ali inovativni razvodni sustav, koji za pokre-
tanje bregastih osovina u glavi koristi lanac i zup-
¢anike,smjestenjeizmeducilindara, paje usprkos
porastu provrta cilindara od preko 18% u odnosu
na prethodnika Sirina agregata ostala gotovo ista.
Kompaktne komore za izgaranje, osim $to prido-
nose efikasnijem radu agregata ujedno znace da
je sadasnji V4 tek 6,5 mm visi od prijasnjeg.

| periferne komponente su prilagodene, pa
tako sada Vmax diSe kroz kuciste filtra zraka veli-
ke zapremine, a to znaci da je spremnik goriva
nevelike zapremine od 15 litara smjeSten ispod
sjedala, kao i na prvom modelu. Preporu¢amo
da upaljenom motociklu ne pribliZzavate sitnije
ku¢ne ljubimce niti malu djecu, jer usisnici za
zrak iznad agregata su na novom modelu funk-
cionalni, pa bi se moglo dogoditi da Vmax vas ¢in
shvati kao prinoSenje Zrtve i usisa ponudeno u
svoje dubine.

Uglavnom, sve do sada navedeno rezultira s
nekim brojkama, a ako ne sjedite, sjednite prije
nego vam otkrijemo da Yamaha za ovaj motocikl
deklarira 200 konjskih snaga pri 8.000 okr/min te
,mesnati‘ zakretni moment od 166 Nm pri 6.500
okr/min.

Vec slutite da ¢emo nakon navodenja snage
opisati kako ona nalazi put do straznjeg kotaca, a
tu zapravo nema nekih iznenadenja. Vmax i dalje

koristi viSestruku spojku u uljnoj kupci, ali sada je
ona klizna, kako se veliki povratni moment agre-
gata ne bi negativno odrazio na proklizavanje prili-
kom spustanja u nizu brzinu ili naglog zatrvaranja
gasa.

Mjenjacka kutija ima 5 stupnjeva prijenosa, da
bi kona¢nu udaljenost od agregata do kotaca pre-
mostio kardanski prijenos.

Kako s autoritetom ubrzava,
tako Vmax sa sigurnoscu
prolazi i kroz zavoje.

Tome pomazu kvalitetan ovjes
i velik meduosovinski razmak

Muski motocikl

Nakon §to smorazgledalimotoriuglavi"prevrti-
li"tehnicke podatke, doSao je trenutak kojem smo
se veselili - voznja. Nestrpljivo smo se smjestili u
prostrano, udobno sjedalo, a ruke konacno poloZi-
li na upravlja¢ ovog gorostasnog motocikla. Prvo
iznenadenje je uslijedilo kada smo Vmax pokusali
ispraviti s bo¢nog nogara - ispostavilo se da smo

(1) Klipnjace su posebno tretirane kako bi podnjele opterecenja (2) Razvod koristi kombinaciju lanca i zupéanika, a zbog kompaktno-
sti agregata se nalazi izmedu cilindara (3) Ispod kompaktne mehanike u glavama se nalaze iste takve komore za izgaranje (4) lako
znatno kapacitetniji i jaci od prethodnika, agregat nove Yamahe Vmax je tek nesto visi, a kraci i uzi od onog u prijasnjem modelu
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>>>test Yamaha Vmax

lako na prvi pogled ne
djeluje tako, Vmax je vrlo
zabavan i kroz zavoje

i
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primijenili previSe sile. Naime, i pored Cinjenice da
s punim spremnikom goriva teZi 310 kilograma,
ovaj motocikl to vjesto skriva zahvaljujuci vrlo
niskom tezistu.

Zakretanje klju¢a u kontakt bravi rezultira nat-
pisom dobrodoslice na LDC ekranu povrh laznog
spremnika goriva, a zatim nam ostaje samo pri-
tisnuti tipku elektropokretaca. Mo¢na Yamaha u
trenu iz uspavanog gorostasa postaje brundavo
¢udoviste, a umjereno glasno i vrlo duboko dum-
baranje iz voluminoznog ispusnog sustava svje-
doci o snazi koja se krije u V4 agregatu.

Sljedece Sto primjecujemo je jedan od rijetkih
nedostataka ovog motocikla, a to je manevriranje
u mjestu. Ve¢ smo na prvi pogled to i ocekivali,
jer je prilicno duga prednja vilica i nemalo pole-
gnuta, pa upravljac prilikom manevriranja treba
drzati odlu¢no. Cim ga iz centralnog polozaja malo
zakrenete u stranu, on se pocne dalje zatvarati, a
korisno je znati da se tada teZiste motocikla pre-
mjesta na stranu. Ne radi se o gruboj niti strasnoj
pojavi, alis motociklom navedene kilaze ipak valja
biti pazljiv, pa si dati malo vremena za okretanje
u mjestu.

Nakon $to smo Vmax uspjeli usmjeriti u Zelje-
nom smjeru, povla¢imo ruc¢icu umjereno tvrde Kli-
zne spojke, pa ubacujemo u prvistupanj prijenosa.
Vec tu mozemo naslutiti da je mjenjac prezican i
mekan, a to se u daljnjoj voZnji samo potvrdilo.

Kadajednomkrene,Vmaxpostaje odlicnouprav-
ljiv i zadivljuje transformacija iz pomalo nespret-
nog motocikla tijekom stajanja u agilno vozilo u
voznji. Udoban poloZaj za upravljatem odmah
daje naslutiti kako vece udaljenosti takoder ne
bi trebale biti problem na Vmaxu, a eto prilike da

pohvalimo i sjedalo. Pored oblika koji pruza dobru
potporu i naslona koji sprijecava klizanje unatrag
prilikom ubrzanja, tu je i jednostavno savrSeno
odabrana tvrdo¢a samog sjedala.

Prve kilometre na Vmaxu prelazimo s duz-
nim postovanjem, ali kroz svaki zavoj prolazimo
sve odlucnije, jer je motocikl jednostavno toliko
dobro sazdan, da nema niti natruhe problemima.
Agregat snazno vuce vec iz niskih okretaja, Sto se
i moZe ocekivati s obzirom na veliku zapreminu, a
mjenjac bez greSke pratinase Zelje. Odli¢no uskla-
den ovjes lako guta neravnine, ali jos je fascinan-
tnije s koliko preciznosti se ovaj motocikl moze
voditi kroz zavoje. Uz povecanje brzine to postaje
jos ocitije, a niti promjene smjera nisu teske, iako,
sasvim ocekivano, od vozaca zahtijevaju ponesto
truda. Upijanje neravnina je odli¢no, kako zbog
povelikog meduosovinskog razmaka, tako i zbog
nemale teZine, pa se tada Vmax ponasa poput
velikog broda, iako taj dojam nestaje s otvaranjem
gasa - malo koji brod nudi ovakve performase!

Kako je nacinjena kako bivozacu pruZila divljac-
ka ubrzanja, ova Yamaha je savrSeno stabilna na
pravcu, a gotovo je nevjerojatno koliko stabilnosti
ostaje i u zavoju. Stabilnost je ono $to jamci sigur-
nost, a uz veliku snagu koja vozacu stoji na raspo-
laganju, Vmax pruza nevjerovatan osjec¢aj moci.

Odlican kardanski prijenos ne pokazuje gotovo
nikakve nedostatke i prilikom umjerene voznje se
uopce ne pojavljuje "efekt kardana”koji uslijed dje-
lovanja sila u prijenosu podiZe straznji kraj. Kada
smo se konacno odlucili posve otvoriti gas, cijeli
motocikl se lagano izdigao, ali ni priblizno toliko
da bi to utjecalo na upravljivost ili sigurnost.

Prije otvaranja gasa na ovakvom motociklu




uputno je ispuniti nekoliko preduvjeta, a jedan od
njih je da pred sobom imate ravan komad ceste.
Nadalje je uputno motocikl drzati uspravno, kako
neizbjezno proklizavanje straznje gume ne bi
rezultiralo bo¢nim posmakom, a na kraju se treba
i ¢vrsto drzati. Sigurno je da nitko sklon motocikli-
ma nece moci suspregnuti osmijeh kada jednom
osjeti $to Vmax pruza.

lako u umjerenoj voznji brzo dolazimo do petog
i krajnjeg stupnja prijenosa, pa nam se poneka-
da ucinilo da niti Sesti ne bi bio na odmet, oStrija
voznja ukazuje na to da je mjenjacka kutija dobro
prorac¢unata. To pokazuje i ¢injenica da i pored
nedostatka aerodinami¢nih elemenata Vmax
moze na brzinomjeru ispisati broj 236. Kako je
testirani primjerak opremljen dodatnim vjetrobra-
nom, mozemo reci da je i preko pola te vrijednosti
voznja ugodna.

Nakon jurnjave treba i stati, a tu su se Yamahini
strucnjaciopet potrudili. Trivelika kociona diska sa
sigurnoscu i velikom rezervom zaustavljaju ovaj
motocikl, a tome doprinosi i ABS sustav. Najbolji
rezulati se postizu kada se koriste obje kocnice,
jer prilican udio tezine Vmaxa opterecujei straznju
gumu. Koc¢enja do kasno u zavoj ne predstavljaju
nikakav problem, a vozac¢ u svakom trenutku ima
dovoljno povratnih informacija od prednjeg kraja.
Prednji ABS nismo niti natjerali na reakciju, a ABS
koji dozira silu ko¢enja na straznjem disku uklju-
¢uje se njezno, pa nam nije smetalo $to smo ga
potaknuli na rad prilikom nekih jacih kocenja.

U usporavanju je svakako od koristi i golemi
agregat, a klizna spojka brine da stvari ne biizma-
kle kontroli. Tek na slabijoj podlozi, kada smo pri
jos nesSto vecoj brzini odlu¢no odpustili spojku,

Spreda se Vmax

oslanja na debelu
teleskopsku vilicu
“umodenu™ u crno

|
%=y

>>>

Vmax krasi toliko
promisljenih i pazljivo
oblikovanih detalja da treba
popilicno vremena za upijanje
svega sto ovaj motocikl
vizualno nudi

Prednju vilicu je moguce podesava
has kao i straznji amortizer

Aluminijski okvir
g uvelike koristi agregat

/\. . kao noseci element
i’l ‘-\"‘x

o

L

N\

“",f /s

'iJ Ispusni sustav je nacinjen od

lakih materijala i prilicno je
kompaktan ako znamo koliko
ispusnihplinova mora obraditi
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nakon spustanja u drugi stupanj prijenosa dolazi 8 na to primorao, nismo mi krivi. Dakle, vjerujemo
do proklizavanja straznjeg kotaca, ali vrlo pito- = da je svatko u nekom trenutku, ako ne i bezbroj
mo i uz osjecaj kontrole nad situacijom. puta, u nekoj prilici ugledao predivnu, putenu,
Mocan, grleni zvuk koji prati sva ubrzanja joS = oblinama obdarenu Zenu koja naprosto sja-
je jedan plus za Vmax, a gotovo je nemoguce  ji. Svojom pojavom priviaci poglede te odmah
sjesti na ovaj motocikl i voziti se onako, posve  postaje predmet pozude, ali promatrac¢ ubrzo
umjereno. Koliko god uzivali u krajoliku, pulsira- | postaje svjesan kako je ljepotica u pitanju vje-
nje V4 agregata Ce vas prije ili kasnije natjerati | rojatno posve nedostizna. Pripada, nekom dru-
da otvorite gas i pocastite se solidnom dozom | gom, paralelnom svemiru gdje su svi lijepi, spo-
adrenalina. sobni i sretni pa prosje€nom puku preostaje tek - -
Na spomen ¢ascenja dolazimo do potrosnje, ‘ zeljeti ju. To su uglavnom osjecaji koji
koja lako prekoraci i 10 litara na 100 prijedenih | su prevladavali tijekom testiranja
kilometara, a tada negativno dolazi do izrazaja = | Yamahe Vmax, jer koliko god
oskudna zapremina spremnika goriva. S obzi-  bila ¢arobna, toliko nam je i
rom na to da ima zapreminu automobila, za oce- = nedostizna.
kivati je i tolika potrosnja, a onda treba znati da S druge strane, ukoliko
se Vmax nec¢e moci dugo napajati iz 15 litara niste romantic¢ne priro-
volumena. To znaci da ¢ete Cesto morati na
benzinske postaje, pa bi dulja putovanja
mogla ispasti zbirka kracih sprintova.

To odlikasi...

Neka nam Zenski dio publike ne
tekucine pailii j | zamjeri koristenje maco, balkan-
skih usporedbi, ali Vmax nas je

Naprosto genijalno sjedalo vozacurjaméi

udobnost dok ce sugﬂlmf‘ﬁ'éﬂﬂhsii?

Mozda skupa, Yamaha Vmax je

svakako odlicno nacinjena i donosi

423U | 05! g nevjerojatne kolicine zabave,
ey s sk osjecaja modi i karizme
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de, mozda u istom motociklu prepoznate razja-
renu divlju zvijer ¢ijoj potenciji nikada kraja, a
snaga i moc naprosto izvire iz svake pore.

Bilo kako bilo, novi Vmax je pravi muski moto-
cikl s dva velika, dlakava... kokosa, a kada bi
se motocikli mogli znojiti na suncu, Vmax bi se
caklio od Cistog testosterona.

Zapravo, koliko god opisivali i kitili ovaj tekst,
nikada ne¢emo uspjesno opisati stvarnost dru-
Zenja s ovim motociklom, pa u svijetlu toga odu-
stajemo od daljnjeg truda na tu temu.

lako kosta daleko vise nego prosjecan moto-

' ristizdvaja za svoje vozilo, Yamaha Vmax i dono-
si znatno vise. Osim predivne karizme koja ju

| krasi, osje¢aja moci koji pruza vlasniku te odlic-
nih voznih svojstava, ova Yamaha je jednostav-
no dobra u svakom pogledu. Naravno da postoje
nedostaci poput nevelikog spremnika goriva ili
pomalo nespretnog manevriranja u mjestu, ali
oni bljede do neprepoznatljivosti nakon prvih
nekoliko kilometara voznje na ovom iznimnom
motociklu.

Odlucite li se izdvojiti priblizno 160.000 kn,

nice na Internetu. Na stranici www.new-vmax.
com odaberete zemlju, a zatim ispunite narudz-
bu te odaberete ovlastenog Yamaha trgovca kod
kog svoj Vmax Zelite preuzeti. U nekom trenutku
¢ete do odabranog trgovca trebati otici i rijeSiti
financiranje, a zatim strpljivo ¢ekati poziv da
svoj motocikl i preuzmete. Ukoliko vam se nave-
deni iznos ipak Cini prekomjerenim, kao konku-
rencija se namece Suzuki B-King, koji takoder
nudi osje¢aj moci i vrhunske performanse, ali
ipak nam se Cini da cijena od 123.121 kn donosi
i proporcionalno manju dozu karizme.
Zakljucaka moze biti stotinu, ali sve se svodi
na to da je Vmax fascinantan motocikl zapanju-
jucih performansi koji u nasim o¢ima zapravo
i nema konkurenciju jer je jednostavno toliko
poseban. Cijena jest izvan dohvata mnogih, ali
ni to nas nije sprijecilo da Vmax pozelimo jako

| i strastveno. Jedini problem je nastao kada je

testirani motocikl trebalo vratiti vlasniku, a ruke
jednostavno nisu Zeljele pustiti upravljac. Eto
motiva za vecu predanost poslu, vise truda na

. fakultetu, uplatu u kladionici ili ve¢ nesto za Sto

koliko noviVmax kosta u Hrvatskoj, morate proéi © vjerujete da ¢e donijeti dovoljno sredstava za
proces narudzbe putem za to hamjenjene stra-

Nek' se nade!

kupovinu ovog V4 izvora adrenalina i uzitaka. Il

20 , I;m#

18'

Fy -

Osebujan klju iz kontakt brave vlasnik moze
smijestiti u jednako osebujan drzaé, privjesak

J - . - . i
Nakon voznje Vmax ljubazno pozdravija

|

e

ynojizisvakogikuta
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TEHNIGKI PODACI

uj 79 ccm
Razvod: dvije bregaste osovine u glavi i 4 ventila
po cilindru

Ok

Ovjes: teleskopska vilica s cijevima promjera 52
mm hoda 120 mm; straga vilica sa jednim
amortizerom hoda 110 mm

Gume: prednja 120/70-18, straznja 200/50-18

Kocnice: naprijed dva diska promjera 320 mm
i koCione Celjusti sa 6 klipi¢a, straga disk
promjera 2980 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.395, Sirina
820, visina sjedala 775, osovinski razmak
1.700, tezina 310 kg (s punim spremnikom)

Deklarirano: snaga - 200 ks (147,2 kW) - 9.000
okr/min, maks. okr. moment - 166 Nm pri
6.500 okr/min

Spremnik goriva: 15 |

karizma, snaga, izgled, ciklistika,
agregat, mjenjac, koc¢nice, osjec¢aj moéi,
udoban polozaj vozaca

cijena, manevriranje u mjestu,
mali spremnik goriva

MOTO PULS





