Kada bismo konstatirali
da ima pretvrdo i
preusko sjedalo, iscrpili
bismo gotovo sve
ozbiljnije nedostatke
koji se moqu pripisati
Kymcovom modelu
Super 8 50 2T. Osim

u povoljnoj cijeni i
“stealth” dizajnu kojim
ova “superosmica” kao
da Zeli biti supersonicna,
mozebitne razloge za
kupnju ovog skutera
treba traziti i u lakoCi
upravljanja, okretnosti
i Zivahnom dvotaktnom
agregatu

o
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pocetku je postojao samo

model Super 9. Taj je meha-

nicki jednostavan, vizualno

atraktivan i dzepu pristupa-
¢an skuter sportske vizure naku-
pio zavidan trzisni staZ prije nego
li su pojavio model Super 8, njegov
nesto napredniji nasljednik bitno
agresivnijih crta lica. Vec je iz daljine
bilo vidljivo da se radi o modernijem
modelu, Sto je potvrdivala i njegova
ekoloski osvjeStena paleta zrakom
hladenih pogonskih agragata zapre-
mine 50 i 125 ccm u kojoj nije bilo
mjesta za “prljavu” dvotaktnu tehno-

logiju. Medutim, ubrzo se pokazalo
da ekonomiénija i okolidu prihvat-
ljivija ¢etverotaktna tehnologija u
verziji od 50 ccm svojom Zivahno$c¢u
i performansama ne moze do kraja
opravdati sportski dojam kojim cijeli
skuter pokuSava zratiti, pa je tako za
ovu sezonu obitelj Super 8 prosirena
i modelom 2T.

Transplatacija dvotaktnog orga-
na nije bila ni posebno teska ni
zahtjevna i sastojala se od toga
da se u tijelo “osmice” ugradio
dobro poznati pogonski agregat
kojeg ve¢ godinama koriste i neki
drugi modeli ovog proizvodaca.
Pritom se sam agregat proizvodi u

a oSmica

Kymcovoj tvarnici u Kini, da bi se
nakon toga transportirao u maticni
Tajvan, gdje se kona¢no ugraduje u
Super 8. Time je Kymco na najjed-
nostavniji moguc¢i nacin proSirio
svoju ponudu, ali mozda i donekle
zbunio potencijalne kupce, buduci
imenom jako slicne modele Super
8iSuper 9 (koji se i dalje proizvodi)
osim sportskog izri¢aja sada pove-
zuje i koristenje gotovo identi¢ne
pogonske grupe. Paipak, Super 8 je
taman dovoljno zastranio od svog
vremes$nog prethodnika da samo-
stalno izbori svoje mjesto pod sun-
cem, to viSe Sto ga karakterizira
bitno ostriji dizajn, sasvim po mjeri
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Istaknutu cijenu od 12.596
kuna ovaj Kymco lako i
‘opravdava svojim voznim
osobinama i dizajnom’~
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mladahne generacije kojoj je prije
svega hamijenjen.

lako gledano u cjelini nije najljepsi
ilinajskladnijiskuternatrzistu, Super
8 je privlacanivise nego dovoljno ori-
ginalan, sto prije svega ima zahvaliti
svojim izrazito agresivnim linijama.
Zasiljena prednja i straznja svjetla
te isto takvi pokazivaci smjera dobro
se uklapaju u izrazito napete linije
plasti¢nih oplata, koje svojim ploha-
ma izlomljenim pod razlic¢itim kuto-
vima ostavljaju dojam da je nejaka
Super “osmica” projektirana tako da
bude nevidljiva radaru. No, kako to
vec¢ obi¢no biva kod takvih skute-
ra, ukupne su performanse ipak u
malom raskoraku sa sportskim diza-
jnom, koji je kod testiranog modela
bio dodatno naglasen atraktivnim
grafikama te naplatcima i cijevima
klasi¢ne prednje vilice presvu¢enim
nijansom zlatne boje. Tom vizualnom
sportskom dojmu doprinosii koriste-
nje prednjeg diska velikog promjera
i naglaseno nazubljene izvedbe, dok

Ploga s'ins __‘
ali sadrzi sve potretmme

je istovremeno “antisportski” stra-
znji bubanj donekle skriven zavrset-
kom ispusnog sustava s jedne i jed-
norukom vilicom s druge strane.

Voznja na visokoj nozi
Koristenje straznjeg bubnja, kao
i ¢injenica da je pogonski agregat
umjesto tekuc¢inom hladen zrakom,
govori nam da po primijenjenoj teh-
nologiji Super 8 ne spada u red naj-
naprednijih vozila svoje vrste, no
to niposto ne znaci da je zaostao u
razvoju. Da se ovdje ipak radi o pri-
padniku novije generacije sportskih
skutera govori i to da ovaj model
ima naplatke promjera 14 cola, na
koje se ugraduju gume dimenzija
100/80-14 sprijeda i 120/80-14
straga. U odnosu na, primjerice,
Super 9, na kojem su 12 colni naplat-
ci, Super 8 bi zahvaljujuci svojim
vec¢im kotacima trebao biti stabilniji
i manje osjetljiv na neravnine, $to bi
se u konacnici trebalo pretociti i na
poboljsanu udobnost. Vodu na taj
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Ciklistika)je’dobroipogodena
1lomoguctje brze promjene
smjera. Osim toga; cijelimise
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Ostre linije, atraktivna
grafika i nijansom zlatne boje
presvuceni kotaci i Stapovi
predrie vilice daju ovom ™
gratskom skuterunaglaseno
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mlin tjera i pove¢ani meduosovinski
razmak, zahvaljujuci kojem ima vise
mjesta za vozaca, aliito dazarazliku
od modela Super 9 - aliivecine sport-
skih skutera - posjeduje ravnu podni-

- cu koja pruza puno vise prostora za

smjestaj nogu.

Pritom su donji ekstremiteti rela-
tivno dobro zasticeni od zracnih
struja, Cemu svakako pridonose i
izbocenibocni dijelovi prednjeg Stita,
koji viSe djeluju kao neka apstraktna
skulptura nego komad plastike koji
bi trebao vrsiti tako priprostu zada-
¢u kao Sto je zastita nogu od vjetra.
U hladnijim ¢e danima gornjem dijelu
tijela od Koristi biti i relativno visoko
postavljen vjetrobran, no tu Super 8
ipak ne moze sasvim pobjeci iz okvi-
ra klase kojoj pripada, $to znaci da ¢e
vozacu s porastom visine proporcio-
nalno opadati zastita od atmosfer-
skih neprilika. Pritom je sam poloZaj
vozaca dobro odmjeren i zapravo bi
bilo jako tesko pronaci neku ozbilj-
niju zamjerku u pogledu udobnosti,
samo kad sjedalo ne bi bilo preusko
ijos uz to pretvrdo.

Taj dojam tvrdoce dodatno
naglasava i nesto tvrde
podesen ovjes, zahvalju-
juci kojem Kymco Super
8 ne uspijeva sasvim upi-
ti izraZenije neravnine, ali je zato
s druge strane cvrst pri prolasku
kroz zavoje, bez onih neugodnih
lelujanja koja su “krasila” njegova
prethodnika. Pritom mu nesto veci
promjer kotaca nije uspio nauditi
po pitanju okretnosti, Sto ce reci
da se sve promjene smjera izvode
s iznimno lako¢om, odnosno toc-
no onako kako to i ocekujete od
jedne uspjele pedesetice. Takva je
pohvalna okretnost dobra polazna
tocka i za uzivanje u nesto agresiv-
nijem vijuganju gradskim ulicama,
to viSe Sto se prebacivanja tezine,
nagle promjene smjera i bacanja u
nesto dublje nagibe izvode iznimno
lagano. Kako je to kod skutera uobi-
¢ajeno, najagresivnijim bi vozacima
mogao nedostajati tek nesto kon-
kretniji osjecaj za to Sto se zbiva s
prednjim krajem skutera, a u lijevom
bi im zavoju zabavu donekle mogao
pokvaritii bo¢ni oslonac, koji je rela-
tivno nisko postavljen pa ponekad
zna zastrugati po asfaltu.

Promatramo li ga u okviru klase

kojoj zapreminom pripada, Kymco
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Super 8 2T se u prakticnom dijelu
primjene pokazao dovoljno agilnim,
a tome pridonosi i njegov Zivahan
zrakom hladen dvotaktni agregat.
Iz svojih 49,5 ccm, koje ima zahvali-
ti provrtu od 39 mm i hodu od 41,4
mm, oslobada 3,5 KS pri 6.500 okr/
min, dok u otvorenoj verziji, kakvu
smo i imali na testu, Super “osmici”
daje na raspolaganje sasvim solidne
4,5 KS. lako je pohvalno $to u svom
radu ne oslobada gotovo nikakve
vibracije, glavna mu je odlika da
spremno odgovara na svako zakre-
tanje poluge gasa i pruza sasvim
solidne performanse. Ubrzanja suu
skladu s oCekivanjima, ako ne i bolja
od toga, Sto znaci da skuter dobro
kre¢e s mjesta, te je nakon relativno
kratkog vremena sposoban kazaljku
brzinomjera natjerati do oznake od
70 km/h.

Umjereno sportski

lako otvorena verzija s takvom
maksimalnom brzinom malo izla-
zi izvan zakonskih okvira, Super 8
i tada ostaje siguran skuter, ¢emu
osim spretne ciklistike doprinose
i dobre kocnice. Nazubljeni prednji
disk promjera 240 mm ne krasi samo
atraktivan izgled, ve¢ i uporabna vri-
jednost, Sto znaci da se lako dozira i
kvalitetno koci. Treba samo biti opre-
zan pri snaznim kocenjima na loSem
asfaltu, buduci tada pokazuje svoju
sklonost blokiranju, no istovremeno
pruza i dovoljno povratnih informaci-
ja, tako da se nakon odredenog pri-
vikavanja takva reakcija moze lako
predvidjeti, a onda i izbjeci. | straznji
bubanj ponekad zna zablokirati, no
samo kada se na tome doista inzisti-
ra, inace je sasvim bezopasan, umje-
reno snazan i lako upotrebljiv. Kod
snaznijih ko¢enja mozZe se primijetiti
uvijanje skutera - vjerojatno poslje-
dica inizistiranja na ravnoj podnici
koje je onemogucilo ojacavanje okvi-
ras gornje strane. Ipak, ta pojava nije
karakteristika samo tog modela niti
je toliko dramati¢na da bi trebala iza-
zivati neku ozbiljniju nelagodu.

Analagoduneceizazvatinipogled
na prtljazni prostor ispod sjedala,
kojije usprkosugradnjikotacanesto
veceg promjera dovoljno kapacite-
tan da proguta mnostvo sitnica, ali
nazalost ne i integralnu kacigu. To
svejedno ne moZe umanjiti dojam
o prakti¢nosti ovog skutera, to vise




Osim ‘Eentralnog, Super:8
posjedujeiibocniloslonac

Sto se radi o iznimno lako upravlji-
vom vozilu koje bez ikakvih napora
savladava gradske guzve. Pritom
mozda Kymcov sportas nema nesto
Sto €e vas oboriti s nogu, no isto
tako nema ni neke ozbiljnije mane,
osim mozda pretvrdog sjedala, koje
je ipak mozda previse negostolju-
bivo za ovakav skuter. Da se nalazi
na nekom ekstremnijem modelu
kao $to su Runner, SR 50, NRG ili

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindri¢ni, dvotaktni

Promjer x hod: 39 x 41,4 mm

Obujam: 49,5 ccm

Odnos kompresije: 7,2:1

Hladenje: zrakom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinjac

Spojka: automatska centrifugalna

Mjenjac: CVT

Okvir: Celicni

Ovjes: sprijeda klasi¢na vilica,
straga oscilirajuca vilica s
monoamortizerom i agregatom
kao ovjeSenim elementom

Gume: prednja 100/80-14,
straznja 120/80-14

Koénice: naprijed disk promjera 240
mm, straga bubanj

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
1.940, Sirina 745, visina 1.240,
visina sjedala od tla 785, tezina
108 kg

Deklarirano: snaga - 3,5 KS (2,6
kW) pri 6.500 okr/min (4,5 KS u
otvorenoj verziji)

Spremnik goriva: 5 |

okretnost i lakoéa upravljanja,
ravna podnica, zivahan
pogonski agregat

tvrdo sjedalo

GP1 moZda bi nas manje smetalo,
no Super 8 se ipak pozicionira u red
nesto umjerenijih i udobnijih sport-
skih skutera te ga kao takvog tre-
ba usporedivati sa straznjici nesto
ugodnijim skuterima tipa Aprilia
Sportcity One 2T.

Pritom ga s tom ga Aprilijom ne
povezuju samo oStre linije, ve€ i rav-
na podnica i koristenje naplataka od
14 cola, ali i gotovo istovjetna cije-

1a razlikujodmodela Stiper™9; Kojikori
kotace sada vec arhaicnogipromjerai? .
cola, Super 8 zivi'na visokoj'nozi'i koristi™
sesterokrake naplatke promjera 14 cola

Polozaj vozata je
dobro odmjeren i

~ dovoljno prostran,
1o probleme stvara
izvedba sjedala -
tvrdo je i preusko

na, koja u Kymcovom slucaju iznosi
12.596 kuna. lako se radi o povoljnoj
ponudi, na prvi pogled moze izgleda-
ti ¢udno Sto je jedan tajvanski skuter
cjenovno poravnat s konkurentnim
modelom europskog proizvodaca,
no u slu¢aju Kymca to ve¢ odavno
nije rijetkost. Naime, nakon Sto je
godinama gradila status kvalitetnog
proizvodaca, ta je marka uspjesno
prerasla fazu u kojoj se kupci privla-

¢e iskljucivo niskom cijenom, te je
umjesto toga naglasak stavljen na
primjerenu zavrsnu obradu i Siroku
paletu proizvoda. Imajuéi to u vidu,
moze se zakljuciti da Super 8 50
2T prikazanim voznim osobinama i
lakoc¢om upravljanja nije samo dobro
zaokruzena cjelina, vec i prihvatljiva
i isplativa investicija kojoj je zapravo
tesko naci neku kapitalnu dlaku u
jajetu.
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