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1 imikrija je jedan od fas-
cinantnijih trikova evo-
lucije koji odabranim
vrstama omogucuje da
Ovjes lako upija T zayaraju okolinu i.ne postanu ngi
umjerene skokove, I . plljen. Tako krakati kukgc pali¢njak
pa st doskoci liSeni izgleda kao suha grancica, bezopa-
pretieranog stresa sna muha kao opasna 0sa, a ocvali
) transvestit kao ruzna zena. Po tom
se istom principu Kawasaki KFX
- 700 izdaje za agresivni sportski
cetverocikl. Ne Zelimo time reci da
on nije agresivan i sportski, samo
pristojnonagovjeStavamokakonije |
u potpunosti ono za Sto se pred- |-
stavlja. Ne dajte zato da vas sasvim
S zavara njegov izgled izvanzemalj- K
skog ¢udovista iz SF filmova. To je
samo dizajnerska tema tako rado i
tako ¢esto koristena kod sportskih
cetverocikala, vjerojatno zato jer i
prednji branik lako budi asocijacije &
na spustenu donju celjust, rebra &
; zastite hladnjaka uz malo maste |
= djeluju kao Sirom razrapljena usta |
s nekoliko redova zuba, dok viso- | 4
¢ ko postavljena i zaSiljena svjetla &
s 1 predoCuju predatora najgore vrste.
Doista, dok ga gledamo o¢i, nitko |
ne bi mogao pretpostaviti da se
ispod KFX-ove zastrasujuce vanj- |
d '} ske ljusture - dodatno potencirane |
otrovno zelenom bojom - skrivaju
‘s Misic¢i i straznje noge jednog rad-
nog Cetverocikla.

No, krenimo redom. KFX 700 ¥
S je prvi put predstavljen sada vec §
§" 1 davne 2004. godine i na neki je
' nacin dvojajcanibrat blizanac rad-
' nog modela KVF 700 4x4. S njime B%
| ga osim datuma rodenja povezuje &4
1 i ¢injenica da su zajedno nastali
na genima modela KVF 650 kao [l
prvog Kawasakijevog cetveroci- o
w4 kla velike zapremlne S pogonom g

J Uz povecanje zapremlne sa 633
¥ na 697 ccm zapravo bio vjerna
"% replika svog prethodnika, dok je
' junak ovog testa KFX 700 drama- M4
ti€no evoluirao ujednom drugom,
§ sportskijem smjeru. [
T "k | . i Ipak, naslijede radnog modela jos '
1‘3 .-_ A : ] Ly 3 : 1 Jque lako prepznatl, ne sao
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po koriStenju masivnog i mo¢nog V2
agregata, vec i po Cinjenici da koristi
kardanski zavrsni prijenos, kao i da
je straznja ko€nica izvedena u obliku
diskova koji se kupaju u ulju, te je kao
takva zasti¢ena od vanjskih oStece-
nja. Sve dosad navedeno je sasvim
dostatno da ga proglasimo tzv. SUV-
om, odnosno svojevrsnim krizancem
izmedu radnih i sportskih ¢etveroci-
kala. Radi se o jos uvijek malobrojnoj
populaciji koja pokusava kombinirati
udobnost i prohodnost ATV-a s pogo-
nom na sve kotaCe s upravljivoscu i
zabavom u voznji koju mogu pruziti
samo sportski modeli. Medu herma-
froditima takve vrste - poput, primje-
rice, Can-Am Renegadea ili Yamahe
Wolverine 450 - testirani je Kawasaki
KFX 700 ipak nekako najpapreniji,
odnosno najblizi onim idealima koji
se izmedu te dvije krajnosti vezu uz
uzbudljiviju sportsku vrstu.

To moze zahvaliti tome Sto se - za
razliku od spomenutih ¢etverocika-
la - odlucio posve odreci blagodati
prednjeg pogona na ime smanjenja
teZine i bolje upravljivosti. Ukupnom
sportskom doZivljaju za upravlja¢em
ovog Cetverocikla svakako doprino-
si i moc¢an V2 agregat s cilindrima
smjestenim pod pravim kutom. Taj
monstrum hladen tekuéinom, a
napajan rasplinjacem, iz svojih 697
ccm oslobada 49 KS pri 6.500 okr/
min, dok na 5.000 okr/min razvi-
ja maksimalnih 59 Nm okretnog
momenta. To bi trebalo biti sasvim
dovoljno da kvalitetno potjera 234
kg zelene mase. Kazemo: “trebalo

Vizualnajagresivnost ovog S
cetverociklalizvireliz dizaj

kompletnog prednjegiktaja,

1 danas; pet godinajnakon'sto

je.ovaj KEX'700 predstavljen;
izgledajatraktivno £

bi“ jer mi smo umjesto neobuzda-
ne originalne verzije na testu imali
homologirani KFX u KL-ovoj izvedbi,
anjemu je snaga prinudno smanjena
na zakonom dozvoljenih 20 KS. lako
nam je to omogucilo bezbrizno kori-
Stenje asfaltiranih prometnica, lako
je za pretpostaviti da ¢e se dobar dio
kupaca odluciti za onu nesputanu
i nehomologiziranu varijantu, koja
ne samo da je i vise nego dvostruko
snaznija, nego je i jeftinija za ¢ak 25
tisu€a kuna.

Uostalom, sto ¢e vam 697 ccm
rasporedenih u dva cilindra, ako nji-
hove potencijale ne mozete do kra-
ja koristiti? DodusSe, performanse
blokirane verzije su realno gledajuci
sasvim dovoljne za neku umjerenu
sportsku voznju, posebno ako ste
spremni polugu gasa cijelo vrije-
me drzati maksimalno otovrenom.
Znati, ako zelite juriti, ali ne bas biti
i suludo brzi, onda je sve OK. Barem
tako dugo dok ne naidete na neki
dugi i strmi uspon, na kojem biste
sigurno pozeljeli da vam umjesto
20 na raspolaganju stoji svih 49 KS.
Pritom ne biste trebali pasti u zamku
i performanse KL verzije KFX-a na
ime ugradene blokade i smanjenja
snage usporedivati sa ¢etverocikli-
ma trostruko manje zapremine.

Ubrzanja koja pruza Kawasaki ipak
su primjetno bolja od njih, a uz to ne
znamo nijednu 250-icu opremljenu
variomatskim mjenjacem koja se
kod kretanja s mjesta silovito podi-
Ze na straznje kotace, kao Sto je to
nerijetko slucaj kod KFX-a. Ta njego-
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va karakteristika dolazi do izrazaja i
kod dodavanja gasa kod neravnina
ili prijevoja, kada se privremeno gubi
mogucnost upravljanja.
Akosunamveckrajnje moguénosti
ovog Kawasakijevog snagatora osta-
le sakrivene, KFX 700 je svejedno bio
dovoljno brz da isprobamo kako dise
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u sportskoj voznji. Nema tu one reak-
tivnostiililako¢e izvodenja trenutnih
korekcija putanje kao $to je to slucaj
na najreprezentativnijim sportskim
cetverociklima, poput, primjerice,
KFX 450 R, no testirani je model u
sIanm voznji ipak bio bitno ¢vrs¢i

0simisto je‘prostranh
ssjedaloje ridobro
podstavljeno teps
saswm udohno = 1.:
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seriji KFX 700.dolazi samo sa ‘setom . i
Kontrolnih Zaruljica, dok u KL vérziji ima
i digitalni brzinomjer koji se automatski
aktivira kada detektira pokret
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Spremnik gorivanalazi se u
samom repu cetverocikla,
apristup mu je skriven
plasticnim poklopcem
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E Lajosnovni'model KEXsa'700

trebalizdvojitisamo(64:966:
o kn;stojje zapravo nestvarno
malo'zajjedanijapanski
Scetverocikl te'zapremine: Na
testu smoimali KLerziji
lomologiranijza cestir, Koja
stoji79:216kunaya kojiije
izvana najlakse prepoznati
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na sve kotace. Zato ga s njima vise
nec¢emo usporedivati, ve¢ ¢emo u
nastavku ovog teksta njegovu izved-
bu promatrati u kontekstu sportskih
modela kao kategorije kojoj KFX 700
ionako Zeli pripadati.

Dakle, KFX 700 kroz zavoje moze
biti vraski brz, no ipak je potreban
izvjestan oprez. Naime, na ovom se
cetverociklu sjedi dosta visoko, sto
dodatno podiZe njegovo tezZiste, tako
da prilikom prolaska kroz zavoje rela-
tivnolako dolazido podizanjaunutar-
njih kotaca. U velikoj vecini slu¢ajeva
radi se o potpuno bezopasnoj pojavi
koja se lako osjetiijednako lako kon-
trolira, te kao takva sluzi kao jasna
poruka da polako pocinjete pretjeri-
vati s brzinom. Eventualni problemi
s tim u svezi nastaju samo kada vec
na samom ulasku u zavoj procijenite
da ste pretjerali s brzinom, pa onda
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o Koristi kardan dok je straznja kocmca

2 zatvorenog i ai azita se najuporabj
&9 diskova u ll|] ﬂkl Te dvue
S hitno olaksavajiPEdovitoodr r;a ﬁl

pokusavate spasiti stvar pritiska-
njem kocnice. Tada amortizer pred-
njeg vanjskog kotac¢a naglo potone,
nakon cega dolazi do iznenadnog
podizanja unutarnjih kotaca, a tek
kada to pokusavate ispraviti premje-
Stanjem tijela i reakcijama na uprav-
ljacu postajete svjesni da ovaj Cetve-
rocikl, sa svim teku¢inama, ipak tezi
251 kg.

Tome sigurno pridonosi i ovjes,
koji jest sportski podesen, ali je isto-
vremeno projektiran tako da bude
nesto meksi, odnosno dovoljno
udoban. Kako to jednom sportskom
cetverociklu i dolikuje, KFX 700
naprijed ima dvostruka popre¢na
ramena hoda 236 mm, dok se straga
nalazi kruta osovina s pripadaju¢im
monoamortizerom, koja kotacCima
pruza slobodu kretanja u rasponu od
200 mm. Takav relativno veliki hod

Medu sportskinmimodelimaKFX'jé
poseban‘po tome sto'za zavrSnisprenos
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dovoljnomekanog ovjesa ukombina-
ciji s kota¢ima nesto veceg vanjskog
promjera u dimenzijama 22x7-10 i
22x11-10, te vec¢ spomenuta tezina
vozila zasluZni su za to da cetvero-
cikl iznimno lako upija neravnine,
bez umarajuceg skakutanja kakvo je
karakteristi¢no za one ekstremnije
modele.

Svojekvalitete ovjesrado prikazuje
i priizvodenju ne pretjerano zahtjev-
nih skokova. Pritom se ima osjecajda
KFX 700 pokazuje blagu tendenciju
padanja na prednji kraj, no bez obzira
na to na koji kota¢ na kraju sljetjeli,
doskok je mekan i zapravo neoceki-
vano udoban. Takav je i cijeli Cetve-
rocikl, éemu uz ve¢ spomenuti ovjes
doprinosi i dobro rjesena ergonomi-
ja. Upravljac je Sirok i dovoljno visoko
postavljen da zadovoljava i prilikom
voznje u stojecem poloZaju, dok je
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sjedalo udobno i kvalitetno podstav-
lieno. Prostora za smjeStaj ima i vise
nego dovoljno, a osim toga, na ovom
je cetverociklu gotovo nemoguce
osjetiti nepoZeljne vibracije, tako
da bi vam nakon duge voznje mogle
donekle patiti samo ruke i to zbog
¢injenice da se upravlja¢ nesto teze
zakrece, te se ponekad pri prelasku
preko uzduznih neravnina pokusava
istrgnuti iz ruku.

Aiako to nije sasvim u duhu meha-
nike klasi¢nog sportskog cetvero-
cikala, udobnosti voZnje doprinosi
i automatski CVT mjenjac¢ kojim se
upravlja dosta neobi¢no: zakreta-
njem posebnog kruznog prekidaca
smjeStenog odmah do lijeve rucke
na upravljacu. Dakle, za biranje hoda
unaprijed, neutrala ili hoda una-
zad morat Cete zakretati lijevi ru¢ni
zglob, s time da se hod unazad uklju-

kallte | lmmm Jm
izgled ovog CETVETOIRIA




= KFX ima reqlﬂvno visoko

ko da 1je normalno
a kod brzeg prolaska n
dﬂgjlma dolazi do blagog

potlizanja unutarnjih I(otaca

€uje neSto teze, €emu sigurno prido-
nosi i to $to je za vrijeme zakretanja
cijelog tog sklopa palcem potrebno
pritiskati pripadajuci gumb.

Sve u svemu ¢ini nam se da bi
klasi¢na ruéna poluga mjenjaca bilo
nesto prakticnije rjeSenje, no dobra
je stvar da je u sam CVT mjenjac
ugraden sustav za kocenje moto-
rom koji olakSava voznju nizbrdo.
S obzirom na to da se ne odlikuje
nekom velikom snagom kocenja, taj
je sustav ocekivano ugladen u svom
radu, a jedina zamjerka se odnosi
na to da se kod spore voznje, kada
broj okretaja padne ispod izvjesne
razine, prebrzo odnosno iznenada
iskljucuje i nakon toga svu brigu o
zaustavljanju prepusta konvencio-
nalnim ko¢nicama. Ako vi u tom tre-
nutku svejedno i dalje Zelite da vas
nizbrdo usporava koc¢enje motorom,
morate postupiti suprotno zdravoj
logici i na djeli¢ sekunde snazno
dodati gas kako bi porasli brojevi
okretaja, nakon cega se kocenje
motorom ponovo aktivira.

Cijela ova rasprava o kocenju
motorom ne bi zasluZzila toliko medij-
skog prostora da su one klasi¢ne
kocnice nesto vise dostojne ukupnih

voznje pokazuju znakove umara-
nja. Zato je poluga straznje kocnice
dosta mlohava, odnosno iznimno
lako se pritisce, pri ¢emu treba pro-
¢i koji trenutak prije nego li se sama
koc¢nica aktivira. Te su specifi¢nosti
vezane uz straznju kocnicu vjerojat-
no posljedica toga da je i sama koc-
nica dosta specifi¢ne izvedbe - stra-
znju osovinu koce diskovi smjeSteni
u uljnoj kupci. To rjesenje, izravno
preuzeto iz svijeta radnih cetveroci-
kala, stiti vitalne dijelova kocnica od
vanjskih oStecenja, prasine i vlage,
ali se isto tako u ovom izdanju zau-
stavnom snagom ne mozZe sasvim
mjeriti s klasi¢nim diskom.

Uz takve kocnice, kao glavni nedo-
statak ovog cetverocikla prepoznali
SmMo njegovu autonomiju, koja iznosi
mozda tek nesto vise od dvije trecine
autonomije sportskog cetverocikla
iz klase 450, iako KFX u odnosu na
njih ima 20% veci spremnik goriva.
Pretpostavljamo da je takvoj pove-
¢oj potrosnji pridonijelo i to $to smo
testirali zatvorenu verziju, pa smo
onda u potrazi za adrenalinskim
uzbudenjima cijelo vrijeme polugu
gasa drzali maksimalno otvorenom.
U pocetku smo mislili da se Zaruljica

Gumelsu nesto'veceg
vanjskogipromjerakoji
iznosii22'cola, a'to
prilikom terenske voznje
pozitiviio utjece’iina
udobnost i’naiproliodnost
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potencijala, ali i teZine ovog Cetve- rezerve s nama samo $ali, no vizu- ﬁw:‘fﬁ‘hﬁ|
rocikla. Nakon $to se pritisne tvrda alna inspekcija koli¢ine preostalog -‘i-‘.""

poluga kocnice, dva prednja diska goriva u spremniku smjeStenom u Dlza'ﬂ strazmeg IKrajayije pbsebno Zanm?r'
mogu ponuditi samo umjerenu silu  samom repu Cetverocikla natjerala auteﬁ'ranon(Lverzuwzpok‘!!w%ce'r f .
kocenja, te uz to prilikom Zestoke nas je na to da ve¢ nakon nekih 60- [ POSledUIHSVJe“MahOd niazad "
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Kawasaki

KL-KFX 700
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tak km brze voznje terenom prekine-
mo nasu misiju i damo se u potragu
za najblizim putem do benzinske
postaje.

Sre¢om, KL verzija KFX-a 700 se
moze registrirati, tako da je u takvoj
nezgodnoj situaciji do potrebnog
oktanskog napitka moguce doci
asfaltiranim prometnicama, na koji-
ma se ovaj cetverocikl sasvim dobro
snalazi. Dobra ubrzanja i maksimal-
na brzina od nekih 105 km/h omo-
gucuju i takvom blokiranom KFX-u
da bude i viSe nego dovoljno brz, s
time da ostalim sudionicima u pro-
metu rado pokazuje svoju agresivnu
narav podizanjem na straznje kota-
¢e prilikom kretanja s mjesta. Isto
tako, straznje terenske gume rado
¢e prokliziti na asfaltu, tako da se
prolasci kroz raskrsca uz proklizava-
nja straznjeg kraja izvode iznimnom
lako¢om, no najbolje od svega je da
se KFX 700 u takvom civiliziranom
okruzenju moze voziti vrlo ugodno,
bez vibracija ili agresivnih promjena
smjera koje kod cetverocikala pone-
kad znaju predstavljati problem.

Bilo bi sasvim krivo prozvati ga
njeznim divom, no ne moze se pore-
¢i da su ukupna ugoda koristenja i
neosporiva udobnost koju pruza ovaj
cetverocikl u suprotnosti s onim Sto
njegov dizajn i dvocilindri¢ni agregat

kroni¢ne off-road agresivce, njima
¢e puno vise po mjeri biti neki super-
sporta$ iz klase 450. KFX 700 je nai-
mjenjen onima koji Zele juriti, ali se
ne Zele odreci udobnosti. Osim toga,
s obzirom na to da je krizanac sport-
ske koncepcije i mehanike preuzete
s radnog modela, KFX je socijalno
kompatibilan i s jednom i drugom
vrstom.

U drustvu sportskih modela ¢e
nesto manju agilnost kroz zavoje
pokusSati nadoknadivati sirovim ubr-
zanjima na ravnom dijelu (jasno, tu
govorimo o verziji bez blokade), dok
mu istovremeno nesto visa udalje-
nost od tla i kotaci veceg promjera
omogucuje bolju prohodnost na
teZzem terenu. To ga automatski kva-
lificira i za neSto manje ekstremno
druzenje s radnim Cetverociklima, s
kojima ga ionako povezuje udobnost
i koristenje CVT mjenjaca.

Dakle, ako ne znate kojem biste
se klanu radije priklonili, uzmite KFX
700 i problem je rijeSen. Izravne
konkurencije medu cetverocikli-
ma te zapremine ionako nema.
Jednocilindricna Yamaha YFM 700
R je Cistokrvni sportski model, sa
svim prednostima i manama koje to
donosi, dok je dvocilindri¢ni Can-Am
Renegade drasticno skuplji. Drugi

Caki u bloKirz .- Ziji
kakvirsmofimaliina‘testu
KEX00kaldovoljno
vol entadase
b ejpropne
ﬁig noge
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je problem hocete li pritom odabra-
ti homologiranu verziju poput ove
ili onu originalnu, koja izlazi izvan
okvira Zakona o sigurnosti prometa.
Mi bismo izabrali onu drugu, izvan
zakona, ne samo zato jer je za sve-

TEHNICKI PODACI

Motor: V2 pod 90°, ¢etverotaktni

Promjer x hod: 82 x 66 mm

Obujam: 697 ccm

Odnos kompresije: 9,9:1

Razvod: 1 bregasta osovina u glavi i
4 ventila po cilindru

Hladenje: tekuc¢inom

Pokretanje: elektrostarterom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinja¢

Spojka: automatska

Mijenjaé: CVT, hod unaprijed,
neutral, hod unazad

Okvir: celicni

Zavrsni prijenos: kardan

Ovjes: naprijed dvostruka
popre¢na ramena, podesivo
predopterecenje, hod 236
mm, straga kruta osovina
i monoamortizer, podesivo
predopterecenje, hod 200 mm

Gume: prednje 22x7-10,
straznje 22x11-10

Kocnice: naprijed dva diska,
visestruki diskovi u uljnoj kupki

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
1.985, Sirina 1.195, visina 1.170,
osovinski razmak 1.285 mm,
minimalna udaljenost od tla 245
(165 na straznjoj osovini), suha
masa 234 kg, masa sa svim
tekucinama 251 kg

Deklarirano: maks. snaga 49 KS
(36,3 KW) pri 6.500 okr/min,
maks. okr. moment 59,2 Nm pri
5.000 okr/min

Spremnik goriva: 12 |

udobnost i polozaj vozaca,
cijena nehomologirane verzije,
performanse nehomologirane
verzije, ovjes, agresivan dizajn

autonomija, koc€nice, tezina

ga 54.966 kuna dobijete vrhunski
japanski cetverocikl velike zapre-
mine, vec i zato jer je ovaj model u
originalu zamisljen tako da bude slo-
bodan, snazan i neukrotiv. Pa makar
pritom bio i gospodski ugladen.

S obzirominato da je pokretan V2 agregatom z.apremine ¢ak 697 ccm,ne cudi da je KFX
700 pozamasnih imenzija i isto takve tezine, koja sa svimtekucinama iznosi 251 kg
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