Na Stelviu smo uzivali| =
okruzeni preljepom
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janjem; models
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NAPISAO: MARKO GUZINA

mili s ponesto dobrodoSle opreme.
Serpentine po kojima smo vozili
nisu slucajno odabrane - to je jed-
no od okruzenja za koja je ovakav
motocikl namijenjen, a moramo
priznati da je Stelvio NTX itekako
pokazao koliko je spreman.

serijska oprema koja je do sada bila
dostupna kao dodatna za ,obicni®
Stelvio. Pored aluminijskih boénih
kofera, ¢ija robusnost najavljuje da
nisu namjenjeni odlasku do trznice
- barem ne na kontinentu na kojem
zZivite - tu je i poprili€no zasStitnih
elemenata. Cjevaste zaStite su
omotane oko agregata i kardan-
skog prijenosa, a izmijenjena je
cikla daje naslutiti kako je malo | i zastitna plo¢a ispod agregata.
toga §to mu moze ,pokvariti dan®, | Vjetrobran podesiv po visini poznat
a tome svakako doprinosi i bogata | je od prije, ali zato agresivnosti
3 doprinose Stitnici na upravljacu te
, upecatljiva dodatna svjetla ispred

" moZemo jo$ spomenuti boju koja

agregata. 0d upadljivih promjena
- je odabrana za ovaj model i daje

a Dolomitima, planin-
skom masivu na sje-
veru ltalije, imali smo
priliku voziti osvjezenu
i nanovo promisljenu
izvedbu Moto Guzzi Stelvija koji
nam se svidio vec u prvoj inacici. U
Zelji da predstave Sto primjereniji
izazov njemackom BMW-u R1200
GS, Talijani su Stelvio prilagodili

ekstremnijim uvjetima te ga opre-

Spreman na sve
Pojava ovog upecatljivog moto-

mu onaj ,elegantan sam, ali grub*
izgled. Od ranije su nam poznati
elementi poput debele prednje vili- i
ce te zbi¢anih naplataka s crnim
obruc¢ima, a dozu simpati¢nosti i
dalje osiguravaju dva prednja svje-
tla.

Ponesto promisijanja

Niti prvi Stelvio koji se pojavio nije
trebao nikoga da za njega govori - i
sam je davao do znanja o kakvom
' modelu se radi. Ipak, kroz testira-

w

Svojim "daj mi putovati"

stavom Stelvio se odliéno
uklopio u pejzaze Dolomita

| okretajima. Tako sada Stelvio NTX

nje i usporedbu s ve¢ spomenutom
konkurencijom Talijani su dosli do
zaklju¢ka da ne bi bilo zgorega uci-
niti neke promjene. Veliki V2 zapre-
mine 1.151 kubi¢ni centimetar
vuce korijene iz davnine, ali koristi
i puno novih rijesenja. Hladen je
strujom zraka, a ima i hladnjak ulja
te zasebnu pumpu uljaza tu namje-

nu.Agregatopremljen s 4 ventila po ‘
cilindru prvo smo imali prilike testi-
rati u modelu Griso 4V i ve¢ tada
smo primijetili kako mu u nizim
okretajima pomalo i manjka sha-
ge. To je ponajviSe zato Sto su se
inzenjeri odlucili izvuci nesto vise
snage u gornjem podrucju okretaja,
ali sad je to rijeSeno. Krajnja snaga
na Stelviu NTX sada iznosi 105 KS
pri 2.250 okr/min, Sto je 5 ,konja“
i 250 okr/min manje nego na prvoj
izvedbi. Vjerujemo da se ova razli-
ka u vozniji niti ne osjeti, ali ono Sto
smo prepoznali jest porast zakret-
nog momenta na nizim i srednjim

razvija 113 Nm pri 5.800 okr/min,
dok je prvi Stelvio imao 108 Nm pri
osjetno visih 6.400 okr/min.
Kompresijski omjer u velikim
cilindrima iznosi 11:1, a gorivu

br. 101/9./2009.
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oljava Euro 3 norm
oledu C|klist| odi
ijetili promjene, a pon
0sina meduosovinski ra
550 mmna 1.5
d smo kod smanjive
i straznji naplatak, pa
Uesadaima dimenzije 4,25
o dosadasnjih 5,00 x 17.
Einjeno kako bi NTX mogao
L gume dimenzija 150/70-
17 (Stelvio

ost bez dodatne opre-

avno greska uizraditeh-

dataka, ali ni u kom slucaju
di 0 laganom motoru.

Isjecaj moci
Mozda nije lagan, ali Stelvio NTX
svakako jest karizmatican. Ve¢ svo-

remu dolazi §om pojavom vozacu daje nagovjestaj

avom.
liCNi cjevasti, pred-

ta vilica je promjera 50

mm, ahod prednjegistraznjeg ovjesa
takoder nije mjenjan. Spremnik goriva
‘moze primiti tek umjerenih 18 litara i
po tome mozemo reci da i dalje zao-
staje za konkurencijom, dok Talijani
za dosadasnji Stelvio spreman za
voznju, kao i za NTX, deklariraju masu
od 251 kilograma. Nismo sigurnijeliu

e 0978, /2009

zabave u voznji koja slijedi. Nakon
Sto smo odabrali nizi od dva moguca
poloZaja sjedala te postavili vjetro-
bran u gornji polozaj, namjestamo
rucice spojke i kocnice te igra moze
poceti. Pritisak na tipku elektropo-
kretaca budi veliki, ,mesnati“ V2
agregat, pa Stelvio NTX pocinje
ugodno vibrirati dok brunda- '|I:|'§
nje iz ispusnog sustava mami [
osmijeh nallice.

lako nije lagan, zhog
dobre ciklistike i Sirokog
upravljaca Stelvio NTX lako
mjenja pravac i vozacu
uljeva sigurnost
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Udobno smjesSteni za Sirokim
upravljacem ubacujemo u prvi stu-
panj prijenosa i prepustamo se uZi-
vanju na spomenutim talijanskim
serpentinama. Ve¢ na pocetku pri-
mjecujemo da Stelvio NTX odlu¢no
vuce iz najnizih okretaja, Sto znaci
da su vrijedni inZenjeri dobro obavili
svoj posao. Mjenjac je i dalje preci-
zan, a prema onome $to smo iskusili
kroz nebrojene zavoje i kratke ravne
dionice izmedu njih mozemo reci da
su prijenosni omjeri dobro odabrani.
Velika zapremina i krivulja zakretnog
momenta, koja je sada ,podebljana*
tamo gdje treba, znace da otvaranje
gasa u bilo kojem stupnju prijenosa
rezultira solidnim ubrza- e

njem. Naravno; ako agregat pustite

u viSe okretaje, mozete racunati da

¢e vas na kraju dana boljeti obrazi od

neprekidnog smijanja ispod kacige.
Relativno zatvorene dionice po

kojima smo vozili nisu nam dale

priliku da Stelvio NTX potjeramo do

krajnjih granica, ali od prije znamo

da je pri viSim brzinama postojan.

Podesivi vjetrobran gotovo da i ne

treba biti podesiv, jer smo se stalno

vozili s njime u najvisem polo-

Zaju. Kada bismo nakon

toga spustili vje-

trobran, probe

radi, previse su

namsmetali S

P

lako podesiv po visini,
vietrobran smo u pravilu
drzali'u'gornjem polozaju .",..

“BPS uredaj je i dalje dio
*  dodatne opremeyali na
e 1 modeli-NTX su zastita

.. agregata te metalni putni
T e AR -.h. koferi ukljuéeni u cijenu
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- Moto Guzzi Stelvio NTX ABS

Ppdatna svjetla su takoder
JlibSerijske opreme

NIX je'oprémljen i
stitnicima'za ruke

Koliko god puta ovo
dozivjeli, pogled na testnu
| flotu nas uvijek raduje

aZe S Josvise!
zakret g MOMEl taip
zim iisrednjimiokretajimay
ajoprorotiabraniprjenc
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Sum i struja zraka. Eto potvrde kako ti, jer su gorivo dolijevali tehnicari
se ¢ovjek lako navikne na dobro! Moto Guzzija, ali spremnik goriva
Po pitanju ergonomije Stelvio NTX zapremine svega 18 litara osta-
ne donosi neke novosti, pa tako je kao posljednja boljka koje bi se
voza¢ za upravljacem sjedi vrlo Stelvio trebao rijesiti kako bi stao
udobno, a Sirina upravlja¢a osigu- rame uz rame s bavarskim protivni-
rava osjeéaj moci koji potkrepljuje kom. Osamnaest litara mozda i ne
vec reCena izdasnost agregata. zvuci malo, ali ako uzmemo u obzir
Primjedbu bismo ﬂiogll uputiti a:! rite ovog moto i
racun tvrdog sjedala, koje jedino -r?nu agregata

djeluje kao da je ijenjeno pu Ju&kr@g )
vanju od nekolik u(:a kilometara. testiranog Stel i ivan,
Slg 0 da c ¢ neki proizvo- barem ne aj ikl ¢ij
d tne opre nuditimek$u o0snovna na

aﬁern u, alllst.n obibilouredu -

da je to odmah utinio i proizvodat Na j svi
‘ovog motocikla. Moto Guz svida nam
Kognice su nam 56 na-ovom jo$ od prvog susreta, a Talijani
modelu uginile solidnima i koliko su ucmﬂgravu var predstaviv-

gﬂ #ustro vozili, a potom tako i i ovu inaicu s oznakom NTX ABS
ili, niti u jednom trenutku ABS - ¢ini nam se da su sve nacinjene
morao reagirati, $to nam daj jene logicne i dobro izvedene.
slutiti da je jos bilo rezerve. Zbog A at kojem ni prije nije nedo-
uzduZnog agregata Stelvio je najbo- stg%‘snage sada'joé bolje vuce
lje voziti ,,oblo odn?ﬂs?:]:z_gdluc iz niskih okretaja, suzeni straznji
no, ali ne tv - ligwl"‘ﬁ'dablra
ranje gasa@f?%‘gu mtnﬂ' |mjeﬂ raznim terenima
motocikl na ulasku iizlaskui ; a t‘e@ koju NTX donosi ima

ja moZe neznatno uznemiriti. 0 na jednom
'smo ovo ustvrdili, moramo d

" i motociklu.
' daito,uznemireno® stanj ' Jal jecajmocije
y ‘ di ﬁ*cihl'niti voza(:atluJ( amet na spo-

zapravo vozniji dodaje uzbudlj otocil kla atuje svakako
Ovo treba zahvaliti dobro ? karlﬂne kao rezultat
F nom ovjesu te CARC kar agregata te same poja-
sustavu, koji TX.Tkorazmisljaovelikom
efekt karda s W ¢ putn nduro motociklu trebao bi

0 potrodnji ne mozemo govori- na pnpiiuiiﬁ kandjata zamj’eﬁ

Bogata oprema koju model
| NTX donosi doprinosi%

tako upecatljivoj pojavi

ovog sposobnog motocikla

BR12

garaZi svakako uvrstiti i ovaj model,
jer kada podvucemo crtu, moZzemo
re¢i da njegove prednosti uvelike
nadmasuju nedostatke. Kako je
izvjesna nespretnost prilikom mane-
vriranja na mjestu svojstvena svim
ovako velikim motociklima, mozemo

=2TELWwiCQ

TEHNICKI PODACI
Motor: dvocilindricni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 95 x 81,2 mm

Je i zanemarm pa kao jedina ozbiljni-

Obujam: 1.151 ccm

ja aostaJek acntet spremnika
goriva. Naravno

Razvod: bregasta osovina u glavi i 4
ventila po cilindru

Odnos kompresije: 11:1

Hladenje: zrakom i uljem

doskoditi, ko t
slgaju mozda bi t
na tom detalju.

Paljenje: elektronsko

“Kako u Piaggio Hrvats

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje
promjera 50 mm

odlugili hoée li ovaj model
u Hrvatsku ili ne,

Spojka: jedna suha lamela
Mjenjaé: 6 brzina

Zavrsni prijenos: kardan

samo Spekulirati

Okvir: Celicni cijevasti

|znosl|t| kojih 1
ne osnovnog

106.455 kn, kolikoié! |

Ovjes: teleskopska vilica s cijevima
promjera 50 mm hoda 170 mm;
straga jednoruka vilica sa jednim
amortizerom hoda 155 mm

dodamo recenu vrlje
tat je jos uvijek |sp0d

Gume: prednja 110/80-19, straznja
150/70-17

kol osta osnovni
S, a daleko
kn, koliko valja izbro

Kocnice: naprijed dva diska
promjera 320 mm i radialne
kocCione cCeljusti s 4 Klipi¢ca, straga
disk promjera 282 mm, ABS

GS A
izbora

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
2.225, Sirina 1.025, visina
sjedala 840, osovinski razmak
1.535, tezina 251 kg

tivnih el a, pogotovo ako j
rijec o vo a posebne namjene
kao to je ovdje slucaj, ali &ini nam |
se da Stelvi stavlja sasvim

Deklarirano: snaga - 105 ks (77 kW) -
7.250 okr/min, maks. okr. moment
- 113 Nm pri 5.800 okr/min

solidnu ko sada nedo-

Spremnik goriva: 18 |

dirljivo
Ako se

elvio NTX ABS |

polozaj vozaca, ciklistika,
dizajn, kardan, agregat, oprema,
mjenjac, karizma, svestranost

malen spremnik goriva,
manevriranje na mjestu,
retrovizori, tvrdo sjedalo
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