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oseni mozda nekim sasvim
staromodnim nacelima,
kada sjedamo na neko novo
vozilo uvijek Zelimo zna-
ti nesSto viSe o testnom primjerku.
Kakva je povijest zanimljivog sklopa
tehnike ustupljenog na test? Sto je
to novo na njemu i po ¢emu je bolji
ili losiji od konkurencije? Upravo su
nam se takva pitanja vrtjela po glavi
kada smo sjedali na novi Adly 500 S.
Prica o Adlyju je tipi¢na i za dobar
dio njegovih tajvanskih konkurena-
ta, a bazira se na ustrajnom skuplja-
nju iskustava i stalnom popunjava-
nju ponude u kategoriji cetveroci-
kala zapremine manje od 300 ccm.
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Broj modela koje Adly nudi u tom
segmentu doista je fascinantan, a s
obzirom nato daje ta kategorijazbog
svoje jo$ uvijek prihvatljive cijene
najpopularnija na trziStima u razvo-
ju, ne treba nas posebno cuditi da
se Adlyjevi modeli i u Hrvatskoj ve¢
godinama nalaze na vrhovima top-
lista prodaje.

| kako to obi¢no biva, dobra pro-
daja stalno generira nastanak novih
modela, a kada shvatite da u nekoj
trziSnoj nisi nemate viSe prostora za
rast, svoje znanje i iskustvo pokusa-
vate prebacitiunove segmente. Tako
je i Adly nedavno predstavio atrak-
tivni buggy i prvi ATV s pogonom na
sve kotace, no vecini ¢e ljubitelja ove
marke predmetom zudnje i mokrih
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snova i dalje ostati najekstremniji
Adly svih vremena - model 500 S.

lakozamisljenkaoistinskisportski
cetverocikl, Adly 500 S nema ambici-
je konkurirati japanskim sportasima
slicne zapremine. U odnosu na njih
500Sje za pocetak bitno tezi,aonda
je i bitno manje ekstremnog usmje-
renja, $to znaci da vas nece pretjera-
no inspirirati da ga koristite na natje-
cateljskoj stazi. Sve to se u konacnici
mora odraziti na vozne osobine, ali i
na nesto smireniji ukupni doZivljaj za
upravljacem.

A'iako je na prvi pogled ba$ taj
upravlja¢ dovoljno Sirok za sigur-
no upravljanje ovim nesto grubljim
komadom tehnike - ili ako hocete:
nebruSenim dijamantom - imamo

dojan da je on postavljen pod poma-
lo ¢udnim kutom, Sto u enduro vozniji
nakon nekog vremena pocinje pre-
tjerano zamarati Sake i misice pod-
laktice. Na sredini takvog upravlja-
¢a, koji bi mogao biti i malo laksi za
zakretanje, nalazi se za Adly tipi¢na
plo¢a s instrumentima, koju ¢e prije
svih znati cijeniti oni koji ovaj cetve-
rocikl namjeravaju koristiti na cesti,
dok bi za potrebe off-road voZnje bio
dostatan puno manji i necitki ekran
od tekucih kristala. Ovako nam je
digitalni pokazivac trenutne brzine
jednostavno bio prevelik, ako zbog
ni¢eg drugog, onda zbog toga Sto
bismo se 'smrzli' svaki put kada
bismo vidjeli kojom brzinom vijuga-
mo medu drvecem.
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iStovremenorcini Sigurnima

Prostrani tavan
i skuceni podrum

Ako ¢emo upravljacu zamjeriti
da previse umara, sjedalu sigurno
ne¢emo zamjeriti to Sto je izrazito
mekano. Posebno stoga Sto je kao
takvo cista suprotnost uglavnom
tvrdim sjedalima koja se nalaze na
ekstremnijim sportskim cetveroci-
klima. Primijetili smo i nesto dublji
bocni profil sjedista, koje tako voza-
¢u omogucava udobnije sjedenje i
solidan kontakt s vozilom, a istovre-
meno ne sprjecava uzduZno pomica-
nje po sjedalu.

Zato nam se kao ergonomski
detalj nikako nije svidio prostor za
smjeStaj stopala. Mjesta za noge
je premalo, pogotovo u straznjem

. potiskiriagregata zanosenja s

Komande na upravljacu mogle
bi biti i mekse, a to posehno

| e

dijelu. Pohvalno je pritom to $to 500
S ima tzv. “nerf-barove®, no oni su
u svom straznjem dijelu malo pre-
kratki i moguce je da Ce to stvarati
probleme ¢ak i voza¢ima s nesto
manjim stopalima. S obzirom na
to da je Adly opremljen klasi¢nim
mjenjacem s 5 stupnjeva prijenosa,
lijevo stopalo je zaduzeno za pro-
mjenu brzina, a ono, nazalost, nema
dovoljno prostora za rad. Sama pro-
mjena brzina odvija se relativno
glatko jednom kada se naviknemo
na mjenjac koji je nesto sporiji i ne
trpi pretjeranu grubost, ali isto tako
se uopce nece buniti ako ga koristi-
te bez koristenja spojke.

Prilikom snaZznih ubrzanja koja
traze i brzo mijenjanje stupnjeva
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pretjerivanjima, Adly ce sve
terenske skokove izvoditi
mirno ilbez neugodnih
. if: h!-ﬂ*!l: 0} KO
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prijenosa, poluga mjenjaca postaje
nedovoljno precizna i ¢esto puta kao
da ne stigne pratiti naredbe vozaca.
Sre¢om, motor je vrlo elasti¢an, pa
se zapravo lako moze izbjeci ¢esta
promjena stupnjeva prijenosa, pogo-
tovo ako se vozimo nesto smirenijim
tempom. Osim pet brzina za naprijed,
mjenjac posjeduje i hod unatrag. On
se aktivira slicno kao i na Kawasakiju
ili KTM-u, mozda tek nesto nepre-
ciznije. Pojednostavljeno govoreci,
potrebno je staviti u prvu brzinu,
palcem pritisnuti posebnu polugu s
desne strane upravljacaiparalelnos
time nogom staviti u brzinu nizZe.
Plastike koje u obliku blatobra-
na okruZuju cetevrocikl svoj posao
obavljaju vrlo dobro i zastita vozaca

br. 100/8./2009.
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je primjerna, posebno ako uzmemo
u obzir da je to kod sportskih cetve-
rocikala vrlo rijetka vrlina. Nismo se
zalili niti na kvalitetu plastika, koje
nisu predimenzionirane i ne smetaju
koljenima vozaca. Ono Sto je takoder
pohvalno i daje odredenu dozu luk-
suza su mali pretinci izmedu sjedi-
Sta i straznjih blatobrana, koji uvijek
mogu posluZiti za sitnice koje nam
inace smetaju.

Komande na upravljacu bivas zato
mogle pomalo zbuniti, a tu prven-
stveno mislimo na tipku elektro-
startera koja se aktivira kaZiprstom
lijeve ruke kao kakav okidac, a isto-
vremeno mora biti pritisnuta i poluga
kvacila koja se nalazi na svojoj stan-
dardnoj lijevoj poziciji. Nakon toga ce
MOTO PULS




>>>test Adly 500 S
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Sw om se‘mogu zakljucatl i

seizispusnog lonca prolomitine bas
uzbudljiv, ali ipak relativno ugodan
i sasvim pitomi zvuk, koji uopce ne
nagovjestava kakvom ste mo¢nom
jednocilindrasu zapravo udahnuli
Zivot.

Pucanje od snage

Cetveroventilski je pogonski agre-
gat zapravo proizvod korporacije
Fuji, koncerna koji u svom sastavu
ima i nadeleko poznati Subaru, a to
se njegovo slavno rodoslovlje iteka-
ko osjeti. Bez puno okoliSanja moze-
mo zakljuciti kako je upravo taj agre-
gat najbolji dio ovog cetverocikla.
StoviSe, Adly opremljen tekucinom
hladenim jednocilindrasem zapremi-
ne 499 ccm svojim performansama
moZe stati rame uz rame sa sport-
skim ¢etverociklima najrazvikanijih
svjetskih proizvodaca.

Prema deklariranim podacima 500
Sraspolaze sa¢ak 52 KS, aiako poda-
ciookretnom momentu nisu poznati,
ukupna elasti¢nost nam govorida se
niti tu ne treba sramiti. Usporedimo
li ga sa drugim japanskim jednocilin-
drasima iz klase 450, vidljivo je da
ovaj agregat nudi viSe elasti¢nosti
na niskim okretajima, dok istovre-
meno na srednjim i visokim okretaji-
ma djeluje gotovo jednako brutalan.
Taj njegov sirovi temperament ne
moZze utiSati ni pozamasna deklari-
rana tezina od 230 kg, a posebno ¢e
vas se dojmiti ubrzanja od 0 do 100
km/h. Uspijete li spretno baratati
ve¢ spomenutom nedovoljno preci-
znom polugom mjenjaca, pri svakom
odlu¢nijem kretanju s mjesta cete

zadavati probleme i voza¢ima manje
kapacitetnih motocikala.

Prema ugradenom brzinomjeru,
Adly dobro ,vuce” do 130 km/h, dok
mu za prebacivanje brojke od 140
km/h treba nesSto viSe vremena,
no ¢ak ni tu ne posustaje. Kazu da
od viska glava ne boli, no ¢ak i ako
uzmemo u obzir da brzinomjer malo
laze, takve su brzine za vecinu pro-
sjecnih korisnika ¢etverocikala jed-
nostavno preopasne.

Susta suprotnost takvom pogon-
skom agregatu su ugradene kocni-
ce. Na nekom drugom Adlyjevom
cetverociklu one bi solidno obav-
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ljale svoj posao, no vozilo ovakvih
ekstremnih performansitraZibitno
konkretniji odgovor na pritiskanje
poluge kocnice. Pritom se polu-
gom na desnoj strani upravljaca
koci s dva relativno mala prednja
diska, dok se desnom nogom pri-
tis¢e poluga kocnice koja aktivira
sva tri diska. To nam se nije ucinilo
idealnim rjeSenjem za ovo vozilo i
vise bismo voljeli nogom pritiska-
ti samo zadnju koc¢nicu, a rukom
prednju. MoZda bi se na taj nacin
moglo ostvariti finije doziranje ko¢-
nica, ali isto tako pretpostavljamo
da bi postojece rjeSenje ipak moglo

odgovaratl Sirem spektru (manje
iskusnih) korisnika.

Najbolje od sebe Adly daje pri
umjereno brzoj voznji kroz Sumu,
gdje se jednostavno voli razbacivati
svojom snagom. NeSto veca tezina
vozila i donekle tvrdoglav upravlja¢
smanjuju ukupnu reaktivnost, no
prednji je kraj cetverocikla svejedno
sportski precizan, te vam kao takav
omogucuje da se nakon kratkotraj-
nog privikavanja upustite i u nesto
agresivniju voznju. Udoban ovjes i
prednji kotaci neSto veceg promjera
terensku voznju ¢ine iznenadujuce
ugodnom, a razlog za zabrinutost ne
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TEHNIGKI PODACI

Motor: jedan cilindar, ¢etverotaktni

Obujam: 499 ccm

Razvod: 1 bregasta osovina u glavi i
4 ventila po cilindru

Hladenje: tekucinom

Pokretanje: elektrostarterom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinja¢

Spojka: visestruki diskovi u uljnoj

d kupci
Mjenjac: 5 brzina + hod unazad

Okvir: celicni

Ovjes: naprijed dvostruka poprecna
ramena, straga kruta osovina i
monoamortizer

Gume: prednje 22x7-10,
straznje 20x11-9

Kocnice: naprijed dva diska
promjera, straga jedan disk

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
1.900, Sirina 1.270, visina 1.140,
osovinski razmak 1.250 mm,
visina sjedala 850 mm, suha
masa 230 kg
| Deklarirano: maks. snaga 52 KS

= (38 KW) (20 KS pri 6.250 okr/min

= | u verziji s blokadom)

pogonski agregat, performanse
i elasticnost, udobnost,
stabilnost, hod unazad,
pretinci za stvari

koénice, poluga mjenjaca,
umaranje ruku, smjestaj nogu

treba traZiti ni u prosje¢noj potros-
nji, koja se tijekom naseg testiranja
na zahtjevnom blatom prekrivenom
terenu kretalaispod 10 litara na 100
km. To je rezultat kojim se u sli¢nim
uvjetima ne bi mogle pohvaliti ni
neke 250-ice.

Skok u dalj

lako smo ve¢ na pocetku ovog tek-
stanaglasilida Adlyju 500 S ozbiljnija
natjecanjanisuuprvom planu, nismo
mogli odoljeti kudnji da ga nakratko
isprobamo i na motokros stazi i da
zapravo budemo ugodno iznenade-
ni. Doduse, u takvim uvjetima zamor
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NPOGLEDNA |
| KONKURENCIJU | ]
Access Apollo 450 RS 1 cilindar, DOHC 4V

Tip agregata

Hyosung TE 450

ruku jos vise dolazi do izrazaja, no
zato Cete tu znati cijeniti ukupnu sta-
bilnost koja dobrim dijelom proizlazi
iz velike Sirine samog vozila. S obzi-
rom na silinu pogonskog agregata
ne treba posebno napominjati da su
prolasci kroz zavoje s proklizavanji-
ma straznjeg kraja djecja igra, a sve
korekcije na upravljacu se bez puno
zadrSke prenose na podlogu i u real-
nom vremenu pretvaraju u korekciju
putanje.

Izvodenje terenskih skokova pri-
tom prolazi iznenaduju¢e mirno, bez
da Adly pokazuje pretjeranu sklo-
nost da naglaseno pada na prednju

{ Zapremina |

Adly 500 S {1 cilindar, SOHC 4V |
Dinli DL904 450 | 1 cilindar, DOHC 4V
! 1 cilindar, DOHC 4V |

* % %

Ihog svoje velike Sirine 500'S

je stabilan cetverocikl, noito
ne znacl daj e saswm IZglIbIO
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Maks.
snhaga (KS |
i - okr/min) |
i 52-7.500 | :
‘ 52 : 5+R :
| 46-8.250 !
: 53-8.500

(ccm)
449
499

448
449

ili straznju osovinu. Medutim, s ovim
cetverociklom nismo uzivali samo
u mirnim, nego i u iznenadujuce
dugim letovima, buducije Adly uvijek
doskoc¢io metar ili dva dalje nego sSto
smo to ocekivali. Nekim ekstremno
dugim ili visokim skokovima ovaj
model definitivno nije namijenjen, no
na srednje dugim letovima kakvi su
dostupni i nesto hrabrijim obicnim
smrtnicima, 500 S slijece iznenadu-
ju¢e ugodno, Sto je najbolji dokaz da
ovjes dobro obavlja svoj posao.
Ambicioznije i zahtjevnije kori-
snike moglo bi zanimati i to da je u
ponudiiza 2.000 kn skuplja verzija,

anski agregat najboljije
dio VOB *motocikla:0sim

maksmaln'bﬁi'!ﬁagom moze
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! Osovinski
i razmak
(mm)

1.250

Duzina x Sirina | Spremnlk
(mm) i goriva (I) |
:11.825x1.230' :
.900 x 1.270:
.830x1.160
:1.810x 1.160

Cijena
(kn)

| 44.990

izmedu ostalog opremljenaijos kva-
litetnijim ovjesom koji omogucuje
podesavanje. Takav vam Adly 500 S
mozda jo$ uvijek ne¢e omoguciti da
budete konkurenti na motokros sta-
zi, no zato bi moZda mogao posluziti
kao pocetna i ne pretjerano skupa
osnova za razmisljanje o ukljuciva-
nju u enduro ili cross-country natje-
canja.

Nakon voznje i iscrpnog upozna-
vanja Adlyja 500S trebamo podvuci
crtu i zaokruZiti test na kojem je cije-
lo vrijeme postojala jedna oteZava-
juca okolnost. Naime, jednostavno
nismo mogli pobje¢i od toga da ga
podsvjesno usporedujemo s vrhun-
skim japanskim cetverociklima,
odnosno, kirurski preciznim strojevi-
ma nervoznog motora i visoke kvali-
tete izrade. lako je takva usporedba
toliko nepravedna da je zapravo
besmislena, moramo zakljuciti da
nas Adly ¢ak ni u tom kontekstu nije
uspio razocarati.

Ciljana skupina korisnika svakako
su nesto umjereniji, ali sirove snage
gladni vozaci, koji osim u blatnim
avanturama povremeno Zele uZivati
i uuzbudljivoj - da ne kaZzemo suludoj
- voznji asfaltom. Ako ste se prepo-
znali u prethodnoj recenici, a ne spa-
date u kategoriju pocetnika ili onih
koji imaju problema sa samokontro-
lom, onda ¢ete za sitnicu manje od
43 tisuc¢a kuna dobiti vozilo koje je
spremno ispuniti gotovo sve vase
zahtjeve. Naravno, pod uvjetom da
imate dovoljno snazne ruke. Ali ¢ak
ako i nemate, ne brinite - imat ¢ete
ih uskoro!
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