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Postoji bezbrOJ motocikala

koji vas nastoje osvojiti svojim
performansama, atraktivnim izgledom,
vrhunskim voznim osobinama ili

- karizmom. Kymco Pulsar 125 nije
jedan od njih. Njegova glavna prednost
je cijena od nepunih 16 tisuca kuna.
Imajuci to u vidu, ovaj vizljasti, lako
upravljiv i Stedljiv motocikl dobro
_=, ispunjava svoje Zivotno poslanje, te je
kao takav sasvim po mjeri pocetnika
pliceg dzepa, kao i starijih rutinera
koje veseli usteda svake lipe po
prijedenom kilometru
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S obziromina to da se
radi‘ovrlojpristupacnom
motociklu, moze se
recida Pulsarima
relativno bogatu plocu
s instrumentima: Uz
brzinomjer; 1 obrtomjer
tuje ipokazivac razine
gorva, dok centralno
mjesto zauzimaanalogni
pokazivac trenutno
ukljucenog stupnja
prijenosa

|ako'nemastoviti,
prekidaciirelativnoidobro
obavljaju posao, jedino
nas multifunkcionalni
prekidac za paljenje
pokazivaca/smjera
f;gy_gog syjetlajnije
odiSeviosvojom e
prakticnosci

PISE: TOMISLAV BESENIC
FOTO: ZELJKO PUSCENIK
eke su stvari u ve¢ u svom
korijenu toliko definirane
jednostavnoscu, da kod njih
nema mjesta nikakvom pre-
tjerivanju. Ekonomicni goli motocikli
iz klase 125 spadaju bas u tu kate-
goriju. Oni si u svom nastojanju da
zavedu kupca povoljnom cijenom,
niskim troskovima odrzavanja i svim
ostalim atributima koji ¢ine definiciju
prakticnogipristupanogprometala,
mogu priustiti samo nizanje pridjeva
“‘jednostavno”.

UKymcu su dobro krenuli u realiza-
ciju takvog projekta. U svoj su model
Pulsar - nazvan tako po posebnoj
vrsti neutronskih zvijezda - ugradili
jednostavan zrakom hladen cetve-
rotaktni agregat i ucinili ga nosivim
dijelom jednako tako jednostavnog
celi€nog okvira, na to su 'pripasali’
jednostavnu ciklistiku i sve to upaki-
raliujednostavan -ikako je u toj klasi
sasvim uobicajeno - pomalo zastarje-
lidizajn... 1 sve je trebalo biti na svom
mjestu. A onda se netko s prebujnom
mastom i viSkom vremena dosjetio
da bi bilo zgodno montirati kvazi-
sportsku maskicu. | pogrijesio.

Da su stavili za tu klasu obi¢ajeno
okruglo svjetlo, eventualno ga ¢ak u
naletu mastovitosti obrubili nekom
sasvimmalenomilijepooblikovanom
maskicom, moZda bi se moglo ustvr-
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diti da Pulsarizgleda nostalgi¢no. Ne
bas posebno atraktivno, jer to mu
nije ni namjena, ali svakako nostal-
gi¢no. A sada, ovakav kakav jest, sa
tim svojim visokim ¢elom, Pulsar dje-
luje malo previse kineski. Pridodajte
tome ogromnu polugu straznje koc-
nice, veliku kurblu (ne brinite, ima on
i elektrostarter) ili pak naplatke koji
su puno viSe retro nego Sto su to ikad
zeljeli biti, i steci cete dojam da ovaj
Kymco nosi oznaku “Made in China”.
| biti ¢ete u pravu. lako rodoslovljem
Tajvanac, Pulsar se doista proizvodi
u Kymcovim izdvojenim pogonima u
Kini, $to u konkretnom slucaju i nije
velika sramota. Naime, u zemlji Mao
Tse-Tunga se proizvodii Yamaha YBR
125, koja nije samo najprodavaniji,
vec i najprestizniji motocikl u svojoj
klasi, ako se taj atribut uopce moze
upotrijebiti za jednu tako rudimen-
talnu i antiglamuroznu vrstu moto-
cikala.

A kome su takvi motocikli uopce
namijenjeni? Bez obzira na to jeste
li golobradi junior zeljan prvih isku-
stava ili pak vitalni senior kojem
ve¢ desetljec¢ima u vozackoj dozvo-
li beskorisno trune A kategorija, u
Kymcu Pulsaru i njemu sli¢noj sviti
mozete prepoznati doista najpovolj-
niju ulaznicu u svijet motocikala.
Zaboravite na skutere ili mopede,
Pulsar je sa svojom cijenom od
15.580 kuna pristupacniji od vecine

Cijena’od 15580 kuna nije
samo iznimnoypristupacna,
N!foJ}e iiposteno
odmjerena:Motocikl po

N cijeni skutera
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KYMCO QUANNON NAKED 125

|ako vec dugo uspjesSno stvara svoje ime na europskom i americkom trzi-
§tu, Kymco je tradicionalno snazan igra€ i na svom domicilnom podruc-
ju jugoistocne Azije. Dizajnom i niskom cijenom Pulsar 125 dokazuje da
spada upravo u segment namijenjen manje zahtjevnim korisnicima. Za
one Kkoji teze modernijim dizajnerskim formama i boljim voznim osobinama
Kymco je nedavno predstavio i bitho atraktivniji goli motocikl nastao na
osnovama oklopljenog modela Quannon 125. Pritom taj model dugackog
imena Quannon Naked 125 nije samo ogoljela inagica svog ve¢ dobro
poznatog sportskog brata, vec¢ je u nekim dijelovima i blago unaprijeden.
Za pokretanje je i dalje zaduzen isti zrakom hladeni agregat, ali su izvede-
ne odredene promjene na usisu i ispuhu, prvenstveno kako bi se dobio
liepsi zvuk.

Promijenjeni su prijenosni omjeri unutar mjenjaca kako bi se smanjila
rupa izmedu pojedinih brzina, a izvrSene su i intervencije na samom okviru
motocikla, koji bi trebao biti za trecinu laksi i 10% ¢vrsci od onog na oklo-
plienom Quannonu. Vizualna transformacija sportskog u naked motocikl
proSla je vrlo uspjeSno zahvaljujuci ugradnji moderno oblikovanog prednjeg
svjetla, bocnih oplata i potpuno nove ploce s instrumentima. Vjerojatno
je jako mali broj onih koji bi u svojoj garazi radije gledali Pulsara nego
Quannona Naked, no prije nego vam pocnu rasti zazubice vodite racuna o
tome da je ovaj potonji na njemackom trziStu (gdje se vec nalazi u ponu-
di) ¢ak 1.100 eura skuplji. Zapravo, nesto je skuplji ¢ak i od originalnog
sportskog Quannona.
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njih, a ipak je pravi motocikl. Nije to
neka “no¢na posuda” s variomatom
i agregatom nakaradno objeSenim
na straznju vilicu, ve¢ prava 125-ica
opremljena klasi¢nim mjenjacem s
5 stupnjeva prijenosa. Znaci, nije za
“plavuse”, treba ga znati voziti i lije-
vim stopalom.

Pritom to $to je za uZivanje u voznji
ovog prije svega gradskog prometala
potrebno mijenjati brzine ne diskre-
ditira Pulsar kao iznimno prakti¢no
prijevozno sredstvo. Stovise, mje-
njac¢ je jedan od najboljih dijelova
ovog motocikla, a uz to Sto se stup-
njevi prijenosa mijenjaju mekano i
precizno, od pomoci je i to Sto se u
sredi$njem dijelu ploce s instrumen-
tima nalazi prozorci¢ u kojem su od
gore prema dolje, kao na kakvom liftu
starijeg datuma, poredani svijetleci
brojevi koji vas obavjeStavaju o tre-
nutno uklju¢enoj brzini. Slicnu smo
stvar vidjeli i kod nekih Pulsarovih
konkurenata, no kod Kymca je to
ipak izvedeno s nesto vise stila.

I inace je plo¢a s instrumentima
dovoljno bogata informacijama, te u
skladu s pomalo sportskim duhom
- kojim kao da poku$ava odisati -
posjeduje i analogni brojac okretaja.
Njegovo crveno polje zapocinje ve¢
na 8.000 okr/min, iako zrakom hla-
deni ¢etverotaktni agregat iz svoje
zapremine od 124,1 ccm maksimal-

lako prvenstveno zamisljen kao
prakticnojgradsko prometalo, Pulsar
125 dopustaii'ulazakjuumjereno duboke

el the e o ber orpernotetres)
zZ [ /

moze prizitinizy) avil i Voznji

noraspolozivih 10,2 KSrazvijatek pri
8.500 okr/min. No, s takvim smo se
zbunjujuc¢im pocetkom crvenog polja
upoznali ve¢ kod modela Quannon
125, kojeg pokrece isti taj, samo za 3
KS potentniji pogonski agregat. Kada
se ve¢ doti¢emo njegovog “sportivo”
brata, spomenimo i to da u uspored-
bi s oklopljenim Quannonom ovdje
testirani Pulsar gubi u podrucju
maksimalnih performansi, ali je zato
primjetno elasti¢niji na nizim okreta-
jima i nema “rupu” izmedu pojedinih
stupnjeva prijenosa.

Njezan u dusi

0d 9,2 Nm koji se oslobadaju pri
7.000 okr/min bilo bi nerealno oce-
kivati ¢uda, no Pulsar svejedno vrlo
linearno vuce od niskih do visokih
okretaja, te tako u nekoj lezernijoj
voZnji sasvim eleminira potrebu za
razvlaCenjem brzina duboko u crve-
no polje. NeSto viSe Zivosti i uvjetno
govoreci sportskog dojma moze se
osjetiti iznad 6.000 okr/min, s time
da su ukupne performanse koje agre-
gat pruza sasvim u skladu s klasom
kojom pripada i namjenom moto-
cikla. Uz pravovremeno mijenjanje
stupnjeva prijenosa Pulsar relativno
lako dohvati nekih 90 km/h, nakon
¢ega polako pocinje disati na Skrge,
pri éemu takve smirene performanse
i nisu tako loSa stvar ako uzmemo u



obzir da je ovaj motocikl opremljen
malenim prednjim diskom promjera
220mmiklijestimasjednimklipicem,
dok se straga nalazi bubanj promjera
130 mm. U nekoj normalnoj voznji
takve kocnice su dovoljno dobre, te se
uz to i lako doziraju, no kod cijedenja
maksimuma iz pogonskog agregata
lako je primijetiti da biim dobro dosla
nesto veca snaga ugriza.

Ukoliko ste svejedno spremni
prihvatiti nesto vise rizika i pritom
pokazati odredenu dozu strpljenja,
kazaljka brzinomjera ¢e na vase inzi-
stiranje na ravnom djelu ceste poku-
Sati dodirnuti oznaku od 100 km/h.
Pritom je, kao i kod svakog motocikla
te snage, takva maksimalna brzina
izuzetno varijabilne prirode, Sto ce
reci da se mijenja sa svakim das-
kom vjetra ili dodatnim stupnjem
uspona. Imajuci to u vidu, nismo se
toliko iznenadili $to smo se uz jednu
strmu uzbrdicu penjali
s maksimalnih 70 km/
h, koliko nas je zatekla
spoznaja da smo se na
toj istoj dionici, samo u
suprotnom smjeru, sju-
rili niz brijeg gotovo dvo-
struko ve¢om brzinom.

Time ne samo da smo
debelo izasli iz sigurno-
snih okvira odredenih
samom koncepcijom

atah m;o%odlcan d'nakon

8.000 okr/min Pulsar postaje'i nestosbucniji

motocikala i snagom kocnica, nego
smo kazaljku obrtomjera odveli toli-
ko duboko u crveno podrucje da je
pogonski agregat poceo ispustati
visoki C. | inace je iznad 8.000 okr/
min agregat malo prebucan, dok bi
ispod toga zvuk mogao biti nesto
ljepsi i melodi¢niji, no problemi s
akustikom su ujedno i jedna od rijet-
kih zamjerki koje mozemo uputiti
jednocilindrasu. Druga zamjerka bi
se odnosila odnosila na to da Pulsar,
u skladu sa svojim imenom, cijelo vri-
jeme primjetno pulsira, s time da se
osim narukamaistopalima, vibracije
agregata vrlo lako mogu osjetiti ¢ak i
na koljenima u slu¢aju da se nogama
malo ¢vr§ce obujmi spremnik goriva.

Osim tih vibracija, ocjenu za uku-
pnu udobnost donekle spusta i
izvedba sjedala, koje je toliko meka-
no da je premekano, odnosno ne
moze kvalitetno amortizirati udar-

-
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Sa svojild17'kg Pulsar:je
izuzetnojokretantiilako
upravijiv: mt_)tocikl. Ko_d nesto

Kom'Bmabl]a malog ptetnjeg dis
strarmjeg :glﬁjﬂne pohhlltl
nekom snagom kocenja, no 1ﬂobro

$luzi'u ndfmalnoj gradskajivoznji*"
-

Straznje svletlo. ——
'\\ i‘lt!ghrammﬁ
=l pokazivacima
smjerajedan je.od
moderniji'detalja
na‘oyommotociklu
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411 . Kymco Pulsar 125

0sim cjelokupnog dizajna

duh proslih vremena P S

zazivaju dimenzije naplataka o

i uskih guma. Naprijed se L e

tako nalazi guma dimenzija

2,15-18, a straga 3,516 i -

ce, buduci straznjica vec¢ prilikom
sjedanja sasvim propadne u njega.
Pridoda li se tome i iznimno kratak
hod dvostrukih straznjih amortizera
i nade tradiconalno dobro “uredene”
prometnice, povremene udarce u
donji dio leda nemoguce je izbjeci.
Bez obzira na to, Kymco Pulsar je
za tu klasu vozila dovoljno udoban
motocikl, a ukupnoj ugodi za uprav-
ljacem pridonosi i dobro odmjerena
ergonomija.

{0CIKI 00!
i Erene:

Motocikl po cijeni skutera

Sjedalo je smjeSteno relativno
nisko te u kombinaciji s izuzetno
uskim strukom motociklom bitno
olakSava manevriranje na mjestu,
dok je upravljac korektno postav-
ljen te osigurava gotovo optimalan
polozaj gornjeg dijela tijela, koje je
sasvim blago nagnuto prema napri-
jed. Ugodno su smjeSteni i donji
ekstremiteti, ¢emu najvise pridono-
se relativno nisko smjesteni oslonci
za noge. Srecom, oni nisu i Siroko
razmaknuti, tako da se Kymco Pulsar
moZze umjereno duboko nagnuti prije
nego pocne osloncima za noge stru-
gati po asfaltu.

Doduse, za pretpostaviti je da veli-
ka vecina potencijalnih kupaca niti
nema namjeru voziti ovaj motocikl
tako da ispod njega frcaju iskre, no
¢ak i ako se nade u rukama nekog
malo ambicioznijeg korisnika, Pulsar
moZe pruZziti zabavne trenutke u
savladavanju prvih lekcija iz sport-
ske voznje. Vodite samo racuna o
tome da straznji ovjes ima izvjesih
problema s upijanjem poprecnih
neravnina, Sto moze donekle uzne-
miriti motocikl usred zavoja, kao i
da uske gume malo grubljeg profila
nisu sasvim kompatibilne sizlizanim
asfaltom. Uz to Sto se sa svojih 117
suhih kilograma relativnolako bacau
nagib, Kymco na dobrom asfaltu bez
puno odstupanja prati zadanu liniju,
a odredena lelujanja koja se mogu

MOTO PULS
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osjetiti pri brZim prolascima kroz
zavoje ne destabiliziraju motocikl,
vec samo sluze kao svojevrsnialarm
kojim vas se obavjeStava da ste se
primakli krajnjim limitima Pulsara.

Motocikl se, dakle, do odredene
mjere moZe voziti i neSto agresivni-
je, no najbolje od sebe daje u gradu,
gdje osvaja svojom praktiénoscu. Ne
mislimo tu na onu prakti¢nost kakvu
vidamo u siromasnim zemljama
Dalekog Istoka, u kojima se ovakvi
motocikli koriste za prijevoz kaba-
stog tereta, Zive stoke, pa i cijeloku-
pne blize rodbine, nego na to da se
Pulsar svojom ukupnom okretno-
$¢u, lakocom upravljanja i smirenim
razvijanjem snage ¢ak i u rukama
potpunog pocetnika iznimno spret-
no probija i kroz najvecu guzvu, te da
pritom traZi doista minimalna finan-
cijska ulaganja u pogledu odrzavanja
i potrosnje goriva. Pritom je njegova
skromna Zed sasvim u suprotnosti
s pozamasnim spremnikom goriva
zapremine 16 litara, koji ce smire-
nim vozacima omoguciti autonomiju
voznje vecu od 500 km.

lako to ne spada u njegovo osnov-
no poslanje, Pulsar vas sa svojom
takvom automijom moZe motovirati
i na neku ambiciozniju medugrad-
sku voZnju. Prostrano straznje sje-
dalo rado ¢e udomiti i vasu ljepsu
polovicu, a ako vasa zbirna tezina
ne prelazinekih 150 kg, onda moze-
te i s maksimalnih 5 kg opteretiti i

" o =
straznji nosac prtljage, koji, jednako
kao i cijeli motocikl, ne osvaja svo-
jom ljepotom izvedbe, ali svakako
moze biti itekako prakti¢an. A ima
li uopce iSta neprakti¢no na ovom
motociklu? Ima. Prekidaci pokazi-
vaca smjera su mogli biti rjeSeni
nesto logicnije, dok je bo¢na nozica
opremljena oprugom i kao takva tra-
Zi neSto viSe paznje kod koristenja.
No, s druge strane, Yamaha YBR
125 kao svojevrsna referentna vri-
jednost u toj klasi uopce nine posje-
duje taj bocni oslonac, iako je sku-
plja za viSe od tri tisuce kuna, $to u
ovoj ekonomic¢noj klasi predstavlja
pravo malo bogatstvo.

Dodu$e, mora se priznati da YBR
izgleda nesto skladnije i dotjerani-
je, te sa svojim obiteljskim imenom
nosiiboljiimidz, no kada su dinamic-
ke osobine u pitanju, Pulsar Yamahi
puse za vrat, a istovremeno uZiva
poprilicnu prednost u odnosu na
cistokrvne kineske motocikle slicne
koncepcije. Suprotno svom zvijez-
danom imenu, Pulsar nikada nece
postati istinska zvijezda, ali bi sva-
kako mogao zasjati u oc¢ima odrede-
nog broja nepretencioznih korisnika,
posebno onih s naglasenim smislom
zaprakti¢nostiekonomi¢nost.Onise
mirne duse mogu upustiti u nabavku
ovog modela i razveseliti se spozna-
jom da su saizdvojenih 15.580 kuna
platili obican skuter, a ku¢i odvezli
motocikl.



- Od10/KS se ne'moze ocekivati cuday no svejedrio se Yakojje opremijen elektropokretacem,
moze reci|da zrakont hladenijagregatiravnomjerno Pulsar:zajsvaki slicajima i'golemu

e razvija shagu,te je kao takav, jednako Kao'i imekani kurblu=Poluga strazielkocnice je?
mjenjac, sasvﬁ\fﬁﬁﬁ!jeri manje ambicioznijpocetHika predimenzionirana
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L TEHNICKI PODACI

sl
Motor: jedan cilindar, ¢etverotaktni

| Promjer x hod: 56,5 x 49,5 mm e
Obujam: 124,1 ccm ‘

Odnos kompresije: 9:1

Razvod: jedna bregasta osovina
Hladenje: zracno

Paljenje: elektronsko

Pokretanje: elektrostarterom i nozno
Napajanje: rasplinjac

Spojka: s visestrukim diskovima u
uljnoj kupci

Mijenjaé: 5 brzina

130 mm, straga oscilirajuc¢a vilica
s monoamortizerom, hod 67 mm
Gume: prednja 2,75-18, straznja
3,5-16
Koénice: naprijed disk promjera
220 mm i kociona klijeSta s 1
klipicem, straga bubanj promjera
130 mm
Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
2.070, Sirina 780, osovinski
razmak 1.270, visina sjedala 755,
suha tezina 117 kg
Deklarirano: snaga - 10.2 KS (7,5
kW) pri 8.500 okr/min, max. okr.
Performanse motociklaisu moment - 1 kgm (9,2 Nm) pri
taman dostatne za'sigurnu 7.000 okr/min

voznju'otvorenom|cestomya Spremnik goriva: 16 |

to vasi kombinaci s__dobl:ﬂ okretnost i lakocéa upravljanja,
otlmjerenom ergonomijom i cijena, li razvija
velikomattonomijont moze snage, autonomi

!11|ott|wr§|tt| ] n: nesktlo cll(l;ze_ Betalolioe

izletes Stvaridonekle kvari vibracije, preki

samo izvedba sjedala

[ | Maks. okr. Suha | Osovinski | | | |

POGLED NA Zapremina | Maks. snaga |  moment tezina | razmak | Koénice | Gume | Visina sjedala | Spremnik |
KONKURENCLJU (ccm) | (KS- okr/min) | (Nm - okr/min)| (kg) | (mm) | (sprijeda / straga) | (sprijeda / straga) | od tla (mm) goriva (I) | Cijena (kn)
Keeway Speed 125 124 i 10,2-8250 ¢ 9-7.500 : 128 | 1.320 disk / disk | 2,7518 / 3,25-18 ! n.d. 11 12.490
Kymco Pulsar 125 @ 124,14  10,2-8.500 : 9,2-7.000 : 117 : 1.270 : disk / bubanj @ 2,7518 /3,516 755 16 15.580
SYM XS 125 K 124 n.d. n.d. {130 | 1.280 i disk /bubanj :2,75-18 / 90/90-18 : n.d. 14,5 : -
Yamaha YBR 125 @ 123,7 | 10-7.800 : 10-6.000 : 113 : 1.290 : disk / bubanj :2,75-18 / 90/90-18 : 780 : i3 ; 18.995
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