EKSKLUZIVNO I2 SPANJOLSKEl.  Nakon Sto su 2009. okrenuli offroad'svijet naopacke
*(T)Husgb_erg s.novim horizontalno smjestenim agregatom na

) 2 modelima FE 450 i FE 570, Husaberg svojim novim
+ motociklima nastavlja.u istom stilu, a njihova je

*gama‘za 2010. proSirena za cak tri nova modela.
Najveca novost je potpuno novi‘enduro _J»E O

0ff road tereni u okolici
Igualada u Spanjolskoj pruzili
su izvrstan testni poligon za
nove Husabergove modele
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redstavljanje novih Husaberg modela
za 2010. godinu odrZalo se u malom
Spanjolskom gradu lgualada, 60 km od
Barcelone. Prekrasan off road teren s
motokros stazom i izvrsnom enduro
rutom bili su sjajan odabir za probu novih modela
FE390, FE450, FE570 i FX450. Uz veliki off road
teren nalazi se novo izgradena pista za auto i
moto utrke duZine preko Cetiri kilometra, u sklo-
pu koje se nalazi i mala supermoto staza na kojoj
smo isprobali novi Husaberg FS570. Na ovakav
test razli¢itih motocikala poslali smo naseg naj-
svestranijeg prvaka moto utrka, Viktora BolSeca.

Se nastavl)

Husaberg nije Stedio na koli¢ini testnih modela,
pa smo tako imali 40-tak motocikala na izbor.
Prije svega valja rec¢i kako je Husaberg prosle
godine doista napravio izvrstan posao sa svojim
enduro modelima FE 450 FE 570. Revolucionarni
horizontalno smjeSteni agregat velika je novost
u svijetu off road motocikala, Sto je ovog proizvo-
daca, koji je - usput budi receno - sada u vlasnis-
tvu velikog KTM-a, stavio u sam vrh motocikala
enduro orijentacije. Primjerice, pro$logodisnji FE
450 bio je toliko uspjeSan da mu je tek za dlaku
izbjegla pobjeda na nasem usporednom testu
enduro motocikala. Tom prilikom pobjedu je ipak
uzeo KTM, ali misljenja test vozaca bila su doslov-
no podijeljena, tako da je tocno polovici testnih

“QJMW CateljSkoyStazi|
SmoISproval novilFS 10y
IZVIStanHusavergovinoyi;
SUNEFMOL0;

vozaca najbolji bio Husabergov FE 450, dok je
drugoj polovici bolji bio KTM EXC-R 450. Sve to
jasno govori o kvaliteti Husabergovih motocikala,
koji u 2010. ulaze s jos ve¢im ambicijama, a svoju
ponudu hrabro Sire i na druge klase, tako da sada
u svojoj ponudi imaju i cross country te supermo-
to modele. No, iako su svi posebni i vrlo dosljedno
slijede smjernice svojih klasa, svim modelima je
zajednicka tocka konstrukcija pogonskog agrega-
ta s cilindrom polozenim pod kutom od 70°.

Osnova uspjeha

Husaberg je s prosle godine predstavljenim
modelima FE450i FE 570 postigao veliki uspjeh,
tako da oni za 2010. godinu dolaze s najmanje
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Srce svih Husabergovih
motocikala cini
revolucionarni pogonski
agregat s cilindrom
postavljenim pod kutom
od 70°, a koji je svoju B ;
svjetsku premijeru . b L ergoviitmotocikala je i
dozivio na prosle godine -~ 7 LN strazml dio okvirau potpunostl izraden od
predstavljenim enduro = lastike, za razliku od konkurencije koja ovu
modelima FE 450 i FE 570 . i . ponentu redovito izraduje od nekog metala
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Ugladeni rad agregata na

svim modelima omogucava
vrlo kontrolirano igranje s
rucicom gasa

g,

promjena. Odgovorni ljudi u ovoj tvornici dosh
su do jednostavnog zakljucka da dobre stvari
nije potrebno mijenjati. A inovativna koncepcija
pogonskog agregata s cilindr om poloZenim pod
kutom od 70° dobro je rjeSenje iz viSe razloga.
Kao prvo, polozeni cilindar omogucava smje-
Staj radilice puno bliZze sredistu motocikla, Sto
znatno umanjuje djelovanje Ziroskopskih sila
na upravljanje motociklom. Nadalje, mjenjacka
kutija je smjeStena direktno iza radilice, $to zna-
¢i da je cijeli agregat vrlo kompaktnih dimenzija.
Osim smanjenih Ziroskopskih sila, kompaktan
agregat ima svojih prednosti i zbog €injenice da
njegove dimenzije omogucavaju drukciju kon-
strukciju donjega dijela okvira motocikla, tako
da je udaljenost od tla puno vec¢a nego kod veci-
ne Husabergovih izravnih konkurenata. Zgodan
praktican dodatak tome je i veca zaSti¢enost
ispusnog sustava od raznih udaraca prilikom
voznje po teskim terenima. Klip manjega FE 450
modela ima promjer 35 mm, dok mu je hod 63,4
mm, Sto daje ukupnu radnu zapreminu od 449,3
ccm, uz omjer kompresije 11,8:1. Kod veéega FE
570 modelaradnazapreminaiznosi 565,5 kubic¢-
nih centimetara, koje mu daje promjer klipa od
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ravno 100 mm i njegov hod od 72 mm, uz nesto
vec¢i omjer kompresije, koji iznosi 12,2:1. Svim
Husabergovim modelima zajednicka je koncep-
cija jedne bregaste osovine smjeStene u glavi i
cetiri ventila, s tim da su usisni ventili napravlje-
niod titana, a ovogodisnji FE450i FE 570 modeli
dobilisuinove zatezace lanca bregaste osovine,
kao i nove karike koje jam¢e bolju izdrZljivost.
Zanimljivo tehnicko rjeSenje je i smjeStaj kuci-
Sta filtra zraka odmah ispod otvora spremnika
goriva, dok je sam spremnik goriva, ¢ija je zapre-

Kontrolne zaruljice za Jednostavnim okretanjem
rezervu goriva i elektronsko indikatora rezerve goriva
ubrizgavanje na FX 450 vozaé sam moze odrediti u

kojemu ée mu se trenutku
upaliti kontrolna Zaruljica

ujedno su i jedini instrumenti
dostupni vozacu

b
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mina 8,5 litara za sve modele, smjeSten ispod
vozackog sjedala, kako bi i sam dao doprinos $to
boljoj centralizaciji masa. Sto se pak same kutije
filtra zraka tice, zbog njezinog smjestaja usis ide
ravno od filtra do cilindra, Sto jamci dotok Cistoga
zraka ¢ak i kada se motocikl nalazi duboko u vodi
nekog tesko prohodnog potoka, a i sam filtar je
moguce zamijeniti u samo nekoliko sekundi, ¢ak
i bez ikakvog alata.

Prosle smo godine bili odusevljeni Husaber-
govim elektronskim ubrizgavanjem goriva, rjese-
njem tvrtke Keihin, koje je omogucavalo izuzetno
mekani i precizni odaziv na rucicu gasa. Novost
zaovu godinu je nova, dodatno optimizirana mapa
rada motora. | iako je ita osnovna mapa vrlo dobra,
i dalje je kao dodatnu opremu moguce naruciti
prekida¢ koji omogucava koristenje dodatne dvi-
je raspoloZive mape rada motora, tako da vozac
iskazivanje snage moZe gotovo savrseno prilago-
diti svojim trenutacnim potrebama.

Za svaku je pohvalu i vrhunski precizan i
pouzdan sustav elektronskog paljenja, koji je
radi maksimalne uStede na tezini omogucio
uklanjanje noznoga pokretaca, pa se vozac
u potpunosti moze osloniti na elektropokre-
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FE 570 nudi obilje snage u
niskim okretajima, no zato
znatno vise umara od modela
manjé zapremine

Novi supermoto nudi
. vrhunske performanse,
- a velika prednost mu je
%  iimala tezina od samo
———" ’.:E“ 117 kilograma
e &X

tac¢ za pokretanje motora u svakoj prilici. Taj
%, sustav joS je jedna komponenta na novim
Husabergovim modelima koja je ostala nepro-
mijenjena, bas kao i sam okvir od celicne
legure krom molibdena i njegov straznji dio u
potpunosti izraden od €vrste i izuzetno laga-
ne vrste plastike, polietilena. Lagana straznja
aluminijska vilica takoder je nepromijenjena,
a kozmeticke promjene izbjegle su i karakte-
risticno oskudne plasti¢ne oplate.

Cak ni boje nisu promijenjene za 2010. godinu,
no mi smo testirajuci nove 'stare’ Husabergove
modele ipak uspjeli primijetiti neke suptilne,
no ipak znacajne promjene. Prije svega zelimo
pohvaliti nove kocnice. lako je kocioni sustav u
sustini ostao isti, a sastoji se od jednog prednjeg
diska promjera 260 mm na koji djeluje Brembo
radijalna €eljust s jednim klipom, dok je straga
disk promjera 220 mm, takoder s ¢eljusti u koju
je smjeSten jedan klip, novost su kocione oblo-
ge, sada mnogo manje agresivne u svojem prvo-
bitnom 'ugrizu’, tako da u voZnji omogucavaju
znatno bolje doziranje.

Ovjes je ostao isti, a Cine ga prednje okrenute
WP vilice promjera 48 mm i hoda 300 mm, dok je

«5%10 dijelr'sverelemente agregataii

okvira sa‘svojomendurotbracormaNo :
izmijenjen mu ieﬁé‘s i kof:ior_tiﬁsta !
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straga WP PSD amortizer hoda 335 mm. Husaberg
je za 2010. odlucio promijeniti postavke ovjesa,
tako da je on sada puno meksi u svom prvom dije-
lu hoda, Sto u voZnji daje osjecaj puno slicniji sta-
rijim Husabergovim modelima. U radu je agregat
i dalje jednako ugladen kao Sto je to bio slucaj i
dosad te omogucava vrlo fluidno razvijanje sna-
ge vec¢ od najnizih okretaja, Sto ga €ini vrlo dobrim
za teSko prohodne terene, ali i za manje iskusne
vozace. No velika prednost Husabergovog agrega-
ta od 450 kubi¢nih centimetara je Stoima snage u
svimreZimimaradairazvijajuvrlo predvidivoibez
ikakvih iznenadnih skokova, pruzajuci tako voza-
¢u vrlo dobru kontrolu nad motociklom u svakom
trenutku. Pohvalna je i vrlo mala kolicina vibracija
koju agregat proizvodi, no malo smeta buka koju
stvara usis zraka, osobito nakon duze voznje.
Maloprije spomenute izmijenjene postavke
ovjesa nove su Husabergove modele ucinile jos
pitomijima nego prije te nude izvrsne vozne 0so-
bine ¢ak i pri brzem tempu voznje. Tek ¢e najisku-
sniji vozaci mozda pozeljeti nesto tvrde postavke
ovjesa, do kojih ¢e doci vrlo lako, budu¢i da WP
amortizacija nudi zaista velike moguc¢nosti finog
podesavanja. Minimalnu zamjerku upucujemo tek
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na Sirinu samoga agregata, koja je uvjetovala da
se osloncizanoge postave malo Sire nego $to je to
uobicajeno, tako da je osjecaj u voznji malo ¢udan
dok se vozac ne navikne na ovo rjeSenje.

Za one kojima nikada nije dosta snage na ras-
polaganju je jaci model, FE 570, koji zapravo
nudi vozne osobine vrlo slicne onima na slabijoj
450-tici, ali uz znatno viSe raspolozivog okretnog
momenta, a od svoga slabijega brata blizanca
teZije za tek pola kilograma. No, iako je ciklisticki
gotovo isti kao i manji model, FE 570 znatno vise
umara vozaca bas zbog vece snage i okretnog
momenta, tako da je namijenjen najiskusnijima i
najizdrzljivijima.

Prinova u enduro obitelji

Husaberg je ve¢ proslogodisnjim predstavlja-
njem svojih modela najavio svoj veliki povratak u
sam vrh ponude enduro motocikala, no tadaje ova
mala tvornica u vlasnistvu KTM-a svijetu ponudila
tek posve uobic¢ajene modele od 450 570 kubi¢-
nih centimetara. No vjerojatno dijelom vodeni i
politikom KTM-a, koji u svojoj ponudi ima doista
veliku gamu modela svih zapremina, u kojoj goto-
vo svatko moze naci bas ono Sto mu odgovara, u
Husabergu su za 2010. takoder odlucili proSiriti
svoju ponudu i time su malo prekoracili okvire
koje postavljaju pravila enduro klasa. Ponukani
velikim uspjehom koje je na trZistu postigao KTM-
ov model EXC 400 ovom su nam prilikom na svojoj
svjetskoj prezentaciji u Spanjolskoj predstavili
potpuno novi FE 390.

Najmanji Husaberg dijeli apsolutno sve ele-
mente ovjesa, kocionog sustava i samoga okvira
s ja¢im enduro modelima FE450i FE 570, od kojih
se razlikuje samo po pogonskom agregatu, odno-
sno njegovoj zapremini i nekim njegovim dijelovi-
ma.Zapreminanovoga agregataiznosi393,3 ccm,
a provrt i hod klipa imaju vrijednosti od 95 x 55,5
mm. Zbog manje zapremine, ovaj agregat je dobio
novu radilicu sa smanjenim hodom i pove¢anom
inercijom. Klipnjaca je takoder produZzena kako
bi se kompenzirao kraci hod klipa, koji je, posve
logi¢no, takoder nov, a ima i smanjenu kompresi-
juiona za agregat od 390 kubi¢nih centimetara
iznosi 11,1:1.

No, sve jetodivnoikrasno, alizasto suseiKTM,
asadaiHusaberg odluciliza agregat od 390 ccm?
Nema klase u kojoj bi se natjecao, pa ¢emu onda
u okviridenti¢an punokrvnim vec¢ postoje¢im hard
enduro modelima ugraditi slabiji motor? Pa, ispo-
stavilo se da je KTM-ov EXC 400 bio pun pogodak
kod rekreativaca i ljubitelja hard endura koji zele
vozne karakteristike modela zapremine 250 ccm,
a ne Zele se odreci snage koju im pruza 450-ica.
Dakle, ciljanu skupina kojoj je ovaj model namije-
njen cine rekreativci koji nisu ograniceni tradicio-
nalnim natjecateljskim klasama, ve¢ zele savrseni
motocikl za bezbrizno uZivanje u terenskoj voznji.
No, nisu samo rekreativci ti kojima je namijenjen
FE 390. U njegovim bi prednostima mogli uZivati
i vozaci koji se natjecu na dugim enduro utrkama,
u trajanju od dva, Sest ili Cak 24 sata. Za te je utr-
ke od same snage pogonskog agregata vaznije da
motocikl §to manje umara vozaca, a FE 390 bi sa
svojom ciklistikom koja odgovara motociklu od
250 ccm i snagom tek neznatno manjom od 450-
ice mogao biti savrSen izbor.

Nakon $to smo ga isprobali u okolici Igualade,
skloni smo sloziti se argumentima koje su prvo
imali KTM-ovi, a sada i Husabergovi inZenjeri: da
je ovaj model predodreden za uspjeh. Zahvaljujuci
koncepcijipogonskogagregatascilindrompostav-

FX 450 je spoj

motocross i
enduro motocikla

FE 390 je najnoviji
Husabergov
enduro uradak

SavrSena kombinacija lakoce
upravljanja i snage ¢ine novi

. FE 390 idealnim izhorom za
?‘h vozace rekreativce
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Husaberg 2010 modeli

FS 570 nudi obilje iskoristive
snage, a pritom vise nije
nervozan kao prethodni
Husabergovi supermoto
motocikli
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zadovoljile potrebe
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ljenim pod kutom od 70° Husabergovi modeli svi
odreda imaju rotiraju¢e mase locirane vrlo blizu
srediSta motocikla, Sto bi trebalo pospjesiti lako-
¢u upravljanja. | iako to mozda i nije previse pri-
mjetno na vecim modelima, koji u voznji pruzaju
osjecaj vrlo slican motociklima s klasi¢no rijeSe-
nim agregatima, kod modela FE 390 vozac doista
uziva u lakoci upravljanja. MoZda na upravljacu i
nije tako lak kao motocikl zapremine 250 kubi¢nih
centimetara, ali nije ni daleko od te klase. U sva-
kom slu¢aju, voZnja po teSkim terenima, a osobi-
to kroz Sumu, s ovim je motociklom pravi uzitak.
Prije svega, prednost ovog modela je u razvijanju
snage i njezinom puno lakSem prenosenju na pod-
logu, s manje proklizavanja pogonskog kotaca ili
propinjanja. Manja agresivnost pogonskog agre-
gata znaci i da ¢e se vozac¢ umarati manje nego
na jacim modelima, a prednost u odnosu na njih
mu je i nesto manja potro$nja goriva. Zanimljivo je
da smo prilikom voznje imali osjecaj da je FE 390
puno laksi od modela od 450 kubi¢nih centimeta-
ra, iako je za oba modela deklarirana ista tvornic-
ka teZina od 114 kilograma.

Sve u svemu, ukoliko u izboru svog novog endu-
ro ljubimca niste ograniceni klasama E2 ili E3, za
koje je pozeljnija vec¢a radna zapremina, FE 390
mogao bi biti savrSen izbor za vas.

U americkom stilu
Jos jedan novitet iz Husabergove tvornice sno-
va nazvan je jednostavno FX 450, a namijenjen je
za cross country voznje. One su vrlo popularne u
Americi, ¢ini se da je i u Europiinteres za ovakvom
vrstom off road zabave sve izrazeniji. Radi se o
disciplini koja se vozi po zatvorenom kugu, Sto
bi po definiciji spadalo u motokros, no razlika je
u tome 5to je krug u Cross Country utrkama puno
duzii zbog takve konfiguracije traZi tip motocikla
koji zapravo objedinjuje klasu enduro i motokros,
nudeci svojim korisnicima najbolje iz oba svijeta.
FX 450 spada upravo u tu kategoriju. To prije svega
znacida ovajmodel nije opterec¢en rasvjetnim tije-
limaikao takav nije homologiran za cestovnu upo-
trebu, $to znaci da ga nije moguce registrirati. To
FE e .--\. 5l

roizvod si
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Kocnice Magura s
radijalnom pumpom

je novom FX-u 450 ujedno donijelo i nesto manju
maksimalnu tezinu od enduro modela i u ovom
slucaju onaiznosi 112,8 kg bez goriva u spremni-
ku zapremine 8,5 litara. Razlike od enduro modela
pronaci ¢éemo i u odabiru kotaca i guma, tako da
FX ima prednju gumu u dimenzijama 80/100-21,
dok se na kompletnoj enduro gami nalazi guma u
dimenzijama 90/90-21. Sa straznjim kotacem je
isto, pa tako enduro modeli imaju kota¢ promje-
ra 18 in¢a, na kojemu se nalazi guma dimenzija
140/80-18, dok je na FX modelu kota¢ promje-
ra 19 in¢a, a guma koja se na njemu nalazi ima
dimenzije 110/90-19. Zapravo, ako malo podrob-
nije pogledamo, FX 450 je sli¢niji motokros nego
enduro modelu, a tome u prilog govori i €injenica
da su mu Husabergovi inZenjeri namijenili i druk-
¢iju mjenjacku kutiju, s prijenosnim odnosima koji
su posve u skladu s motokros filozofijom. Tako
je zavrsni prijenos skracen zahvaljujuci vecem
straznjem lan¢aniku, ali istodobno su i prvi i drugi
prijenos u mjenjacu duzi, dok su peti i Sesti skra-
ceni, Sto ovome modelu daje doista impresivna
ubrzanja. Osim toga, supercross model ima druk-
Cije postavke ovjesa, koje su za potrebe ove dis-
cipline znatno tvrde i konkretnije, a u kombinaciji
s manjom ukupnom tezinom cine ovaj motocikl
puno agilnijim od enduro modela. No zanimljivo je
daje FX 450, iako je preuzeo veliki dio fizionomije
punokrvnog motokros motocikla, zadrzao elek-
tropokretac kao i svi Husabergovi modeli enduro
orijentacije.

Kultivirani divljak

Sto se pak supermoto ponude tice, iako prote-
klih nekoliko godina na tom podrucju kod ovog
proizvodaca i nije bilo previse novosti, za 2010.
nam se Husaberg vraca u velikom stilu sa svo-
jim novim modelom FS 570. Naravno, i ovdje su
Svedani odlugili maksimalno iskoristiti svoja ino-
vativna rjeSenja primijenjena na svojim prosle
godine predstavljenim enduro modelima, pa se
tako i FS 570 moze pohvaliti izuzetno ugladenim
agregatom s cilindrom smjeStenim pod kutom od
70°. Ukupno gledajuci, Husabergovi su inZenje-

o
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FX 450 se od enduro modela
izmedu ostaloga razlikuje

1 )pojdrukéijim prijenosnim
odnosima u/mjenjacu
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ri napravili vrlo mali broj intervencija i tehnickih
zahvata kako bi svoj enduro motocikl preobrazili
u cestovnog jurisnika, koji bi samo uz minimalne
daljnje prepravke mogao biti spreman za najteZe
napore supermoto utrka. U tu svrhu FS 570 kori-
sti ¢ak i isti prednji ovjes tvrtke WP, s okrenutim
vilicama promjera 48 mm. No, za ovu klasu moto-
cikala koriste se bitno drukc¢ije postavke, a za
potrebe cestovne voznje je i hod vilice skracen s
300 na 280 mm. Straznji monoamortizer takoder
ima skraceni hod i umjesto 335 mm, koliko iznosi
njegova vrijednost na enduro modelima, na FS-u
oniznosi 310 mm. To je za posljedicu imalo i sma-
njenje visine sjedala, koje je na enduro modelima
udaljeno 885 mm od tla, dok je na supermotu ta
udaljenost 895 mm.

U voznji FS 570 oduSevljava svojim linearnim
razvijanjem snage gotovo jednako kao i njegova
enduro inacica, a nakon $to smo isprobali sve tri
dostupne mape rada motora, zakljucili smo da je
odaziv na rucicu gasa u suhim uvjetima, kakvi su
bilina naSem testu, najbolji u standardnoj postav-
ki. Husabergov supermoto ima jos jednu prednost
nad svojom izravnom konkurencijom, a to je nje-
gova vrlo mala teZina od svega 117 kilograma bez
goriva, Sto ga €ini upravo nevjerojatno agilnim u
voznji. Za natjecateljsku stazu je to svakako od
izuzetne vaznosti, ali vjerujemo da ¢e kod ovoga
modela to znati cijeniti i korisnici koji ¢e ga koristi-
ti u gradskim guzvama, gdje Ce se ovaj motocikl
snalaziti kao riba u vodi. Polozaj sjedenja je vrlo
ugodan i omogucava i vrlo agresivna koc¢enja bez
pretjeranog umaranja vozaca ¢ak i nakon duze
oStre voznje, no ipak ne bismo preporucili ovaj
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FS/570 bio bi jos holji da se
na popisu njegove opreme
nasla i klizna spojka
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motocikl onima koji se namjeravaju uputiti na
duZa putovanja. Ipak je to motocikl prvenstveno
namijenjen sportskoj upotrebi i kao takav nije pre-
viSe sklon kompromisima.

Veliku razliku u odnosu na Husabergovu enduro
gamu naci cemo, naravno, i u ko¢ionom sustavu.
Dok je na enduro modelima ugradnja ove vazne
komponente povjerena Brembu, za FS 570 su se
Husabergovi inZenjeri odlucili ugradivati kompo-
nente tvrtke Magura, s pripadaju¢om radijalnom
pumpom i ¢eljusti. Prednji disk je promjera 320
mm, a maloprije spomenuta radijalna celjust
posjeduje Cetiri klipa. Straga je smjeSten disk
promjera 220 mm. Najbolji dokaz kvalitete koci-
onog sustava je Cinjenica da je isti takav koristio
i nas test vozac Viktor BolSec prosle godine na
prvenstvu Austrije u supermotu, gdje je i pobije-
dio. Imajuci to u vidu, mozemo potvrditi da se s
FS-om 570 moze izuzetno ucinkovito i kontroli-
rano kociti, ali da bi doZivljaj pravoga supermota
bio potpun, bilo bi nam drago da su Husabergovi
inZenjeri nasli za shodno ugraditi na ovaj model i
kliznu spojku. Ovako ovom motociklu moramo dati
samo ocjenu pet, umjesto plus pet, koliko bi dobio
da je ta nasa Zelja bila usliSana.

Doduse, ocjena plus pet izostaje i zbog stra-
znjega kotaca, Cijaje Sirina4,5inca, navodno zbog
homologacijskih razloga, no mi bismo bili puno
sretniji da je njezina Sirina 5 ili 5,5 in¢a. Kotaci su
Zbicani i proizvod su tvrtke Saxess, a omoguca-
vaju montiranje guma bez zra¢nica. Kao serijska
oprema na Husabergu FS 570 dolaze Michelinove
gume Power One u dimenzijama 120/70-17 za
prednjui 150/60-17 za straznju. Prilikom ove pre-

zentacije pokazale su se kao izvrstan odabir za
testni poligon u blizini gradi¢a Igualade. Sjajno su
se lijepile za asfalt, vrlo su dozirano proklizavale
to¢no onoliko koliko smo to Zeljeli, a pohvalno je i
to da se nisu previse trosile.

Novi vjetar sa sjevera

0d 1987., kada je nastala, tvornica Husaberg
uvijek se ponosila ¢injenicom da stvara Cistokrvne
sportske motocikle namijenjene osvajanju svih, pa
i najtezih Sumskih terena ili supermoto i motokros
staza. lako je sada u vlasniStvu austrijskog giganta
KTM-a, u €ijim se tvornicama i sklapaju motocikli
ovoga proizvodaca, Husaberg i dalje pri projektira-
nju svojih motocikala uspijeva zadrZati jedinstven
pristup prepun inovativnih i prakti¢nih rjeSenja
koja Ce zasigurno odrediti smjer razvoja ovoga tipa
motocikala u idu¢ih nekoliko godina. No, sva ta ino-
vativnost ipak dolazi sa svojom cijenom, koja u slu-
¢aju Husabergove game za 2010. godinu nije mala.
Tako nas najvise boli ¢injenica da nijedan od ovdje
predstavljenih modela ne stoji manje od 70 tisuca
kuna. Najjeftinije ¢ete proci ukoliko se odlucite za
supercross model FX 450 bez rasvjetnih tijela i
mogucnosti registracije, za koji je potrebno izdvoji-
ti 70.590 kn. Cijena se za ostale modele postupno
penje za nekoliko tisu¢a kuna sve do supermoto
varijante FS 570, za kojega Cete ostati bez ¢ak
78.600 kn. Ne Zelimo rec¢i da Husabergovi modeli
ne vrijede toliko, jer uzivali smo u voznji svakoga
od njih. No ipak bi nam bilo draze da su barem koju
tisucicu kuna jeftiniji, to jest da su cjenovno barem
u rangu sa svojim najizravnijim konkurentom i
odnedavno velikim Sefom, KTM-om.
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Tip razvoda

L e M

.1 bregasta osovina i 4
ventila

1 bregasta osovina i 4
ventila

i1 bregasta osovina i 4
ventila

i1 bregasta osovina i4
ventila -

1 bregasta osovina i 4
ventila

“ 27 Hiadenje

teku¢inom

tekuéinom

tekucinom

teku¢inom

tekuéinom

ﬂ}_.._ " Paljenje

elektronsko

elektronsko

elektronsko

‘elektronsko

elektronsko

elektronsko ubrizgavanje
Keihin

elektronsko ubrizgavanje
Keihin

elektronsko ubrizgavanje
Keihin

‘elektronsko ubrizgavanje-
:Keihin

elektronsko ubrizgavanje
Keihin

:visestruki diskovi u uljnoj

kupci, hidraulicna komanda

viSestruki diskovi u uljnoj
kupci; hidraulicha komanda

iviSestruki diskovi u uljnoj
kupci, hidrauliéna komanda

‘viSestruki diskovi u uljnoj

kupci, hidrauliéna komanda

visestruki diskovi u uljnoj

nije deklarirano

nije deklarirano

nije deklarirano

nije deklarirano

nije deklarirano

6

i straznjim dijelom

: Celiéni cjevasti s plasticnim

‘6

celicni cjevasti s plasticnim
straznjim dijelom

6

straznjim dijelom

6

 Celicni cjevasti s plasticnim | Gelicni cjevasti § plasticnim

: straznjim dijelom

‘6

celicni cjevasti s plasticnim
straznjim dijelom

._“- o IPrednji ovjes

‘WP izokrenuta vilica @
{48 mm

WP izokrenuta vilica g
48 mm

WP izokrenuta vilica g
‘48 mm

WP izokrenuta vilica @
148 mm

WP izokrenuta vilica g
48 mm

o -"i: -
I'E' .5:

: ..-r Hod prednjeg ovjesa

1300 mm

300 mm

1300 mm

1300 mm

280 mm

i_,i.-.'dlf-':'! Straznji ovjes

:WP PSD monoamortizer

WP PSD monoamortizer

WP PSD monoamortizer

‘WP PSD monoamortizer

WP PSD monoamortizer

.
e e

Hod straznjeg ovjesa

335 mm

335 mm

335 mm

335 mm

310 mm
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« ' Prednji.koéioni sustav

disk g 260 mm i Brembo
i Celjust s dva klipa

disk g 260 mm i Brembo
celjust s dva klipa

disk g 260 mm i Brembo

- i Celjust s dva klipa

disk g 260 mm i Brembo
i Celjust s dva klipa

celjust s cetiri klipa
oy . e X T idisk g 220 mm i Brembo idisk g 220 mm i Brembo :disk g 220 mm i Brembo :disk g 220 mm.i Brembo | .
JtE : :
sl = 5 Straznii koGioni sustav  cojust sa jednim klipom _ Geljust s jednim Klipom _ celjust s jednim klipom __ celjust s jednim kiipom 91K @ 220 mm
. .. “Guma prednja 190/90-21 90/90-21 90/90-21 180/100-21 120/70-17

= "Guma straznja

:1140/80-18

140/80-18

140/80-18

:110/90-19

150/60-17

«f_t% * Meduosovinski razmak :1.475 +/- 10 mm 1.475 +/- 10 mm 11.475 +/- 10 mm 11.475 +/- 10 mm 1.475 +/- 10 mm +
“ 1 Visina sjedala od tla 985 mm 985 mm 985 mm 985 mm 895 mm -
':E\_'ﬂ Spremnik goriva 8,51 8,51 8,51 50, | 8,51 = -,
_-“1..' 1114 kg i114 kg 11145 kg 1128 kg 1117 kg '-_1-.‘1_
_.:""'-." i173.400 kn 175.900 kn {70.590 kn :178.600 kn -
E : 2 : o i ; e ‘agilnost, mjenjac, ovjes, kocnice, agregat, . "
II___...;.-«-‘ ovjes, kocnice, oprema ovjes, kocnice, oprema, iagregat, ovjes, kocnice elektropokretac Tl e J—_ - 2
- buka agregata, iroki Z 5 buka a t P
ol T buka usisa zraka, Siroki {okvir, snaga u niskim : S N i — o off gregata, ; T -
by A okvir, cijena okretajima u odnosu na ;buka, Siroki okvir, cijena ;buka, Siroki okvir, cijena giggr?:tatak klizne spojke, - l:-.-
e ~ FE570, cijena B @ , 3 : e H '
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== s 4 - : + oy ' MQTO PULS" 73

e






