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‘ vijet motocikala je zaista jedna Sare-
na lopta, a u njoj postoji jedna kla-
sa motocikala Cija je prvenstvena
namjena opusteno uzivanje u vise ili
manje vibracija, vise ili manje buke i
viseilimanje sjajnog kroma. Cetvorka
- koju smo okupili predstavlja razliCite pristupe
' zasnovane nha osnovnoj matrici koja ukljucuje
specifi€an polozaj sjedenja, prepoznatljiv izgled
| te dvocilindriéni-agregat malo vece zapremine i
L ‘ nesto manje specn‘lcne snage. Nadamo se da ce
"" vam nasa saznanja biti zanimljiva, jer je nama

Cetiri motocikla koje smo okupili na ovom
usporednom testu predstavljaju jedan od
mogucih nacina ispunjenja djecackih snova
svih onih koji su mastali ili joS uvijek mastaju
0 voznji u zalazak sunca na dva kotaca.
Svojim performansama nude puno, ali joS vise

ovako sli¢ne, a opet razlicite motocikle i uspore-
diti njihove bolje i loSije strane.

Drugaciji, aisti

Cetiri motocikla koje smo testirali na ovom
usporednom testu mozemo smatrati razlici-
tima po mnogocemu, a pogotovo po izgledu.
Dok Triumph i Hyosung donose gene izduzenih

- cestovnih krstarica, Harley-Davidson ima formu

gotovo obi¢nog motocikla, ali iz davnih dana. Iz
ove trojke se izdvojio Kawasaki, koji dubokim
blatobranima i skladnim linijama evocira uspo-
mene na Indiane i slicne modele iz prve polovice

nude kada je rijeC 0 onom posebnom cesto
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proslog stolje¢a. Krenemo li nekim redom kojeg
se obi¢no drzimo, pogled ¢emo usmjeriti na
naplatke, a ve¢ tu moZemo uociti znac¢ajnu razli-
ku. Iron je opremljen naplatcima od lakog lijeva s
13 krakova, ¢ija pojava se uklapa u stil motoci-
kla. Triumphovi naplatci imaju po pet dvostrukih
krakova i djeluju kao ostatak neke proizvodnje iz
osamdesetih godina, ali ih moZzemo povezatiis
custom motociklima. Hyosung pak ima trokra-
ke "lijevance” ¢iji oblik nam je lakSe povezati s
kakvim sportskim modelom nego custom krsta-
ricom. Kawasaki je zato odabrao rijeSenje bez
mane, jer vjerujemo da primjena Zbi¢anih napla-
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lako pripadaju istoj klasi, sva e -
cetiri testiranamotocikla su
po_necému posebna

taka niti na jednom motociklu klasi¢nog izgleda
ne moze biti pogresna.

Prednje vilice su na ovim motociklima nesto
duZe i u osnovi masivne, a na Harley-Davidsonu
su - u skladu s ostatkom motocikla - obojane crno
uz dodatak gumenih "nogavica” koje izgledu daju
poseban ton.

Sva Cetiri modela koriste okruglo svjetlo, s tim
da je ono na Hyosungu povece i izduzeno, kako bi
se uklopilo u izduZene linije motocikla. Triumph i
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Kawasaki takoder imaju svjetlo nesto veceg pro-
mjera, a na Harleyju ono djeluje prilicno maleno,
kao, uostalom, i cijeli motocikl.

Upravljaci na testiranim motociklima su u pra-
vilu nesto Siri od prosjeka, a Kawasaki se po ovom
pitanju poSteno pruZio u Sirinu, dok kod Harleyja
to nije slucaj. Prekidaci na upravljac¢ima prate
dva nacina razmisljanja, pa su tako na Harleyju i
Kawasakiju masivni, primjereni custom motoci-
klima, dok Hyosung i Triumph koriste plasti¢ne

Suddines el Uzak, kompaktan i beskrajno
“VHo! Euymuu,ﬂ\uﬁau}ua rilifl

- preciznoj paisiy
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karizmatican, Harley-Davidson
Iron 883 predstavlja esenciju
custom motocikla

prekidace i kucista tipitna za naked i ostale klase.
Kontrolniinstrumenti su prica za sebe: Harleyima
oskudne, ali pregledne instrumente smjestene na
upravljac. Tu su broja¢ kilometara, brzinomjer te
nekoliko malih, ali lako uocljivih kontrolnih Zaru-
ljica.

Hyosung svoje instrumente takoder nosi na
upravljacu, ali su oni pomalo futuristicki, izvedeni
LCD tehnologijom i ne pretjerano pregledni, iako je
nakon ponesto navikavanja ukupni dojam bolji.



Triumph je po ovom pitanju neodlucan, pa na
upravljacu stoji brzinomjer s dvije kontrolne Zaru-
ljice, a na spremniku goriva se smjestio neupad-
ljivi obrtomjer i jos nekoliko Zaruljica. Zaruljice
smjestene na spremnik goriva je po jakom suncu
zbog kuta gledanja gotovo nemoguce vidjeti, pa
to moZemo zavesti pod rijetke nedostatke ovog
motocikla.

VN 900 Classic je, kada govorimo o kontrolnim
instrumentima, dosljedan sebi i svom nazivu, pa
koristi klasi¢ni custom smjesStaj instrumenata na
spremniku goriva. Njegovi instrumenti su lijepi i
pregledni, alimaleni LCD pomalo odudara od cjelo-
kupne koncepcije, a kontrolne Zaruljice je u nekim
trenucima nesto teze vidjeti.

Ne trebanitigovoritida suspremnicigorivatako-
der vrlo razliciti, a onaj na Ironu jasno ukazuje da
mu niti zapremina nije posebno velika. Spremnik
goriva na Hyosungu je neuobiCajenog oblika za
ovu klasu i mozemo ga opisati kao futuristicki,
dok Triumph i Kawasaki prate klasi¢ne linije. Oba
ova spreminka su kapljicastog profila, a gledani
odozgo su Siroki, pogotovo kod Kawasakija.

Sa sjedalima je sli¢na pric¢a: Harley nudi neve-
liko sjedalo namjenjeno samo vozacu, ono na
Hyosungu je klasi¢no s natruhama modernog,
dok Triumph i Kawasaki prate klasi¢an kroj uz
napomenu da ¢e se kod Kawasakija suputnik ipak
provesti bolje.

Sva cetiri motocikla imaju sjajne kromirane
ispusne sustave s desne strane, s tim da Triumph
ima i jednu jednako sjajnu cijev i lijevo, a na
Harleyju je to skoro sve od sjajnih detalja. | nje-
gov agregat je odjenut u crno, pa Iron 883 odise
pomalo otpadnickim Sarmom. Kawasakii Triumph

Kako im je primarna - * | 5
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su naglaseni decentnim kromiranim dijelovima, s nju poseban. Iron, naime, koristi domisljato rije-
tim da su to Japanci izveli osjetno elegantnije od $enje koje se zapravo sastoji od dva Zmigavca
Engleza. Ostaje nam ukazati na to da Hyosung nacinjena od LED dioda, a u njihovom sredistu
izdasnom kolicinom kromiranih, ¢esto plasticnih se nalaze crvena polja koja igraju ulogu pozici-

dijelova gazi po samoj granici dobrog ukusa.
Straznja svjetla jo$ viSe naglasavaju razlike.
Kawasaki i Triumph koriste dvije varijacije kla-

ja odnosno "Stop” svjetala. Osim pohvala koje
zasluZuje ovo ¢isto i minimalisticko rijeSenje,
red je navestiinedostatak. Naime, kod kocenja,

si¢nog straznjeg svjetla, Hyosung ima svjetlo kada se pojaca intenzitet Zarko crvenog sredis-
koje poput ostalih oblika na njemu govori o njeg dijela, straga je vrlo tesko razabrati radi li
teznji ka modernom, a Harley je i po ovom pita- Zmigavac ili ne.

{HARLEY-DAVIDSON IRON

Dvije cijevi se na Hyosungu spajaju u pomalo
nakaradni veliki ispusni lonac, koji je tu
asigurno radl udovoljavanja eko formama

Po jednh duga i ravna ispusna cijev
dommlraju svakom stranicom Trlympha dok

Kawasakua i oslobada nenaetljlv wuk
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HARLEY-DAVIDSON IRON 883 . _‘.ﬂw lako je pitanje izgleda gotovo posve subjektiv-

il 'MAJ]] PozACnece no,_dozvolit ¢emo siocjenu da T_ri.u_mph natrenut-
sPzitindone Jﬂl:‘ LJ- ke izgleda pomalo nedoreceno, ili jos bolje, nevje-
) Gl Sto dovrSen. Dok neveliki Harley izgleda onako
kako bi svaki tvorac unikatnih motocikala trebao
zamisljati svoje remek-djelo, dakle: posebno, a
istovremeno nikako ne neukusno, Triumph zbog
nekih detalja ostavlja dojam amaterskog rada.
Kod testirane ¢etvorke opcenito gledano moze-
mo reci da vizualno imamo dva klana: Kawasaki i
Harley su vjeSto i promisljeno sazdani, pa djelu-
ju kao jedinstvene cjeline. Triumph i Hyosung ne
zasluZuju bas jednaku ocjenu, jer njihov izgled
ostavlja dojam da je nesto previSe ili premalo ili
jednostavno nije bas sto posto kako treba.

Kao cetiri puta dva

Koliko god nekome matematika u svim svojim
oblicima bila mrska, svatko ¢e znati do¢i do odgo-
vora na jednostavno pitanje poput "Cetiri puta
dva?" Ako ipak ne znate koliko je to, re¢i cemo da
je osam, a upravo toliko cilindara smo ukupnoima-
li na testu. | prije nego pomislite da smo skrenuli
i bacili se u pisanje tekstova o kojekakvim znano-
stima, nemojte jos baciti Moto Puls, jer sve ovo je
samo nacin da vam do¢aramo koliko su testirani
motocikli tehnicki jednostavni.

Naravno, pod jednostavnim podrazumjevamo
poznatu i priznatu tehnologiju danasnjice, a ne
"Kremenko” mehaniku koja ¢e od vozaca traZi-
ti da se odguruje stopalima. Za pokretanje sva
cetiri testna motocikla umjesto stopala vozaca
koriste dvocilindri¢ne agregate, s tim da su tri V-
2 koncepcije, dok Triumph koristi dvocilindri¢ni
agregat paralelne arhitekture. Po pitanju hladenja
su takoder zamjetne razlike: Iron toplinu odvodi
samo strujom zraka, a Hyosung samo obstruja-
vanjem tekucine kroz agregat, odnosno hladnjak.
Kawasaki deklarira hladenje tekuc¢inom, s tim da
smo sigurni kako dio ove zadace na sebe preuzi-
maju izdasno dimenzionirana rebra na cilindrima.
Triumph deklarira hladenje zrakom, no ne moze-
mo se oteti dojmu da hladnjak ulja takoder odvodi
dio suvisne topline.

Po pitanju zapremine su svi testirani modeli "tu
negdje”, pa ih moZemo svrstati u srednju klasu, a
kasnije ¢emo vidjeti da Hyosung, koji pomalo zao-
: staje po pitanju radnog obujma, to nadoknaduje
KAWASAKI VN900 CLASSIC AESWCITELETSIETTY | TRIUMPH SPEEDMASTER |

interpretira Kawasakij €iji
duboki hlatobbr |;daju
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najvecom deklariranom snagom. Harley-Davidson
tako ima 883 kubitna centimetra, kako lijepo pise
i u oznaci modela. Spomenuti Hyosung je najma-
njeg kapaciteta s 647 ccm, Triumph broji 865 ccm,
a Kawasaki prednjaci s 903 ccm zapremine. Po
pitanju snage vrijednosti su, rekli bismo, obrnu-
te, pa tako Hyosung deklarira ¢ak 79,2 KS, ali pri
visokih 9.000 okr/min, dok je Kawasakijevih 50 KS
dostupno pri 5.700 okr/min. Triumph pri 6.800 okr/
min razvija 62 KS, za Harley smo saznali da njegov
Evolution agregat oslobada 54 KS, a pretpostav-
ljamo da je to na prilicno niskom broju okretaja, s
obzirom da mu je hod agregata veci od provrta uz
vrijednosti 76,2 x 96,8 mm. Kod ostala tri agregata
ovaj omjer je povoljniji u korist provrta, a pogoto je
to naglaseno kod Triumpha i Hyosunga.

Kod testiranih modela smo imali prilike vidje-
ti i nekoliko rijeSenja razvoda - ne onog o kojem
sanjate kada vas supruga/suprug gnjave zbog
vikend voZnje s prijateljima, nego razvoda koji
otvara i zatvara ventile u glavi agregata. Iron je tu
poprili€no arhaican jer se njegove bregaste osovi-
ne nalaze u bloku motora i preko podizaca i klac-
kalica kontroliraju po dva ventila povise svakog od
dva klipa. Triumph Speedmaster takoder ima dva
ventila po cilindru, ali se njegove dvije bregaste
osovine nalaze u glavi. Kawasaki ima cetiri ventila
po cilindru, ali u svakoj glavi vrijedno radi po jed-
na bregasta osovina. Na kraju je tu i Hyosung, ciji
agregat ispada gotovo sportski u drustvu ostala
tri modela: u svakoj glavi ima po dvije bregaste i
cetiri ventila.

HARLEY-DAVIDSON IRON 883'

Kada se tempo voznje pojaca
Aquilu treba drzati u viSim
okretajima jer tek tu razvija
obilje snage

Spomenimo i zanimljivi detalj koji se sakrio u
bloku motora engleskog takmaca na ovom testu.
Naime, Triumph je u Speedmaster ugradio svoj
poznati agregat koji vuce korijene iz, slobodni
smo reci, davne povijesti, ali kako je ovo ipak
custom, nesto su na njemu izmijenili. Naime,
radilica u ovom motociklu nije “klasi¢na“, pa se
na nju klipnjace ne hvataju s razmakom od 180
stupnjeva, vec taj kutiznosi 270 stupnjeva. Osim
kao zanimljivost, ovo zapravo mozemo protuma-
¢iti i tako da Triumphov agregat zapravo ima kut
paljenja poput V-2 agregata s kutom od 90 stup-
njeva izmedu cilindara.

Vjerovali ili ne, svi testirani motocikli su
opremljeni sustavom elektronskog ubrizga-
vanja, iako pogled na Triumpha sugerira dru-

- U originalu suvozaa

e i - ocekuje neveliko sjedalo,

L “ainaslon je dio dodatne

opremei pomaz
udobno’é%

Kod Harleya opce e biti
prluﬁl'ema sa suvozacen: Drugog
sjedald uopgesniti nema

[KAWASAKI VN900 CLASSIC |

vozackog, sjedalo

za suvozaca na

Kawasakiju djeluje
neveliko, ali je
dostatno

Nakon prostranog

Sjedalo suvozaca na
Speedmasteru daleko
je od idealnog i tu je
viSe da bi zadovoljilo

TRIUMPH SPEEDMASTER I

formu
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Triumph je u'svoj poznatl agregat ugradio
radilicupod'270,stupnjeva, pa tako
simuliralV-2 ustroj. Ovaj dvocilindras je

~ . gotovo,posve liSen vibracija

& Tallulja putovanja,
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STEHERTVOINTSjedalonTis -
gau je. Kao predst-avmk Japana, Kawasaki ga

ima, Harle‘g Davidson ga je uveo. prije nekog
vremena, a koristi ga i Hgosun Jedino nas
Speedmaster zbunjuje jer njegov sustav napa-
janja neodoaljivo podsje¢a na rasplinjace, ali
svugdje je deklarirano da je opremljen “ubriz-
gavanjem®, pa nas i slovenski uvoznik koji
nam je ustupio motocikl takoder uvjerava da
je tako.

Prijenos nastale snage kod sva Cetiri testirana
motocikla je rijeSen preko spojke s vise lamela u
uljnoj kupci, a zatim i mjenjacke kutije s pet stup-
njeva prijenosa. Prevladavajuce rjeSenje zavrs-
nog prijenosa je zupcasti remen, no to ne vrijedi
za Triumph, koji koristi lanac, nesto zahtjevniji za
odrzavanje.

MOTO PULS

Celik je zakon

Nakon $to smo ustanovili razlike u pogledu
pogonskig agregata, mozemo ukazati na cinjeni-
cu da su se inZenjeri sve cetiri tvrtke odlucili svoje
uzdanice sazdati oko celi¢nih cijevastih okvira.
Celi¢ne su i vilice, s tim da tri modela koriste kla-
si¢ne vilice s po dva amortizera, a Kawasaki se
"pravivazan" sa svojom vizijom "softail" straznjeg
kraja, koji je inace zasti¢eni patent tvrtke Harley-
Davidson. To znaci da na VN90O Classic straznja
vilica ima, rekli bismo, trokutasti oblik, a amortize-
ri koji kontroliraju njezino gibanje skriveni suispod
mjenjacke kutije.

Niti jedan od testiranih modela na prednjem kra-
ju ne koristi neka posebna rijeSenja poput raznih
paralelogramskih, springer vilica, ve¢ su primje-

njene teleskopske vilice. | u slu¢aju prednjeg ovje-
sa imamo jednog odpadnika koji se nije priklonio
odabiru ujednacenog rijeSenja - ovoga puta to je
Hyosung, koji koristiizokrenutu vilicu, po uzoru na
Suzuki modele ove klase.

Receni okviri i komponente ovjesa odredu-
ju meduosovinski razmak, a on priliéno varira:
Harley-Davidson je prilicno kompaktan i mjeri tek
1.510 mm. Suprotnost tome je Aquila, Cije osovi-
ne su razmaknute ¢ak 1.700 mm, a nesto manje
iznose vrijednosti Triumpha te Kawasakijas 1.655
te 1.644 mm.

Kada bi umjesto u naSem usporednom testu ovi
motocikli snage odmjerili u hrvackom borilistu vje-
rujemo da biu prednosti bio Kawasaki koji tezi cak
254 kilograma. Tek nesto laksi je Iron 883 sa 251



kilogramom, a Triumph i Hyosung su jos i laksi sa
229 odnosno 220 kilograma.

Zapremina spremnika goriva medu ovim
takmacima varira gotovo koliko i izgled, a
kompaktni Harley-Davidson ¢e primiti tek 12,5
litara. Aquila ima nesto veci spremnik, pa ce
na put ponijeti 16 litara goriva, Triumph ce se
zadovoljiti s 19,3 litre, a Kawasaki - kao i po
pitanju tezine - prednjaci s okruglih 20 litara
zapremine. S obzirom na prilicno ujednacenu
potrodnju ovi podaci imaju izravan utjecaj na
radijus kretanja pojedinih modela. S [ronom
883 najcesSce cete trebati posjecivati ben-
zinske postaje, dok ¢ete na Kawasakiju moci
prijec¢ii 100 km vise s jednim punjenjem spre-
mika.
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Razli¢iti kakvi jesu, testirani customi redom
koriste razlicite gume, pa necete pronaci istu
dimenziju niti sprijeda niti straga. Harley tako na
svojim naplatcima ima najuze gume s prednjom
dimenzijom 100/90-19, a straznjom 150/80-16.
Nesto Siri su pneumatici na Triumphu, koji nosi
“obu¢u” dimenzija 110/80-18 te 170/80-15.
Kawasaki iz tvornice dolazi s gumama dimenzija
30/90-16 sprijeda, odnosno Sirokih 180/70-15
straga. Na koncu je tui Hyosung, koji koristi gumu
dimenzija 120/70-18 u kombinaciji s opce prihva-
¢enom dimenzijom 180/55-17 straga. Ako nista
drugo, ovo govori u prilog Hyosunga jer ¢e izbor
razli€itih straznjih guma biti u najmanju ruku
Sirok, dok za sve druge spomenute dimenzije to
ne bismo mogli reci.

Do sada opisano je posve na mjestu, ali nesto
Sto se krece treba i zaustaviti, a medu testiranim
motociklima primjecujemo dvije filozofije. Jednu
koriste Harley i Kawasaki, a ona ukljucuje po
jedan kocioni disk na prednjem i straznjem kota-
¢u. Ovakvo rjeSenje nije nista neobi¢no za custom
motocikle, ali Hyosung i Triumph idu korak dalje,
pa na prednjem kraju imaju po dva diska promje-
ra 300 odnosno 310 milimetara. Ovo bi barem
na papiru trebala biti bolja kombinacija, ali o tom
potom.

Gdje gori?

Motocikli na ovom usporednom testu u osnovi
predstavljaju klasu kojoj glavna zamisao nije jur-
njava, ve€ opusteno uzivanje u voznji. Upravo to je
ono u ¢emu su sva Cetiri testirana modela dobra i
gdje daju najbolje od sebe.

Za pocetak smo stoga i mi provodili ovaj test
umjerenim tempom, kako bismo vidjeli Sto nasa
cetvorka nudi na tom polju. Moramo priznati da
je prelazak s jednog na drugi motocikl bio poma-
lo zbunjujug, jer nam je bio pravi izazov pronaci
kontaktnu bravicu. Kad smo se naucili da se ona
na Triumphu nalazi dolje lijevo, ispod sjedala, sjeli
smo na Hyosung kod kojeg je smjeStena desno
iznad agregata. Zatim smo sjeli na Kawasaki, kod
kojeg je bravica sakrivena dolje lijevo ispred sje-
dala i nemalo se namucili trazeci je. Naravno da
pomoc od kolega nije dolazila u obzir, jer bismo
tako izgubili materijal za medusobno zadirkiva-
nje. Na kraju sjedamo na Iron 883, kod kojeg je
bravica opet smjeStena desno, ispred spremnika
goriva. Sva ova rjeSenja odgovaraju klasi testira-
nih motocikala, a povrh toga, rijetko tko ¢e se naci
u situaciji poput nas i morati sjedati s jednog na
drugi model.

Sli¢na pri¢a je i s osloncima za noge: Oni su kod
Harleya vrlo blizu sjedalu i postavljaju vozaca u
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£ = iste dimenzie. To govori o
. ralicitim pristupima tvoraca

ov_i!I modela

srazmjerno kompaktan polozaj, pogotovo u uspo-
redbi s Triumphom i Hyosungom. Kawasaki je po
tom pitanju donekle umjeren, pa bismo njegov
polozaj mogli proglasiti i najboljim, kada ne bi bilo
spremnika za gorivo koji je na straznjoj strani vrlo
Sirok, pa diktira Sirok stav nogu.

| tako, palimo “pile”, pa nakon punjenja spre-
mnika goriva kre€emo na voznju. Lokalne ceste
kojima prolazimo svojim kombinacijama zavoja,
uspona i spustanja predstavljaju idealan poligon
za uZivanje, a motocikli koje vozimo nam u tome
pomazu.

U ovakvoj voznji apsolutno briljira Kawasaki VN
900 Classic, ¢iji ugladeni agregat i precizan mje-
nja¢ vozacu dozvoljavaju opustanje. PoloZaj za
Dtldtnafopremamnexonosi|
STEcUioyomuTotelinal
LKOW)ELroDraN Styard i |
tibulercyu) Stoiraganio) -
MJ]MMHA.F.‘ _'.___'_ ’p'
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upravljacem je opustajuci, ovjes ulijeva sigurnost,
a kocnice tu sigurnost i osiguravaju. Sve na ovom
motociklu funcionira vrlo intuitivno i sukladno oce-
kivanjima. Tek na ja¢im neravninama ovjes dolazi
do kraja svog hoda, pa se tada valja ¢vrSce drzati
za upravljac. Poveéa zapremina agregata donosi
znatne koli¢ine zakretnog momenta pri noskim i
srednjim okretajima, pa ionako odli¢an mjenjac ne
treba precesto koristiti. lako je teziSte nisko, Siro-
ko i nisko postavljene podnice vec pri umjerenoj
voznji prilaze naoko blizu podloge. Siroki upravlja¢
postavlja vozaca u polozaj koji ga izlaZe struji zra-
ka, ali kako nismo jurili, to nam nije niti smetalo.

Triumph se takoder dobro snalazi u opisanim
uvjetima jer agregat snagu razvija linearno, a mje-

ragm - |
oy

njac svoj posao obavlja bez greske. Ovjes je preci-
zan, pa se ve¢ tu moze naslutiti potencijal za brzu
voznju. Snazne prednje kocnice lako zaustavljaju
motocikl, ali paznja je potrebna prilikom naglog
kocenja na loSijoj podlozi. Ukoliko Speedmaster
nije stigao prebaciti tezinu na prednji kotac, usli-
jed jakog kocenja je moguce da kotac zablokira.
Ovo nam se dogodilo u dva navrataispred skliskog
raskrizja, a u ostalim prigodama smo mogli racu-
nati na hvatljivost gume. Polozaj za upravljacem
pruza dominantan osjecaj, a debele rucke dodat-
no naglasavaju €injenicu da ste za komandama
upecatljivog vozila.

Harley-Davidson onako vragolasto prihvaca $to
god mu vozac nametne, pa tako i laganu voZnju

HARLEY-DAVIDSON IRON 883 -

—

Osim iz vozacke =
perspektive, i ovako
se vidi koliko je Iron
883 uzak, sto je jos-=
jedan osebujan detalj



odraduje rutinerski. Americki agregat vibrira dale-
ko najviSe od svih testiranih, barem kada je rije¢
o amplitudi vibracija, prije svega zato Sto je za
okvirucvrséen gumenim blokovima. Kasnije ¢emo
vidjeti da nije jedini koji vibrira, ali vibracije koje
oslobada Iron moZemo nazvati pozitivhima. Ovo
karizmati¢no drmuskanje biti ¢e dobrodoslo ljubi-
teljima custom motocikala i upravo je to ono sto
Harley izdvaja iz mnoStva. U uporedbi s ostalim
motociklima na testu Iron 883 je vrlo tvrd, kako po
pitanju ovjesa, tako i sjedala, pa se stjece dojam
da je vise prilagoden kratkim voZnjama za pokazi-
vanje, a manje skupljanju nebrojenih kilometara.
Mjenjac je vrlo precizan, ali i vrlo tvrd, upravo kao
daje uskladen s ostatkom motocikla, dok ko¢nice

HYOSUNG GV 650 AQUILA

Nakicen dodatnom
opremom Hyosung
iz ovog kuta osta “

vec tuiziskuju “muski“stisak kako bi ucinile $to se
od njih o¢ekuje.

Hyosung se podjednako dobro snalazi kada
je rije¢ o opustenom krstarenju, iako vec kraca
voznja ukazuje na to da je sjedalo daleko preme-
kano, pa vozac kroz njega ubrzo propadne i sjedi
na tvrdoj podlozi. PoloZaj za upravljacem Aquile je
prilicno dobar, s tim da je vecina teZine upravo na
straznjici, kao i kod drugih modela, a Siroki uprav-
lja¢ stvara osjecaj moci. Vec tu dolazimo u lagani
sukob s mjenjac¢em, koji je prilicno tvrd i nepre-
cizan, a to je uvelike zasluga oslonaca za noge.
Spomenuli smo da je uvoznik s popisa dodatne
opreme na ovaj primjerak ugradio sve, ali podni-
ce se nisu pokazale kao dobro rjeSenje. Kada bi

KAWASAKI VN900 CLASSIC

Upravijac koji se spusta
prema dolje podsjeca

neveliki wetrobran. 2
doprinosi izgledu

Kombinacija dobro = _i}
uravnotezenog ovjesa te : =
jakih kocnica ¢ine Triump

najprimjerenijim za zust

voZnju

uz njih iSao i “klackalica® mjenja¢, slika bi mozda
bila drugacija, ali ovako je mijenjanje brzina prema
gore prilicno naporno i nespretno. Velika duljina
ovog motocikla donosi i stabilnost, pa je lagana
voznja ujedno i precizna, Sto se ne bi moglo reci
za pomalo nejake kocnice. lako smo na test dobi-
li posve nov motocikl, ne mozemo mu progledati
kroz prste po ovom pitanju, jer kocnice niti nakon
nekoliko stotina prijedenih kilometara nisu poka-
zale znakove budenja.

Kroz ovu opustenu voZnju uspjeli smo se poma-
lo zagrijati, prepozanti neke prednosti i poko-
ju manu, ali ponajprije ustvrditi da je ovo ritam
koji testnoj cetvorki svakako odgovara. Mozda
Hyosung tu ve¢ neznatno zaostaje za ostalima,

TRIUMPH SPEEDMASTER
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hotHarieydisuKocnice;
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mogucu disciplinu,
profesionalnost i suz-
drZanost nije potrebno
puno, pa voZznja tada

voznim svojstvima. Ovjes nam se Cini kao zlatna
sredina izmedu udobnostii preciznosti, pa ¢e lako
upiti sve neravnine koje smo procijenili kao manje
i srednje, dok ¢e one najvece vozac sasvim oceki-

postaje sve osim laga- vanoipak maloi osjetiti. 3
na. Mjesto radnje sui  Ve¢ ranije oznacen kao “tvrd” Harley-Davidson o~
dalje nanizani zavoji, na svoje dolazi uz porast brzine. Zacudo, ali e

T —

Fa—

otvoreniji i oStriji, glav-
ni likovi ostaju nepro-

mogli bismo reci da se radi i o najvoznijem
motociklu na ovom testu, iako za razliku

'h‘ R

mjenjeni, ali brzina od Triumpha, njegov ovjes nikako ne —
njihovog kretanja kroz predstavlja kompromis. Mozda _;_E
scenografiju odjednom ovjes na Amerikancu nije tvrd fom————
je narasla. poput onog na motocikli- _""

Osim Stojeovonama ma pripremljenima n =

g ce .3

daleko zabavnije od za Grobnik, aliu
“‘laganini voznje, na usporedbi s, _1:_"—
vidieloizlazeinekedru- s dru- . St

ge stvari, a jedna od njih
jesvakakostalozenost
Speedmastera.
Miran pri

jer njegov agregat ne raspolaze tolikim zakretnim
momentom pri nizim okretajima, ali s obzirom na
umjeren ritam, ovo nije posebno dolazilo do izra-
zaja. Na ovaj smo nacin prvenstveno stekli dojam
o tome koliko su sva €etiri motocikla razli¢ita
karakterom, osobnosc¢u i opcenito osje¢ajem koji
pruZaju vozacu.

Kao vragu iz torbe
Da ne bi bilo zabune, bas kao i mi,
testirani motocikli su uvijek
i/l spremni za malo jurnjave.
Kakotoobi¢nobude,voznja
u grupi moze poceti polako
i suzdrzano, ali u nekom
L trenutku, prije ili kasnije,
netko otvori gas. Ostalim
test vozacima, uz svu

#
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= SpOroj vozniji,
Triumph ostaje stalozen i kada pocne jur-
njava, a agregat snagu razvija posve linearno,
gotovo sasvim liSen bilo kakvih vibracija. | pod
vecim opterec¢enjima mjenjac ostaje savrseno
precizan, pa na njega mirne duse mozemo zabora-
viti i prepustiti baratanje njime instinktu. Udoban
i gotovo vladarski polozaj za upravljacem ne Steti
voznim osobinama, pa mozda ne dobivamo pre-
vise povratnih informacija od prednjeg kraja, ali
osjecaj sigurnosti je svakako tu. Kocnice ostaju
snazne i pokazale su se kao najbolje na testu.
Agregat u viSim stupnjevima prijenosa ne odgo-
vara izravno na komandu gasa, no nedvojbeno
vuce kao odgovor na svaku Zelju vozaca za ubrza-
njem. Koliko god bio dug, Triumph se lako spusta
u zavoje i ostaje stabilan i na neravninama,

pa mozemo reci da izvjesne nedostatke

po pitanju izgleda lako kompenzira




T

TITTTTTTTT T
T

“\1
|

|
L |

Ll

T

i

Tz —— -
——— Uil B S i il
Mllr OM)ers=iTo 7
=Ly

a=Harieyil
AG=K110Meta

SIUINENOTHY
etalmroreki

fjosungusbiZeljel it
b IF: 704 6Su=Potlataka

|

Ll:ﬁ“

0

CR0

3 Prepoziat : Bkt aplasticne-prexidace-Kojl —

== i IR A= ! e )

——r "l:_wiTlﬁ—mEﬂl’:‘-l‘ o ; su (v)bll!fom slicniaktualnimjapanskin
ptotikala1 toprinose karizmi - ; ! Uy

!

e NaWaSaKiimaelesant ?_]h_w_uy elne’
~Instriimente kojijnue osnovne podatkess

- . potrebne zavoznju. Poput drona ima‘metalna s

> l Mzﬁl prekidacainajupravijacu; ujoyom

= sliicaj

d]UICETKanog sjaja)

S
=
i

= Bijeli br '_nqmigrla',_ iphoy
je lijep i'preglédah,.doklje‘obrto

i T spremnikl’l,goriv uffljiv,ga |4Mpice
su teskayidljive % unPopu @ >
SpeedmaSter imafplasifEnaitista, -
prekidate] koj su%ﬁ:@im —~
Klasicnii ffiumph ™ -w!' A




. -

[..
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HARLEY-DAVIDSON IRON 8835;‘" . o

'\- “"-., 0S|0ﬂ557§mi;m Harleyu smetaju phlikom Aquila bi bila boi1 i motocikl za voznju kada bi Mﬁtf!me podnice na Kawasakiju « Speedmaster ima dobro postavijene i
4 manevnranja na mjestu, dok-uivoznji dlktlrajll ~ umjesto podhlca'hdplsa‘dodatnﬁ opreme osiguravaju udobnost, a "klackalica®" - “ergonomski pnlagbdeﬁe_pklonce za noge koji
rilicno zgrce ljl'o aj nogu I; Mlmala'seruske klaswnebsldncee: noge‘ - mjenjac 1 otreb'u '_}1_{ g olaksavaju uporabu mjenjaca i kocnice
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gim modelima zaista se istice. Ovo je dodatno
naglaseno ve¢ spomenutim tvrdim mjenjacem
| i sjedalom, pa je dojam koji Iron ostavlja pomalo
grub. Zato njegovu sposobnost prolaska zavoja |

efikasna i uputno ju je koristiti, a adekvatno apli-
ciranje prednje kocnice iziskuje snaznu podlakti-
cu. Agregat nije pretjerano jak i to se osjeti, pa ga
je potrebno poprilicno tjerati. Vibracije - koje su na

r_.'_: - moramo pohvaliti, jer iako je manje udoban od ':__: nizim okretajima gotovo uveseljavajuce - postaju
¥ Triumpha, Harleyjev as u rukavu su vozna svoj- = nesto grublje, no ni u jednom trenutku ne moze-
" F stva. Vozat€ je na njemu pomalo zgrbljen prema [ mo govoriti o iritantnoj pojavi.
naprijed paje osjecajzaprednji krajovdjeslab,ali &,  Kawasaki je ve¢ smo naveli, vrlo ugladen, a
" izraZeniji nego na ostalim modelima. S porastom % | takav ostaje i kada se voznja ubrza, Sto znaci
ritma voznje kocmcetrebajace stiskati, kako smo | i da nam se ucinilo kao da nevoljko prihvaca nasa
i ocekivali, no nije nam se desilo da nam “uzmanj- ¢ e pretjerlvanja Agregat za razliku od Triumpha
kaju“. Nisko teziSte znaci da je i zadnja kocnlca i ipak razvija ponesto vibracija u visim okretajima
L : w Ll A
] Mozda vizualno nije tipicni
predstavnik klase, ali t
Speedmaster to voznim y
svojstvima uvelike F ;
nadoknaduje
N
-

i to je posve normalno za V-2 koncepciju, ali ono
Sto smo osjetili ostaje vrlo podnosljivo. Tome
svakako pomazu i udobne podnice i sjedalo koje
izolira vozaca. Svojom koncepcijom je VN 900
Classic mozda i najdalje od primjerenog za brzu
voznju. Vozac sjedi uspravno, a Siroki upravljac¢
povucen prema natrag nije osmisljen za pretje-
rivanje. Dok je u niskim okretajima pokazivao
raskos zakretnog momenta, Kawasaki u visokim
okretajima pokazuje neveliku snagu, pa tako
meduubrzanja posustaju s porastom okretaja. |
ovom modelu uvelike pomaze nisko teZiste, pa
su promjene pravca iznenadujuce brze, gotovo
neocekivane za ovakav motocikl, a stabilnost u
svakom trenutku ostaje na zavidnoj razini. Ovjes
kratkog hoda pri vecim brzinama joS nesto teze
| upija neravnine, pa se Kawasaki relativno lako
uznemiri, ali isto tako brzo “odradi“ $to ima te se
| voznja nastavlja bez znacajnih neugodnosti. VN
* 900, upravo poput Harley-Davidsona i Triumpha,
' ne pruza nikakvu zastitu od vjetra, a vozac je
. postavljen u polozaj nalik jedru, no to nam nije
' posebno smetalo. lako mogu doseci brzine pre-
ko 150 km/h, testirani motocikli njima nisu vi¢ni,
pa ne treba racunati na prosjecnih 160 km/h na
autocesti prema moru. Jurcanje zavojitim dio-
nicama je prihvatljivo, ali autoceste su gotovo
bogohulje za testiranu cetvorku, osim ako ste
| spremnivoziti kojih 130 km/hi ¢ekati da vas pre-
teknu rijetki Cesii Madari koji su odlucili ove godi-
ne posjetiti Jadran. Uz napomenu da zastita od
vjetra ne postojimozemo dodatidatoinije posve
loSe, jer tako je vozac barem izloZen mirnoj struji
zraka kroz koji se krece zajedno s motociklom.
| Ovo nije slucaj sa “naki¢enim“ Hyosungom, jer
ponekad je manje ujedno i bolje.
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Kada smo ubrzali tempo
voinje, karte su se ponesto
izmijesale, pa su neki modeli
pokazali prednosti, a neki
nedostatke

Aquila nam je tijekom lagane voznje najavila da
¢e nas mijenjanje brzina ponesto mucitii da ¢emo
trebati ostaviti malo viSe prostora za kocenje. Tek
pri povecanju brzine voznje smo otkrili njezinu
snagu i slabost, skrivenu na visSim okretajima.
Skrivena snaga je upravo to - snaga agregata.
Naime, V-2 stroj koji pogoni Aquilu skoro je neiz-
mjenjen uodnosu nanakedioklopljenimodel ovog
proizvodaca. To znaci da je zapravo sklon okreta-
jima, te da tamo lezi gotovo 80 konjskih snaga.
Porastom brzine poceli smo dublje zahvacati iz
ovog bunara snage, pabismo se ugodnoiznenadili
nakon svakog “razvlacenja“ pojedine brzine. Valja
napomenuti da ovakav agregat nije posve u skla-
du s filozofijom custom motocikala, ali isto tako i
da predstavlja dobru alternativu veéim i tromijim
pogonskim grupama. Ovo bi bila istina kada ne bi

hlasicanjijprepo

Tia ovorm modelu je izvede
u minimalisticnom sti

postojale vibracije koje se pojavljuju usporedno s
rastom kazaljke obrtomjera, pa ujednom trenutku
pocinju zaista smetati. Dok su na upravljacu tek
primjetne, oslonci za noge ih spremno prenose na
vozacCa, pa nakon svakog ubrzanja pokusavamo
pomocu nespretnog mjenjaca pronacikoji stupanj
vise, kako bismo primirili vibracije. Sigurni smo da
bi mjenjac bolje funkcionirao uz serijske oslonce
zanoge, onako kako su ga tvorcizamislili. U pogle-
du nepostojanja zastite od vjetra spomenuli smo
kako nam se manje ¢ini i bolje, pa ¢emo to i obja-
sniti: Aquila koju smo imali na testu opremljena je
dodatnim vjetrobranom, koji mozda donekle Stiti
prsa vozaca od naleta zraka, ali isto tako stvara i
pomalo neugodnu turbulenciju koja trese kacigu
vozaca. Ovo se javlja tek iznad kojih 130 km/h i
pretpostavljamo da ovisi i o visini vozaca, ali zbog

razliku od|Kawasakiy2
Hyosting ne sakriva hladnjaK
rashladne tekucine, koji
je jos.i naglasen pomalo
- pretjeranim kromiranim
& oplatama

HARLEY-DAVIDSON IRON 883) [HYOSUNG GV 650 AQUILA
.
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konecepcije ovih motocikala biti ¢e teSko promi-
jeniti polozaj i tako izbjecu turbulenciju. lako smo
i s Hyosungom mogli juriti jednako brzo kao i s
ostalim testnim modelima, uz sve navedeno nam
se Cini da je ovo ipak iziskivalo osjetno viSe truda
i iskustva.

Krstarice za krace ture

Tijekom dijela testiranja ¢eS¢e smo se izmjeniji-
vali na ¢etiri motocikla koja su bila predmet naseg
interesa, ali odvezli smo i nekoliko duljih dionica.
Poznato nam je da nemali broj poklonika custom
modela ujedno ¢esto prelaziidulje dionice, bilo da
je motiv turizam ili odlazak na neki od tradicional-
nih moto susreta. Upravo ovo je razlog zasto smo
odlucili procijeniti kakav je koji od ovih motocikala

na duljim relacijama.




Procijenili smo da je Kawasaki odli¢an u opu-
Stenijoj, a Triumph u Zustrijoj voznji, dok vjeruje-
mo da su na duge pruge podjednaki. Oba motoci-
kla odlikuje ugladenost agregata i mjenjaca, pa
zamora s te strane ne moze biti, odnosno sveden
je na minimum. PoloZaj vozaca neosporno im je
razlicit, ali zanimljivo je koliko je slican osjecaj
opustenosti kada sjednete za upravljac ovih dva-
ju motocikala. Sve je nekako na pravom mjestu,
pa noge same nalaze oslonce, a ruke prirodno
padaju na rucke upravljaca. Tipiéno za custom
motocikle, ruke i noge su umjereno ispruzene
prema naprijed, pa vecina teZine vozaca pociva
na straznjici, koja zapravo najviSe i pati tijekom
duljih voZnji. Opet nismo mogli procjeniti koji od
ova dva takmaca nudi bolje jer oba sjedala su
nam se ucinila optimalna kada govorimo o obliku

Elegantan izgled nije

narusen niti‘hladnjakom
rashladne tekucine, koji

je posve neupadljiv, dok
kromirani elementi doprinose
privlacnosti

i tvrdo€i, te smo na njima uz najmanje nelagode
prevaljivali kilometre.

Harley-Davidson smo ve¢ proglasili tvrdim u
svakom pogledu, pa ne ¢udi da nije najprimjere-
niji duljim dionicama. Dok bismo tvrdo sjedalo jos
nekako podnijeli, poloZaj vozaca je kompaktan, a
koljena su prilicno skvréena, Sto na dulje pruge
nije idealno. Na Zalost ili na sre¢u, Iron ima i vrlo
mali spremnik goriva. Na Zalost zato $to Ce biti
potrebno nesto Cesce stati radi dolijevanja gori-
va, a na srecu zato Sto Ce ¢eSce stajanje biti dobra
prilika za ¢esce protezanje i odmor. U svakom slu-
¢aju, Zelite li obarati rekorde na vece udaljenosti,
ne savjetujemo vam niti jedan od ovih motocika-
la. 0d testiranih primjeraka Harley je osebujan i
po tome Sto ima samo jedno sjedalo, pa kako je
putovanje ponekada aktivnost koju je najljepse

opremljen malenim

Kawasaki je savrSeno
ugladen i intuitivan, pa je
voznja njime opustajuca.
Ovjes je uskladen, a kocnice
dovoljno jake

obavljati u paru, moramo Ironu zapisati minus u
imenik. S druge strane, suprug, supruga ili Zivot-
ni partner ¢e vam mozda lakSe dozvoliti kupnju
motocikla na kojem nije moguce voziti nametljive
osobe suprotnog spola, pa ovo moze posluziti kao
argument pri kupnji, no o kupnji i argumentima
¢emo malo kasnije.

Ostaje nam jo$ Hyosung, za koji smo ve¢ nave-
li pojedine nedostatke i nema ih potrebe ponav-
ljati. PoloZajem sjedenja je ovaj motocikl slican
Triupmhu, ali za razliku od Engleza, Aquila se
odlikuje previse mekanim sjedalom. lako ¢e neki
pomisliti da je to odli¢no, “previse” bilo ¢ega u pra-
vilu nije dobro. Nakon kojih 100 kilometara preva-
lienih u sjedalu Aquile moramo priznati da vise nije
bila u pitanju neugoda, vec¢ istinska bol. Mekano
sjedalo se posve komprimiralo nakon desetak

Speedmaster.- pogotovo

vjetrobranom - iz ovog kuta
izgleda agresivno, a dobra
voznostitoipotkrepliuje

KAWASAKI VN90O CLASSIC| | TRIUMPH SPEEDMASTER |
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o minuta, pa smo ostatak puta prevalili sjedeci na ¢a, ima raznih vrsta i namjena, tako je i s moto- se otisnuti na put u viSe ili manje nepoznato. Pa
neudobnoj i tvrdoj podlozi sjedala. Pred kraj puta ciklima. Nitko razuman nece od konja za kasacke ljudi se povremeno otisnu na putovanje oko svi-
su nam ve¢ suze punile o¢i, ali bilo bi kukavicki utrke ocekivati da izvlaci balvane iz Sume niti ¢e jeta na motociklu od 125 kubicnih centimetara ili
stati tako blizu cilja. Konacni povratak u redakci- od teretnog konja ocekivati uspjeh u preskakanju se upute do nekoliko tisuca kilometara udaljene
ju i ustajanje nas je u tom trenutku veselilo viSe prepona. Tako za daleka putovanja mozda treba turisticke destinacije na Vespi. Znamo li to, poma-

nego dobitak na lotu. birati neki motocikl koji se moze nazvati putnim,a lo se sramimo $to zanovijetamo zbog nedostatka
Zapravo, sva Cetiri testirana motocikla najbolje  za stalnu Zustru voznju posegnuti za ne¢im $tou udobnosti, grubog mjenjaca ili neadekvatne zasti-

¢e pruziti vozac¢ima kojima se ne zuri. Niti jedan nazivu nosi istaknuto slovo “R*. te od vjetra, ali to nam je ipak posao.

nije namijenjen obaranju rekorda na duge pruge, Poput vecine drugih motocikala, customi sred- Kako ovo nije test sportskih motocikala, nismo

pa u plan puta svakako ubrojite ¢eséa zaustavlja- nje klase koje smo ovom prilikom testirali mogu si za cilj uzeli odredivanje apsolutnog pobjedni-
nja, protezanje i odmor - tako ¢ete viSe uzivati, a obavljati mnostvo zadaca i u raznim uvjetima, ali  ka, ve¢ nam je namjera bila procijeniti prednosti i
manje patiti. Isto vrijedii za brzu voZnju: sva cetiri postoji ono nesto u cemu su doista dobri. Za nasu  nedostatke pojedinih modela kroz usporedbu, jer
motocikla lako ¢ejuritiradizabave, aliako ste stal-  ¢etvorku to je opu$tena voznja bez pretjerivanjau takoih je puno lakSe uogiti. Kao i kod drugih uspo-
no u Zurbi i nekamo morate juriti, mozda je bolje brzini, aliiu udaljenosti. Naravno da cete i s njima rednih testova, namjera nam je pruziti vam mate-

da odaberete motocikl neke druge koncepcije. moci pojuriti,jertoje ukrajnjojlinijijednaod poseb- rijal za razmisljanje i olakSati odabir motocikla koji
nosti motocikala uopce i jednako tako je jasno da  ¢e odgovarati vama, vasoj osobnosti, potrebama,
Svaki konj ima svoju trku ¢e neki od njih u tome biti bolji od drugih. Isto tako ~ nacinu voznje, ali i financijskim moguénostima.

Kako konja, tih plemenitih Zivotinja s kojima se podrazumijeva da ¢ete svog odabranikanadva Nadamo se da smo u tome uspjeli. Evo i nekoliko
rado usporedujemo svoje ljubimce na dva kota- kota¢a moci neumjereno natovariti prtljagom pa zakljucaka do kojih smo dosli:
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Triumph Speedmaster nam se ucinio najsve-
stranijim motociklom na testu jer je bez greske
odradio “zadani program® opustene voznje, a jos$
se bolje iskazao u “slobodnom programu®, pod
¢ime podrazumijevamo Zustriju voZnju. Makar
nismo znali $to ocekivati od custom motocikla iz
Ujedinjenog Kraljevstva, tim viSe Sto za agregat
ima atipi¢ni paralelni dvocilindrik, u test smo usli
bez predrasuda. Upravo agregat i pripadajuci mje-
njac¢ su nas ubrzo iznenadili lako¢om koristenja i
odliénim obavljanjem onoga $to im se postavi u
zadatak. Slicno mozemo reci i za ciklistiku te ko¢-
nice, pa tako Triumph Speedmaster objektivno
gledano predstavlja odli¢nu cjelinu. Okorjeli poklo-
nici custom motocikala lako mu mogu prigovoriti
gotovo potpuni nedostatak vibracija, ali sigurni
smo da je bolje da ih uopée nema, nego da su vise
ili manje iritantne.

Po pitanju cijene Triumph je, na Zalost, popri-
licno ispred ostalih modela, pa tu gubi bitku za
veliku vecinu onih koji bi u slu¢aju konkurentne
cijene o njemu razmisljali. Trenutno ga je preko
ovlastenog uvoznika moguce kupitiza 88.600 kn,
Sto predstavlja zaista velik izdatak za motocikl
ove kategorije, tim viSe Sto su nas japanski proi-
zvodacinaucilina niZe cijene, a ¢ak je i poslovi¢no
skupi Harley-Davidson u ovom slu¢aju za vise od
15.000 kn jeftiniji. Nekakva realna cijena za ovaj
motocikl trebala bi biti barem 20.000 kn niZa od
navedene da bi Speedmaster bio konkurentan i
da bise utom pogledu mogao nositi s konkurenci-
jom. lako nam nije obic¢aj procjenjivati koliko bi Sto
trebalo kostati, u ovom slucaju ¢inimo iznimku jer
bi s ulaskom u mitsku i trenutno gotovo nedostiz-
nu Europsku Uniju cijene Triumhpa trebale osjet-

no pasti. Ako nam se posreci, mozda se to dogodi
i nesto ranije, Sto bi nas veselilo jer Triumphi koje
smo do sada vozili pokazuju da se radi o marki
koja zasluzuje nasu i vasu pozornost.
Harley-Davidson, za kojeg smo naucili da je
prilikom usporedbi s konkurencijom obi¢no naj-
skuplji, u ovom slucaju ne nosi tu krunu od trnja
i uz cijenu od 73.500 kn - pogotovo nakon kolu-
tanja o¢ima zbog cijene
Triumpha - predstavlja .
gotovo povoljnu kup- 4
nju. Nikome od onih koji |-
znaju Sto modeli ove
legendarne americke
tvrtke predstavljaju ne
trebaju dodatna objas-
njenja, ali kako je vise
onih koji 0 njima sanja-
ju, a ne znaju to€no Sto
su, evo ipak par receni- |
ca. Vjerovaliiline, prica ¥
o karizmi ovih motoci-
kala nije bajka. To sva-
kako potvrduje i Iron
883, koji mozda jest
“samo” Sportster, ali tu
nedodirljivu karizmu o
kojoj se govori donosi
u golemim koli¢inama,
gotovo da je ima za
izvoz. Svojom pojavom
mozda na prvi pogled
nece fascinirati, ali uz
malo proucavanja uvi-
djet ¢ete da se mislilo

RETESALIE PrEYran0
jaryaliEd e lakourverts
[POTEDIZZUTiOmTAI St0;
LAKO'SEltlicoshalaziipr’
OpUSEEno) WOz d|cieln:
Vjemensotnowibrira

na svaki detalj, a Cini se kao da su i vibracije po
kojima je Harley poznat toéno programirane.
Ucinilo nam se ponekad da dizajneri ove
tvrtke modele koncipiraju tako da se vlasni-
cima svide, ali i da ih uskoro poZele mijenjati,
pa posegnu za gotovo beskonacnim katalozi-
ma originalne i zamjenske dodatne opreme.
Mi bismo tako Irona promjenili za jedan metar,
4% MM.JM}&
Hawasakiyei daleelaten
<l MIDFAYUROJE 0TSO
OUIZIMaRs0Strcl s

g
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bolje reci, oSfonce.za noge bismo pomaknuli  ma, pruziti-obilje pozitivnih osjecaja i uzivanja.  ¢e koli¢ina muzike odgovarati koli¢ini izbrojanog

pola metra prema naprijed, a-ugradili bismo  Tim viSe $to za ovaj motoeikltreba izbrojati tek  novaca.

i pola metra visi upravljac. Ovdje smo Za$t-u-w. 61.760 kn, Sto nam se €ini kao postena cijenate-—._Naravno da na ovom testu nismo uspjeli

sferu subjektivnog, pa iz nje odmahiizlazimo, —moZemo-reéida je omjer ulozenog i dobivenog  okupiti sve-predstavnike srednje klase custom

a u objektivnom svijetu imamo malo zamjerki.  vrlo povoljan. - motocikala, pogotovo zato Sto-slabi-rezultati

Mozda najveca je skuceni poloZaj vozaca, ali Hyosung GV 650 Aquila ima puno potencijala,.. prodaje mijenjaju planove uvoznika, ali pred ™ ==
ziv covjek se na sve navikne. Sveobuhvatna  aliimainekoliko nedostataka kojisusenaovom  vamaje-nesto.Sto smatramo reprezentativnim

tvrdoca ovog motocikla takoder mu se moze  usporednomtestu pokazalipoprilicnima,noneki  uzorkom. Ovoj cetvorci odli¢ne-biodgovarao neki
spocitnuti, ali zapravo savrseno ide uz “mac-  od njih su proizasli iz nepromisljenog gomilanja  Suzukijev model, Honda bi se tu takoder SNas!a; =
ho“ etiketu koju ovi motocikli nose, a ovdje  dodatne opreme i kao takve ih je relativno lako  aposebnonam je Zao $to na vrijeme nismo dobili

opet mozemo citirati izreku o navikavanju. izbje¢i. Osim zanimljivogizgleda koji bi nekizlob-  Yamahu XVS 950 A Midnight Star. Cini nam se da
Voznim svojstvima je Harley-Davidson Iron  nici mogli proglasitii ki¢astim, Aquila se odlikuje  bi ovaj motocikl testiranoj ¢etvorki lako pomrsio

883 uvrhu ako gausporedujemo s drugimmode- i povoljnom cijenom, pa poput drugih Hyosung  racune u gotovo svakom pogledu, alizato taj test

lima natestu,aono po ¢emu se istice je nekakav ~ modela u osnovi nudi puno motocikla za neveli- ~ mozZete ocekivati u jednom od narednih izdanja

pozitivan osjecaj kojim ispunjava vozaca i ve¢  kukoli¢inunovca. Osnovnimodel ovog motocikla ~ vaseginaSeg Moto Pulsa.

samo to mu gotovo posve opravdava cijenu. ce vas kostati 53.450 kn, a ukoliko se odlucite Mozda smo vam ovim testom samo “polu-

Kawasaki VN 900 Classic je odlican motociklu = za ba$ svu dodatnu opremu kojom je obreme-  pali lon¢ice® u glavi, pa sada tek ne znate za
gotovo svakom pogledu, ali ujedno je zahvalju-  njen testirani primjerak, vas racun ¢e se popeti  koji se motocikl odluciti, ali nadamo se da smo
juéi svojim japanskim korijenima skoro sterilan. - na 58.900 kn. Potonjiiznos je i daljeispod onoga - vam ipak pomogli pri donoSenju nemalo vazne

~ Vibracija ima, no minimalne su, a sve komande | Sto treba izdvojiti za, primjerice, Kawasaki, ali u = | odluke o kupovini ljubimca na dva kotaca. Ako o | - -
motocikl izvrSava bez pogovora, pa bismo rekli = | svjetlu nedostataka koje smo prepoznali postaje | | motociklu zbog trenutnog ekonomskog stanja rﬂ..“ =
i bez osobnosti. S obzirom na poloZaj sjedenja, | manje privla¢an nego osnovna cijena. Aquila ¢e |8 samo sanjate, nadamo se da smo vam pomogli -
ovaj model bismo prije namijenili vozacima koji |¥ u svakom slucaju uspjesno obaviti vecinu, ako ¥ odrediti cilj ili smo vam barem ukazali na stvg- ¥
nisu skloni brzoj vozniji, jer iako je Kawasaki za & ne i sve zadace koje joj vozac nametne, ali niSta = ri na koje biste trebali obratiti pozornost. Bilo™
nju bez dvojbe sposoban, zaista mu dobro lezi ¥ od toga nece biti bas savréeno izvedeno, a to se [ kako bilo, Zeljeli bismo da vam je &itanje o ovim #5
opustena voznja. Kako po voznim osobinama, ™ pogotovo osjeti u usporedbi s boljim i skupljim , motociklima bilo barem upola zabavno kao '
tako je i izgledom ovo jedan cijelovit proizvad & modelima. Ovo nije razlog za potencijalne kupce ™ nama provodenje testa, ve zelje progla- & =
koji lako prenosi svoju poruku, a ne sumnjamo & da odustanu.od Aquile, ali moze se shvatiti kao 8 Savamo usporedni test customa srednje klase
da ce buducim vlasnicima, kao i dosadasnji- @8 podsjecanje na poznatu Eos_lov

—m
Ny -

icu koja govori da ™ gotovim.

s o - L ; ; =TT e A
. Harley-Davidson Hyosung f Kawasaki i Triumph ',“'r _‘Jr-l"'f"f
POTROSNJA GORIVA Iron883 | GV 650 Aquila | i Speedmaster & " e

potrosnja: litara/100 km
teoretski doseg (km)
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‘Harley - Davidson

@Iron 88 3

'dva cilindra, cetverotaktni

‘Hyosung
iGV 650 Aquila

dva cilindra, Cetverotaktni

'Kawasaki
'VN90O0 Classic

dva cilindra, Cetverotaktni

dva cilindra, ¢etverotaktni

Triumph
‘Speedmaster

Tip agregata

Promjer x hod (mm) 176,2 x 96,8 81,5 x62 88 x 74,2 90 x 68

Zapremina (ccm) :883 1647 903 865
o 9:1 11,6:1 9,5:1 9,2:1

Tip razvoda

bregaste osovine u bloku, 2
ventila po cilindru

2 bregaste osovine, 4 ventila
po cilindru

jedna bregasta osovina u glavi,
4 ventila po cilindru

2 bregaste osovine u glavi, 2
ventila po cilindru

o Hladenje zrakom tekucinom tekucinom zrakom i uljem
Napajanje | elektronsko ubrizgavanje ‘elektronsko ubrizgavanje elektronsko ubrizgavanje elektronsko ubrizgavanje
Maks. snaga KS(kW)-0./min.: 54 ks 79,2 ks pri 9.000 okr/min 50 ks pri 5.700 okr/min 62 ks pri 6.800 okr/min
mg'r‘:)- _"",";rt"“i'nmme“t NM 70 Nm pri 3.750 okr/min 67 Nm pri 7.250 okr/min 78 Nm pri 3.700 okr/min 74 Nm pri 3.300 okr/min '
Spojka ‘viSestruki diskovi u uljnoj kupci :viSestruki diskovi u uljnoj kupci : viSestruki diskovi u uljnoj kupci :viSestruki diskovi u uljnoj kupci
Broj brzina ‘5 5 5 5
Zavrsni prijenos ‘remen ‘remen remen lanac
Okvir  Celicni cjevasti ‘celicni cjevasti celicni cjevasti celicni cjevasti
Prednji ovjes Eteleskopska vilica %(;L«renuta vilica promjera 41 ‘teleskopska vilica Zejl_e;l;;)pska vilica promjera

: P ; T e : —— :

; Straznji ovjes : Gelicna vilica, dva amortizera :Celicna vilica, dva podesiva ¢elicna vilica celicna vilica, dva podesiva

amortizera

amortizera

e Predniji kocioni sustav

disk, kociona klijesta s 2
klipica

dva diska promjera 300 mm,
kociona klijesta s 2 klipi¢a

disk promjera 300 mm,
kociona klijesta s 2 klipi¢a

dva diska promjera 310 mm,
kocCiona klijeSta s 2 klipic¢a

Straznji kocioni sustav

disk, koCiona klijeSta s 1

: klipicem

disk promjera 270 mm,

‘koCiona klijeSta s 2 klipicem

disk promjera 270 mm,
kociona klijeSta s 2 klipicem

disk promjera 285 mm,
kociona klijesta s 2 klipicem

Guma prednja

:1100/90-19

1120/70-18

130/90-16

110/80-18 [

Guma straznja

= DIMENZLJE

=

_ Meduosovinski razmak

:150/80-16

180/55-17

1.700 mm

180/70-15

1170/80-15

12.430 mm

‘{' Duljina

Visina sjedala

‘n.d.

~ Spremnik goriva

16 |

* Suha tezina

imidz, zakretni moment,

upravljivost
snaga, kocnice, preglednost
retrovizora, male dimenzije

1220 kg

‘cijena, snaga, zanimljiv dizajn

imidz, koénice, mjenjac,
‘mekano sjedalo

dizajn, ugladeni agregat,

intuitivne komande, cijena

kratak hod straznjeg ovjesa,
Sirina spremnika goriva

linearan agregat, vozna

svojstva, mjenjac, kocnice

cijena, izgled

br. 997/7./2009.





