Yamaha

Neo's je il do sada bio, ok?‘fan -
elBgantan, iznimno pouZtan

i kvalitetan model,

d,
ovog je proljeca uvﬁj’em
verzije 4S postao i ekoloski
osvijesten. Cetvrotaktni je
agregat Uz nisku potrosnju

goriva sa sobom donio i
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pripadnicama njeznijeg

spola. Mane? Podnica je malo
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dimer
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a razliku od nekih vrsta
motocikala koji brzinom
dolaska i silaska sa scene
konkuriraju i nasim “sele-
britijima”, svijet skutera Zivi
u jednom smirenijem ritmu, u kojem
prosje¢an model obi¢no mora odra-
diti poprili¢an trzisni staz prije nego

“40

ga se konac¢no pusti da ode u zaslu-
Zenu mirovinu. To posebno vrijedi za
skutere do 50 ccm, pri €emu Yamahu
slobodno mozemo proglasiti jednim
od predvodnika te filozofije, buducise
najveci dio njezine ponude u toj klasi
baziranamodelima kojisvoje korijene
vuku jos iz proslog tisucljeca. Znaci li
to da Yamaha svojim kupcima prodaje
zastarjele modele ili su sami skuteri

Moderan cetverotaktni pogonski agregat hladi se
tekucinom, a posjeduje elektronsko ubrizgavanje
goriva i tri ventila u glavi. lzvana je model 4S

najlakse prepoznati po resetki hladnjaka i
drugacijem ispusnom sustavu
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vec u startu toliko dobro

koncipirani da bez ikakvih
problema podnose teret godina? Ako
je suditi po kvalitetama koje je nam
je prikazao osvjezeniNeo's, ondaje u
pitanju ipak ovo drugo.

Prvi test simpaticnog modela
Neo's objavili smo jo$ pradavne
1997. godine, a on je josS i dan danas
iznimno konkurentan i privlacan

LY 4
skuter, iako su promjene koje je pre-
trpio u meduvremenu bile sve samo
ne dramati¢ne. Primjerice, prosle je
godine Neo's otiSao na gotovo nepri-
mjetni tretman estetske kirurgije,
tijekom kojeg mu je samo lagano
osvjezeno lice kroz elegantiju izved-
bu pokazivaca smjera i dodavanje

male grbe na prednjim oplatama. Uz
to je moderniziran i maleni prednji

Nova digitalna ploca s instrumentima osim velikog prikaza
brzine posjeduje sat i prikaz ukupne ili parcijalne kilometraze,
a tu je i koristan pokazivac raznine goriva. Svi prekidaéi slijede

vec uobicajene forme, jedino bismo za prekidac pokazivaca
smjera mogli pozeljeti da je manje ostrih rubova




Proslogodisnje
sasvin_l blago

1
elegantnijoj izvgdbi

pokazivacajsmjerat

digitalna ploca s instrumentima koja
zasluzuje sve pohvale za svoj dizajn,
plavi¢asto pozadinsko osvjetljenje i
ukupnu ponudu informacija, ukljucu-
jucitu i pokazivac razine goriva.

lako neznatne, te su vizualne pro-
mjene prirodno lijep Neo's ucinile
oku jos$ privla¢nijim, a kako bi se jo$
viSe naglasilo da ovaj maleni skuter
u potpunosti prati moderne trendo-
ve i kad je u pitanju ljepota njegove
duSe, za ovu je sezonu predstavlje-
na i ekoloski prihvatljivija verzija 4S.
Izvana se 4S gotovo i ne razlikuje od
obi¢nog Neosa, no ako ne primijeti-
te drugaciji ispusni sustav i bo¢no
smjestenu okruglu reSetku hladnja-
ka, onda ¢ete svakako zamijetiti dru-
gacijizvuk. Naime, s predstavljenjem
verzije 4S maleni je Neo's 50 postao
Cetverotaktan.

Zrakom hladeni dvotaktni model i
dalje ostaje u ponudi, no svi oni koji
misle da ovako elegantan skuter
zasluzuje najmoderniju tehnologi-
ju od sada mogu izabrati za tisu¢u

kuna skuplji 4S. Sam je ¢etverotaktni
agregat zapremine 49,4 ccm svoju
premijeru doZivio jos$ prije koju godi-
nu u kod nas slabo poznatom retro
modelu Gigle, a uz hladenje tekuci-
nom, posjedujeitriventila po cilindru
i elektronsko ubrizgavanje goriva. Na
papiru, dakle, sve Stima i primjena
takvog modernog cetverotaktnog
agregata trebala bi osigurati uglade-
niji rad i manju potrosnju, no ovakvim
se sluc¢ajevima uvijek postavlja pita-
nje kako Ce se to odraziti na ukupne
performanse? Ipak smo se naviklina
to da dvotaktni agregati nude visSe
temperamnta.

Nema razloga za brigu! Ovaj je
cetverotaktniagregatzivahan,zapra-
vo iznenadujuce Zivahan i kao takav
se na testu relativno lako nosio sa 95
kg mokre teZine samog skutera plus
80-ak kilograma Zive vage samog
vozaca. Prilikom naglog odvrtanja
ruc¢ice gasa kod kretanja s mjesta
nema one pocetne tromosti kakvu
smo susretalikod nekih drugih cetve-
rotaktnih agregata te zapremine, vec¢
Neo's 4S odmah veselo krecée, zadr-
Zavajuci pritom pravo da pri nekih
10 km/h zastane samo na stotinku
sekunde kako bi su uzeo jo$ malo
zraka. Veliki digitalni brzinomjer vrlo
brzo pocinje ispisivati brojke vece
od 30 km/h, s time da imate dojam
da agregat pokazuje najviSe Zivosti
iznad 40 km/h, odnosno u trenucima
kada dohvati visoke okretaje.

Jasno je da 3,1 KSiisto toliko Nm
koje agregatrazvijana 7.000 okr/min
ne mogu biti garancija nekih sport-
skih performansi, no uzmeteliu obzir
klasu kojoj zapreminom pripada, ne
mozete pobjeci od toga da Cetvero-
tatkniagregatzasluZuje sve pohvale,
posebno stoga S$to s ovim modelom
imate sasvim dovoljno potencijalada
namucite i neke vlasnike dvotaktnih
skutera. Pod uvjetom da se medu
vozacima automobila nije nasla i
neka neizZivljena spodoba kojoj su
se njezne linije ovog skutera ucinile
pogodnom za lijecenje kompleksa, s
ovom smo Yamahom uvijek kao naj-
brzikretali sa semafora, notaje nasa
sre¢a uglavnom bila kratkog vijeka.
Naime, relativho smo brzo dohvatili
50 km/h, a potom bi ubrzanje naglo
stalo, buduci je testirani Neo's bio
uskladen s nasim zakonima, odno-
sno opremljen blokadom.

U nekom manjem gradu sa smire-
nijim prometom takva maksimalna
brzina ne predstavlja nekakav sigur-
nosni problem, no na brzim zagre-
backim avenijama testirana Yamaha
Neo's nam je po tko zna koji put
ukazala na besmisao zakona kojim
se strogo ograni¢uje brzina kretanja
skutera od 50 ccm. Doista ne razumi-
jemo kako se to povecava sigurnost,
ako vlasniku skutera opremljenog
blokadom ne preostaje niSta drugo
nego stisnuti se uz desni rub kolnika

lako vec dugo*poznajemo
njegovejosnovne crte, Neo's
je jos uvijekimoderan skuter
Kojilodise elegancijom

agaise nalaze dvostruka okrugla svjetla;
a strovdje ukalupljena u zgodnu cjelinu

Ulasci u zavoj traze mal0]
njezniji pristup, buduci se
Neo's sa svojim kratkim
osovinskim razmakom i
malom tezinom iznimno~

lako spusta u nagh
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>>>test Yamaha Neo's 4S
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Oslonci za noge
slivozaca se izvlace
i motociklistickog
su tipa

lako'ne obiluje prostorom,
polozajyozacaje|do
odmjeren, a ukuﬁﬁﬁi
udobnostiisvakako, d?)"pri_no_sjr.-
“Sitlobro izvedenovjes
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i nadati se da ¢e vozaci automobila i
kamiona, koji se u njegovom retrovi-
zorupovecavajubrzinomrastahrvat-
skog vanjskog duga, imati dovoljno
senzibiliteta da ne produ samo koji
centimetar od njega. Jednostavno
se ne mozemo oteti dojmu da Neo's
4S postaje bitno sigurniji skuter
istog onog trenutka kad mu se skine
blokada, to viSe $to su ovjes i kocni-
ce ovog modela projektirani tako da
bi se vrlo lako nosili i s 20% vec¢om
maksimalnom brzinom.

Paraleni svemir

Ciklisticki gledano, konstruktori
Yamahe Neo's nisu bili skloni uvode-
nju revolucionarnih promjena, ve¢ su
se umjesto toga priklonili usavrsava-
nju postojecih i dobro nam poznatih
rjeSenja. Dakle, naprijed se nalazi
teleskopskavilica, dok straga - u skla-
du s osnovnom filozofijjom skutera
- Cetverotaktni agregat ¢ini sastavni
dio jednoruke straznje vilice. S obzi-
rom na to da Neo's ipak spada u red
skutera nesto manjih dimenzija, ne
¢udidameduosovinskirazmakiznosi
samo 1.275mm, §to ga u kombinaciji
s malom tezinom i naplatcima od 12
cola €ini iznimno okretnim vozilom.
Zapravo, moglo bi se reci da nam se
u pocetku €inio i preokretnim, buduci

takav kakav jest skuter iznimno lako
ulazi u nagib, gotovo bez najmanjeg
otpora, Sto Ce reci da je izveden vise
po mjeri njeZznijeg spola nego grubi-
jana koji misle da se ovakav skuter
silom rusi u zavoj.

Pritom iznimno kratak osovinski
razmak po prirodi stvari ne bi trebao
ponuditi neku vrhunsku stabilnost u
zavoju, no tu su od pomoci relativno
Siroke gume u dimenzijama 120/70-
12 sprijeda i 130/70-12 straga, koje
dobro drze asfalt i pruzaju siguran
oslonac u nagibu. Isto tako, kombi-
nacija 12 colnih naplataka i za sku-
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tere tipi¢no kratkog hoda ovjesa od
70 mm sprijeda i 60 mm straga ne
bi trebala kvalitetno apsorbirati bez-
brojne neravnine gradskih promet-
nica, no Neo's to svejedno €ini bez
ozbiljnijeg stresa. DoduSe, na malo
vecim neravninama ovjes postaje
primjetno tvrd, no zatoizuzetnorijet-
ko dolazi do kraja svog hoda, §to zna-
¢i da se ne morate pretjerano bojati
onih tupih udaraca u donji dio leda
koji nastoje kraljeznicu i unutarnje
organe izbaciti iz balansa.

Kad smo vec zaredali s pohvala-
ma, red je da se dotaknemo i kocione

Prednji disk promjera 190
mm odluéno zaustavlja ovo
vozilo, a od pomoci mu je
i straznji bubanj nesklon
bespotrebnom blokiranju

grupe. Tu bi se nekom povr§nom pro-
matracu postojanje straznje bubanj
ko¢nice moglo uciniti nedostojnim
japanskog skutera, no nas ce uvijek
vise razveseliti dobar bubanj nego
los disk. A ovaj je bubanj promjera
110 mm doista dobar, sto znaci da
je od koristi, te pokazuje rijetko vide-
nu odbojnost prema bespotrebnom
blokiranju. Prednji disk promjera
190 mm pruza mogucnost preci-
znog doziranja, a ukupnom snagom
kocenja daleko premasuje brzinske
mogucnosti ovog skutera, s time da
na izlizanom asfaltu i prilikom prela-
ska preko horizontalne signalizacije
treba ipak nesto njeznije pritiskati
polugu koc¢nice, kako ne bi doslo do
blokiranja. Osim toga, prilikom snaz-
nih kocenja - a ona na ovoj Yamahi
doista mogu biti snazna - primjecuje
se i lagano uvijanje cijelog skutera,
no to ne moze umanjiti dojam da se
radi o konkretnom i iznimno uglade-
nom vozilu na dva kotaca.

A ta se ugladenosti kojom odise
cijeliNeo's moze lako osjetiti kod sva-
kog dodavanja gasa, kada se parale-
no s oslobadanjem kultiviranog zvu-
ka i ve¢ spomenutih solidnih ubrza-
nja ne oslobaduju i bilo kakve vibra-
cije. Neo's 4S jednostavno uopce ne
vibrira, ni na rukama, ni na nogama,



ni na straznjici, $to samo doprinosi
ukupnom dojmu da ovim skuterom
lebdite koji milimetar iznad asfalta.
Tom osjecaju svakako doprinosiive¢
opisan udoban ovjes, ali i cjelokupna
izvedba samog skutera, na kojem
nema nikakvog mjesta agresivnosti
ilineugladenosti. Neo's se vozi tocno
onako kako izgleda, dakle smireno i
njezno.

Pritom je polozaj vozaca isti kao
i na svakom drugom skuteru tih
dimenzija, dok je samo sjedalo obil-
no postavljeno i dobro odmjereno,
mozda tek malo preusko u svom
pocetnom dijelu. S obzirom na svoje
relativno skromne dimenzije Neo's
kao da je izraden po mjeri pripadni-
ca ljepSeg spola, no jos uvijek ima
dovoljno prostora da se na njega
smjesti i tipi¢an pripadnik muske
populacije, ¢ak i ako u vis broji nesto
vise od 180 cm. Upravljac je dovoljno
visoko postavljen da ne zapinje za
koljena i jedino Sto bi krakatiji pri-
padnici ljudske vrste mogli pozeljeti
je nesto duza podnica, koja bi omo-
gucila da se stopala pomaknu nesto
vise naprijed za ugodniji poloZaj.

Medutim, ako je prostor za noge
donekle skucen, prostor pod sjeda-
lom je sasvim zadovoljavaju¢eg volu-
mena, te je oblikovan tako da u njega

Prtljaznik je
oblikovan tako
da u njega

stane prosjecna
integralna kaciga

stane ¢ak i integralna kaciga. Ipak,
vodite racuna o tome da prosjecna
integralna kaciga u njega stane toc-
no u milimetar, tako da ne bi bilo lose
daukupnjukacige povedete i skuter.
Pritom osim o veliCini vanjske $kolj-
ke svakako trebate voditi racuna o
tome da ona i stilski odgovara ovom
lijepo oblikovanom skuteru. Bio bi
pravi grijeh kri¢avim bojama narusiti
eleganciju za koju stu izdvojil 13.999
kuna.

Ako pak vam je elegancija nisko na
listi prioriteta, onda bismo mogli pra-
gmaticki zakljuciti kako za cijenu tog
Yamahinog skutera moZete kupiti tri
kineska proizvoda iste zapremine. |
tu biste ucinili pogresku. Ne zato jer
vam loSe ide dijeljenje, ve¢ zato jer
je svojim voznim osobinama, udob-
noscu, kvalitetom izrade, iznimnom
pouzdano$cu i brojnim drugim para-
metrima koji utjecu na zadovoljstvo
voznje Neo's 4S toliko daleko odma-
kao bezobrazno jeftinim dvokotac-
nim modelima koji se prodaju u trgo-
vackim centrima izmedu polica s
busilicama i poljoprivrednim alatom,
da ga ovi ne bi mogli uociti ni tele-
skopom. Zapravo, kada je takva kon-
kurencija u pitanju, stjece se dojam
da Neo's obitava u nekom drugom,
paralelnom svemiru.

1a Neo's 4S potrebnojje
izdvojiti nepunih 14 tisuca
kuna, Sto'znaci da je samo
tisucu kuna skuplji od
obicnog modela pokretanog
zrakom hladenim
dvotaktnim*agregatom

TEHNICGKI PODACI

Motor: jednocilindri¢ni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 38 x 43,6 mm

Obujam: 49,4 ccm

Odnos kompresije: 12:1

Hladenje: teku¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje

Spojka: automatska centrifugalna

Mjenjac: CVT

Okvir: celicni

Ovjes: sprijeda klasi¢na vilica, hod
70 mm, straga oscilirajuca vilica
S monoamortizerom i agregatom
kao ovjeSenim elementom, hod
60 mm

Gume: prednja 120/70-12, straznja
130/70-12

Kocnice: naprijed disk promjera 190
mm, straga bubanj promjera 110
mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
1.840, Sirina 663, visina 1.118,
visina sjedala od tla 790, tezina
sa svim tekucéinama 95 kg,
dopustena nosivost 163 kg

Deklarirano: snaga - 3,1 KS (2,3
kW) pri 7.000 okr/min, 3,1 Nm
pri 7.000 okr/min

Spremnik goriva: 5,4 |

okretnost, potrosnja, dizajn,
prostor pod sjedalom, ploca s
instrumentima, kvaliteta

smjestaj nogu visokih vozaca

S Uzisolidna ubrzanja
otaktni agregat nidi
mitpotrosnju, tako
e zaborayitikada ste

zatimriput fap il spﬁmnik
goriva zapremine 5¥itara
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