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neke manje kozmeticke izmjene,
dok ve¢i model GTS Super dolazi
ilano, okruZenje za kakvo vizualno neizmijenjen, ali zato opre-
je prije brojnih desetljeca mljen agregatom klase 125 ccm sa
prva Vespa i osmiSljana, sustavom elektronskog ubrizgava-
bio je savrSena kulisa za nja goriva. Dok je model GTS 125, kao
proslavu postojanja ovog karizma- najprodavaniji model Vespe u Europi,
ti€nog skutera i upoznavanje s dva morao dugo ¢ekati na oplemenjiva-
nova modela u ponudi. Svjesni eko- nje elektronikom, s modelom LX je
loskih i drugih zahtjeva, u Piaggio slucaj drugaciji. Naime, osvjeZena
grupaciji su za manje modele LX politika Piaggio grupacije znaci da
osmislili moderni Cetverotaktni ¢e sve nove pogonske grupe namje-
agregat s cCetiri ventila po cilindru, njene skuterima prvo dobivati Vespa
koji objedinjuje performanse dvo- modeli,kaoperjanicaponude.Upravo
taktnog i potroSnju Cetverotaktnog zato je mali, ali jaki 50 4T4V agregat
modela. Uz novi agregat su dosle i predstavljen u modelu Vespa LX.
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Pocast naslj

Malo je primjera toliko uspjesnog
i bezvremenskog dizajna kao $to
je Vespa, od prvog prototipa pa do
danasdnjih modernih inacica koje
zadrZavaju karizmati¢ne i prepo-
znatljive linije. Upravo u Zelji da oCu-
vaju ovo nasljede, ali i u¢ine aktualne
modele privla¢nije publici, dizajneri
posezu u duboku vrecu "starih triko-
va".Sobzirom da je za model GTS 125
Super navedeno kako se radi o nevje-
rovatnoj 145. inacici Vespe, nikako
ne nedostaje detalja iz povijesti koji
mogu posluziti danas. Ovaj model u
osnovi koristi vrlo uspjesan i uravno-

teZen izgled takoder prilicno svjeZeg,
veceg modela GTS 300 Super, pa ne
mozemo govoriti 0 nekim novostima.
MnosStvo detalja osigurava sportski
duh, a tu svakako mozemo istaknu-
ti crvenu oprugu prednjeg ovjesa,
sportsko crno sjedalo sa svijetlo
sivim spojem ili dvodojne aluminijske
naplatke. Tu je i ponesSto kromiranih
elemenata koji Vespi osiguravaju
upravo savrsenu koli¢inu elegancije,
po kojoj se isticu ovaj skuter i skuteri
istogimena. GTS 125 Super ¢e trZistu
biti ponudena u cetiri boje i to divnoj
bijeloj, klasi¢noj crnoj, dinami¢noj
crvenoj te zanimljivoj Zutoj.
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VESPA DAYS

Talijani su ponosan narod, a pogledamo li neka od njihovih nacional-
nih blaga poput Rima, Venecije i Vespe, imaju na Sto i biti ponosni.
Zanemarimo li kravate ili Vegetu - za koje bi bilo pogresno reci kako u
svijetu postoji svijest o tome da poticu iz Hrvatske - mi zapravo i nema-
mo poznatih, odnosno jakih "brandova". Zamislite samo kako bismo mi
bili ponosni da je Vespa hrvatski izum i proizvod. Pa, Talijani su na nju
ponosni, a osim Sto na taj nacin pomazu njenom uspjehu, na simpati¢an
nacin koriste priliku organizirati tematsku proslavu. Dvodnevno slavlje je
ukljuCivalo tridesetak testnih motocikala koje je bilo moguce iskusiti u
milanskom prometu, s tim da se osim novopredstavljenih modela moglo
isprobati i svaki drugi model Vespe u ponudi. U sumrak prvog dana ovog
druzenja u popularnom milanskom okupljaliStu mladih i onih koji se tako
osjecCaju organizirana je i zabava. Pored ukusne zakuske i djevojaka uku-
snog izgleda zivom muzikom je "prasio" odli¢an trio, prigodno nazvan "The
Helmets" (Kacige). Za predstavnike sedme sile (nas novinare) istu vecer
je u hotelu priredena i kasna vecera, ali nismo smjeli pretjerivati s dru-
Zenjem, jer iduc¢i dan smo opet trebali sjesti na Vespe te poput riba u
vodi uzivati u Milanu. Talijani su primjereno proslavili Vespu, na koju su
opravdano ponosni, pa nam nakon svega ostaje jedino pozeljeti pozivnicu
za Vespa Days i iduce godine. B
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Trio "Kacige" je
odlicnom svirkom
stvarao atmosferu

Novi model LX 50 474V osim odli¢-
nog agregata donosi i neke sitne
vizualne izmjene, za koje saznajemo
da ¢e zahvatiti cijelu paletu LX Vespi.
Krenemo li redom, na prednjem bla-
tobranu ¢emo primijetiti kromirani
ukrasni greben koji bez greske aso-
cira na neke modele iz proSlosti,
ali i sadasnjosti. Novooblikovana
je i malena kromirana reSetka na
prednjem dijelu skutera, iza koje se
nalazi truba. Ravnotezu kromiranim
dijelovima na prednjem kraju osigu-
rava sjajno kuciste straznjeg svjetla.
Sjedalo je takoder doZivjelo izmjene i
poboljSanja, kako u pogledu materi-

Prelijepa Vespa GTS 125 Super preuzima dizajn od veceg
modela odnosno 144 modela Vespe iz blize ili dalje proslosti
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>>>test Vespa LX 50 4V i GTS 125S$S -

RAgregat-0d125 kubicnih
centimetara odlicno
odgovara:modelu GTS, a
uskladena ciklistika garantira
sigurnost,i.zabavu

jala, tako i po obliku te Savovima koji
ga razlikuju od dosadasnjih modela.
Na koncu je tu novi dizajn gumenih
rucki na upravljacu, koje sada na
sebi nose logotip Vespe, a dodan
im je i ukrasni kromirani element.
Vespa 50 4 Valvole nudi se u ukupno
Sest boja - dvije metalizirane, plava i
crna, a Cetiri pastelne, bijela, crvena,
narancasta i plava.

Novi agregati

Pored opisanih vizualnih osvjeze-
nja na modelu LX, oba novopredstav-
ljena modela zapravo se isti¢u po
svojim agregatima. GTS 125 Super
konacno je dobio agregat opremljen
elektronskim ubrizgavanjem, a bilo
je i krajnje vrijeme, jer se radi o naj-
prodavanijoj izvedbi Vespe u Europi.
Podrazumijeva se da je skuter naci-

njen od presanog lima - to je iona-
ko osnovna osobina svih Vespi, a

danasnja tehnologija implicira da
je za prijenos snage zaduzen CVT
mjenjac. Sto se razvijanja snage tice,
posao je povjeren jednocilindricnom
cetverotaktnom agregatu s cetiri
ventila, a osim spomenue elektroni-

-

ke zaduzene za ubrizgavanje goriva,
Vespa donosi jo$ novosti. Piaggio
je razvio sustav elektronickog hla-
denja (E.C.S.) koji precizno regulira
odvodnju i absorpciju topline iz agre-
gata i time izmedu ostalog smanjuje
potrodnju goriva. Osim ovog nacina
umanjivanja financijskog optere-
¢enja za buduce vlasnike, servisni
interval je produzen za 65% s 6.000
na 10.000 km, Sto donosi smanje-
nje izdataka. Naravno, performanse
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GTS donosilijepe i
pregledne instrumente koje

malo nagrduje digitalnilsat ‘
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Model LX kraSe instrumenti
naglaseno staromodiiog dizajna, sto
"= naglasava i odabir;boje podloge.
Naravno, LCD sat je poput prsta u oko

-

koje osigurava agregat od 14,9 KS
lako ¢e opravdati vecinu troSkova.
Kao i svidrugi GTS modeli Vespe, 125
Super svijetom putuje na kotacima
dimenzija 120/70-12 sprijeda te
130/70-12 straga, a za kocenje sva-
ki kotaC ima svoj disk promjera 220
mm. StraZnji ovjes je rijeSen tipicno
za sve skutere, dok se sprijeda ugra-
duje osciliraju¢a ruka s jednim amor-
tizerom, $to je element specifican
ponajprije za Vespe.

N
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Model GTS 125 Super = 0d prije nam je
dostupan je u cetiri boje od poznato da,GTS znaci
kojih svaka na svoj nacin i odlicno pogodenu
"usmjerava" osobnost — 7 ergonomiju

Karizmticne Vespe

Poput veceg modela i LX u teh-
nickim parametrima gabarita osta-
je uglavnom nepromijenjen. Gume
su dimenzija 110/70-11 sprijeda,
odnosno 120/70-10 straga, a za
kocenje je tu provjerena kombinacija
diska od 200 mm te bubnja promje-
ra 110 mm. Dok je prijenosna grupa
sastavljena od centrifugalne spojke
i CVT mjenjaca neizmjenjena, sam
agregat donosi znacajne novosti.
Naime, jednocilindra$ hladen prinud-
nom strujom zraka sada u glavi ima
Cetiri ventila, $to rezultira porastom
snage od 23% u odnosu na dvoven-
tilski agregat. Snaga iznosi 4,35 KS
pri 8.250 okr/min (prije 3,53 KS),
Sto ga svrstava uz bok dvotaktnih
agregata, ali maleni tehnoloski dra-
gulj ima posloviénog "asa u rukavu”.
Naime, umjesto potros$nje od 3,57
lit/100km, koliko trosi dvotaktni
agregat, nova izvedba Vespe LX pre-
ma ECE 47 normi trosi svega 2,29
litara na 100 prijedenih kilometara.
Ukratko, ovo znaci da sada mozemo
racunati na performanse dvotak-
tnog uz ekonomicnost cetverotak-
tnog agregata. Vjerujemo da i pored
ovih odli¢nih rezultata ima mjesta
za poboljSanje, jer opisani agregat
za napajanje koristi Keihin NCV 20
rasplinja¢, a buduc¢nost vjerojatno
nosii elektronsko ubrizgavanje.

50 sudjeluje, 125 viada
Spomenuli smo dizajn koji zaslu-
Zuje sveske i sveske teksta, opisali
novosti po pitanju tehnike, ali osta-
je pitanje kako sve to funkcionira u
praksi. Odgovor je barem lak: Odli¢no!
Naravno da vas ne¢emo ostaviti Zelj-
ne informacija o voznim svojstvima
niti ocekujemo da se zadovoljite ova-
ko kratkim odgovorom. Dakle, krene-

mo li od modela LX 50 4T4V, mozemo
se sjetiti do sada testiranih LX Vespi,
jer najnovija ljepotica iz obitelji s nji-
ma dijeli kompaktnost i okretnost.
Da se ne radi o ve¢ videnom skuteru
govore spomenute vizualne izmjene,
ali ponajprije odlican agregat najma-
nje klase. Kao i kod svih proizvoda
Piaggio grupacije, pokretanje agrega-
ta je lako, a nedugo nakon Sto Vespa
pocne ispustati njezan zvuk, upusta-
mo se u voznju ulicama Milana. Nasa
nevelika ocekivanja Vespa je brzo i
lako premasila jer ve¢ pocetno ubr-
zanje pokazuje da se radi o skuteru
koji performansama ne zaostaje za
dvotaktnom rodbinom. Svaka ravna
dionica davala nam je prostora za ubr-
zavanje do kojih 60 km/h, a ¢ak i tada
smo imali osjecaj da bi Vespa pogla
"nabrati” i ponesto vise. Naravno da
ovako nevelik skuter ne moze ponu-
diti neku posebnu udobnost, ali zato
okretnost ostavlja bez daha jer su sve
promjene smjera munjevite. Jo$ kori-
snije je to Sto se LX mozZe okrenuti na
nestvarno malo mjesta, pa je prolazak
kroz nepregledne kolone automobila
u urbanim zastojima posve lak. Sve to
uz nimalo iritantan zvuk cetverotak-
tnog agregata i pripadajucu umjerenu
potrodnju, a bez potrebe za redov-
nom kupovinom i doljevanjem ulja za
dvotakte agregate. Ve¢ spomenuta
udobnost je sukladna ocekivanjima i
dimenzijama skutera i kotaca, pa tako
voznja po kamenim kockama moze
biti pomalo naporna, pogotovo jer su
u Milanu recene "kockice" nesto vece
nego u nas. Po kvalitetnoj podlozi
Vespa naprosto klizi, a tek na vrloizra-
Zenim neravninama ¢e malo poskociti,
kada ovjes ne stigne upiti uznenadni

VOZNJA U MILANU

N a prvi pogled voznja u srediStu Milana i drugih talijanskih gradova nepri-
premljene posjetitelje iz nasih krajeva moze asocirati na postapokalip-
ticne filmove, ali istina leZi negdje drugdje. Koliko god, uopéeno govoreci,
svi voze vrlo agresivno, ostaje Cinjenica da se promet u najuzim ulicama
krece i vrlo je malo neodlu¢nih vozaca - takvi nemaju Sto raditi u prometu.

znatan udio motocikala i skutera medu vozilima. Istinskom motociklistu
Ce biti pravi lijek za dusu vidjeti stotine i stotine dvokolica i opustene ljude
koji ih koriste. Zanimljivo je primjetiti da na milanskim ulicama R motocikle
mozemo nabrojati doslovno na prste jedne ruke. Svakojaki drugi motocikli
najrazliCitijin proizvodaca i godiSta nude svojim muskim, Zenskim, starim
i mladim korisnicima lak prolazak do cilja. U Milanu necete dozivjeti da
vozaC automobila namjerno zatvori prolaz motociklistu zato §to ne moze
Zivjeti s ljlubomorom koju osjeca. Isto tako Zzenske osobe na motociklima
nece privlaciti paznju jer su uobiCajena pojava, a bez odgovarajuce kacige
se ne vozi bas nitko. | tako, naizgled konfuzna i divlja voznja zapravo pri-
kriva opustene ljude koji nisu optereceni izgledom i cijenom svojih vozila,
ve¢ motocikle i skutere prepoznaju kao prakticnu stvar, a ne kao luksuz.
Vecina posjetitelja Milana i slicnih gradova u Hrvatsku se vraca s horor
pricama o divljim vozaCima, ali ako bolje razmislimo, mozda je njihov nacin
upravo ono ¢emu bismo trebali teziti. B

\rvoznjina bilo
komadirjprometnice
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pomalo manjka na polju

udobnosti, ali je zato okretnost zavidna pa je ovaj skuter

moguce provuci kroz posloviénu "usicu igle" i

udarac. Po pitanu kocenja smo dobili
ono Sto smo ocekivali. lako drugi pro-
izvodaci ponekad manje uspjesno
ugraduju na svoje modele kombinaci-
ju diska i bubnja kao kocCione grupe,
na svakom modelu na koji je Piaggio
to odlucio uciniti ko¢nice su vise nego
adekvatne. Uglavnom, Vespa LX 4T4V
predstavlja svijetlu buduénost skute-
ra odjenutu u odijelo dugo poznatog
kroja, a ugodno je voziti skuter male
zapremine s kojim nije problem ravno-
pravno sudjelovati u prometu.

Vespa LX 50 4V

Motor: jednocilindricni, Cetverotaktni

to sa stilom

Vespa GTS 125 je, prema navodi-
ma ljudi iz Piaggioa, njihov najpro-
davaniji model u Europi, a od sada je
dostupan i s agregatom opremljenim
sustavom elektronskog ubrizgava-
nja goriva. Kako nam je ovo ujedno
bio i prvi susret sa slabijom izved-
bom vece verzije Vespe, ostali smo
ugodno iznenadeni. Poput sestrin-
skog modela 300 Super, "stodvade-
setpetica” osigurava ugodan polozaj
sjedenja i odli¢no uskladenu ciklisti-
ku koja maksimalno iskoriStava kruti
limeni okvir. Dok jaca izvedba zaista
iznenaduje snaznim ubrzanjima, ova
Vespa nam se ucinila optimalnom

Obujam: 49,9 ccm

jer joj ne nedostaje snage, ali ne tre-

Hladenje: zracno

ba niti paziti s otvaranjem gasa. Za

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinjac Keihin NCV 20

voznju po gradskim sredisti-

Spojka: automatska centrifugalna

ma uz povremene izlete na

Mjenjac: CVT

Vespa se u svim svojim

Okvir: od presanog lima

inacicama u Europi

Ovjes: oscilirajuca ruka s jednim
amortizerom; straga agregat
kao ovjeSeni elemen sa jednim
amortizerom

prodaje odlicno. Bilo
bi lijepo da kod nas
opet zazivi kult Vespe

Gume: prednja 110/70-11,
straznja 120/70-10

jer radi se o posebnom #*
skuteru koji donosi

Koénice: naprijed disk 200 mm,
straga bubanj 110 mm

Far

pozitivnu energiju /

Dimenzije (u mm) i tezina: visina
sjedala 775, osovinski razmak
1.280, tezina 98 kg

Deklarirano: snaga - 4,35 ks (3,2
kW) pri 8.250 okr/min

Spremnik goriva: 8,6 |

agregat, potrosnja, izgled,
kvaliteta, okretnost, karizma

udobnost na izrazenim
neravninama, prostor pod

sjedalom

..-—-""'"".'.'r Veci model Vespe (GT) osigurava vise

brze ceste zaista ne treba imati vise.
Gotovo se podrazumjeva da kocnice
koje adekvatno zaustavljaju inacicu
s jatim agregatom vise nego dobro
funkcioniraju na ovoj varijanti.

Jednostavno "Vespa"

Kako na kraju nekome objasniti
osjecaj voznje s Vespama i to ni vise
ni manje nego po Milanu, gdje cete ih
u prometu srestijos na stotine? U jed-
nu ruku tesko, jer da biste razumjeli o
¢emu se radi, morate biti otvoreni za
cijelu pricu oko ovih skutera. S druge
strane, posve je lako reci da su Vespe
posebne. Istina je da se radi o serij-
skom proizvodu, ali nikako o konfek-
ciji, jer da je na svijetu po jedna Vespa
za svakog Covjeka, vjerujemo da bi
se svaki sa svojom Vespom osjecao
posebno. Upravo to je ono $to su kupci
skutera Sirom Europe prepoznali, pa
lako zanemaruju pojedine nedostatke
ili cijenu koje je nesto visa nego kod
konkurencije. lako jos ne znamo koli-
ko ¢e tocno ovi novi modeli koStati u

prostora za vozaca, no i zabavniju voznju uz
odlicno pogoden osovinski razmak, snazne
kocnice te autoritativnu pogonsku grupu

Hrvatskoj,mozemopretpostavitida e
LX 50 4T4V kostati priblizno kao dosa-
dasnjaizvedbailitek neStovise, aisto
vrijediiza GTS 125 Super. Nakon sve-
ga re¢enog mozemo se samo nadati
da ¢e hrvatska Vespa scena ponovno
ojacati te da ¢e ovi divni karizmati¢ni
skuteri opet imati puno sljedbenika,
kao $to je bio slu¢aj u vrijeme nekada
popularne "Pe lksice". Mozda se i radi
o subjektivnoj Zelji, ali zaista je tesko
odoljeti pozitivnoj energiji koju Vespe
unose u sredinu u kojoj se nalaze.

Vespa GTS 125 Super

Motor: jednocilindricni, Cetverotaktni

Obujam: 124 ccm

Hladenje: tekuéinom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje

Spojka: automatska centrifugalna

Mjenjac: CVT

Okvir: od presanog lima

Ovjes: oscilirajuca ruka s jednim
amortizerom; straga agregat kao
ovjeSeni elemen sa dva amortizera

Gume: prednja 120/70-12,
straznja 130/70-12

Koénice: naprijed disk 220 mm,
straga disk 220 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
1.930, Sirina 755, visina sjedala
790, osovinski razmak 1.370,
tezina 144 kg

Deklarirano: snaga - 14,9 ks (11
kW) pri 9.750 okr/min

Spremnik goriva: 9,5 |

karizma, kruta Sasija, ovjes,
kocnice, agregat, vozna
svojstva, polozaj vozaca,
elegancija

smjestaj suvozaca,
prostor pod sjedalom
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