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ko vam se €ini da ste otvara-
njem ovih stranica doZivjeli
svojevrstan deja vu, onda
zapravo i niste daleko od
istine. Naime, proSlo je tek mrvicu
viSe od godinu dana od objave testa
TGB Bladea 425 SE 4x4 i potpuno je
razumljivo da bi se i nekom samo
povrsno zainteresiranom pojedincu
sa solidnom razvijenim fotografskim
pamcenjem moglo uciniti da zapra-
vo repriziramo vec¢ objavljeni test.
Uostalom, TGB koji vam se smijesi
s ovih fotografija od ondasnjeg se
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prlmjetag,lskora na .
naprijedeni Blade
dava svoj pomalo
else lstovremé‘ﬁ :

Bladea razlikuje tek po nesto tamni-
joj boji, izostanku elektricnog vitla i
dodatku naslona za leda suvozaca.
Navedene izmjene su same po
sebi daleko preslabi argumenti za
ponovno detaljno seciranje Bladea,
no ta tvrdnja vrijedi samo tako dugo
dok se na bocnim oplatama, izvede-
nim u stilu imitacije uglji¢nih viaka-
na, ne zamijeti jedna klju¢na razlika.
Naime, umjesto ondasnje oznake
425, na ovom se cetverociklu koce-
peri brojka 525. Drugim rijeCima,
TGB Blade 525 SE 4x4 se od svog
prije godinu dana testiranog brata
razlikuje po 25% vecoj zapremini, ili,
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da budemo sasvim precizni, njegov
teku¢inom hladeni pogonski agregat
umjesto 403 broji ukupno 503 ccm.
Kako to logika nalaZe, povecanje
zapremine rezultiralo je i porastom
maksimalne snage, $to opet, po logi-
ci stvari, moze biti samo dobro dosla
promjena na bolje, to vise Sto je 425-
ici znalo ponestajati daha.
Medutim, spomenuto poveca-
nje snage nije jedino poboljSanje
kojem smo se nadali na TGB-ovom
novitetu za aktualnu sezonu. Blade
425 bio je prvi “quattro” model tog
tajvanskog proizvodaca i kao takav
je znao obolijevati od nekih djecjih

bolesti kOJe su ale na povrsi-
nu i za vrijeme naseg proslogodis-
njeg druzenja s tim modelom. Tako
je, primjerice, vrijeme pokazalo da
tada spomenuti problem s odus-
kom, zbog kojeg se stvarao podtlak
u spremniku goriva, nije bio samo
izdvojeni problem naseg testnog
¢etverocikla, nego i “omiljena“tema
razgovora svaki puta kada bi se na
istom mjestu nasla barem dvojica
vlasnika tog modela. A to i nije bio
tako rijedak slucaj, buduci je Blade
425 zahvaljuci svom $minkerskom
izgledu, pogonu na sve kotace i
relativno povoljnoj cijeni bio jedan



}uducue Of 'in I

etem)clkl Ul

i e ek . . lé . .
' a regletinali
“dobro popime! ST

KT DDt eRI I SIS

11.

LJ!I.‘JUJJJJ_,M};J' ielapziavayal
(dSEMbIdUETIOZENONVAIPretrmim
Jsitryflng Josfau) ur s,
MasiviIon ahujm"om PIASHCHIT
pplatantaykrasenim Luu..ml’plu

pbuvemmifaxxisiBiE

T

ALativaliif

el dz edalu‘v:uinja’ie"-.i

ak lilza'Stvozaca,.®

)
lﬁw efiZio ] a"'1 1 i asldﬁ-za eda

od najprodavanijih ¢etverocikala na
nasem trzistu.

S obzirom na to da su sjecanja na
Blade 425 svjeza, a promjene koje
donosi 525 barem na prvi pogled nisu
dramaticne, postoji realna opasnost
da se ovaj tekst pretvori u uspored-
ni test izmedu ta dva modela. Bude
li doista tako, onda 425-ica nema
nikakve Sanse, bududi je TGB Blade
525 4x4 od svog slabijeg brata bolji u
svakom pogledu, ukljucujuci tu i vec¢
spomenute kategorije performansi i
kvalitete izrade. Kao Sto smo vec kon-
statirali, dizajnerski su ta dva modela
gotovo potpuno identi¢na, $to znaci

da TGB Blade 525 (s obzirom na to
da pripada kategoriji inace vizualno
¢esto suzdrzanih radnih ¢etverocika-
la) djeluje agresivno i pomalo sport-
ski. Testirana SE varijanta pritom
posjeduje i odredenu dozu robusno-
sti zahvalju¢i masivnom prednjem
odbojniku, nosacima prtljage i Maxxis
Bighorn gumama montiranima na
cetverokrake aluminijske naplatke.

Do buke bez po’ muke

Vrijeme je da krenemo s rijeci na
djela, te vam kroz dojmove u voznji
prezentiramo unutarnju ljepotu ovog
cetverocikla i to pocevsi od poboljsa-

nih performansi. Umjesto za svoju
teZinu relativno mrsavih 30 KS koje
model 425 oslobada pri 6.800 okr/
min, Blade 525 raspolaze s 41 KS pri
6.500 okr/min, a to je porast koji se
mora osjetiti. DoduSe, s obzirom na
to da sa deklariranih 339 kg Blade i
dalje spada u skupinu rizi¢nih cetve-
rocikala po pitanju debljine, nece biti
preveliko iznenadenje ako ustvrdimo
dasenebismobunilikada biubrzanja
i meduubrzanja bila jo$ energi¢nija.
Pa ipak, Blade 525 ide sasvim dobro
za Cetverocikl svoje zapremine, te je
pritom primjetno snaZzniji od slabijeg
brata, a to se posebno lako osjeti na
strmim i dugim usponima, gdje agre-
gat sada isporucuje taman dovoljno
snage da se agilno i bez puno muke
dode do samog vrha. Dodus$e, ni 425-
ici nijedan uspon s one zdravije stra-
ne razuma nije bio prestrm, no sama
penjanja su bila dosta troma i popra-
¢ena obiljem buke.

Ustvari, 425 je poprilicno bucioikod
brze voznje ravnim dionicama, dok je
kod modela 525 taj problem s izba-
civanjem viska decibela samo nesto
manje izrazen. Pritom su maksimal-
ne vrijednosti buke agregata i ispu-
ha zapravo ostale na otprilike istoj
razini, no zbog punijeg odgovora na
gas iz Bladea 525 nije potrebno cije-
lo vrijeme izvlaciti posljedne atome
snage, Sto Ce reci da se moZe voziti i
na nesto nizim, a onda i tiSim broje-
vima okretaja. Pritom tijekom nesto
lezernije voznje brzinama od otpri-
like 60 km/h brojevi okretaja padaju
ispod 5.000 okr/min, Sto se povoljno
odrazava na smanjenje buke, no zato
se bas u tom podrucju osje¢aju nesto
izrazenije vibracije na stopalima.

Bez obzira na to, ukupna je udob-
nost jos$ jedno podrucje u kojem

biljeZimo pozitivne trendove. Ne toli-
ko zbog nove izvedbe sjedala, koliko
zbog bitno lakSeg zakretanja upravlja-
¢a. Ne znamo je li tu nesto konstruk-
cijski bitno promijenjeno ili smo to mi
ojacali od prosle sezone (manje vjero-
jatno}, no s ovim smo modelom bitno
lak$e vijugali Sumskim krajolikom
nego $to je to bio slucaj kod 425-ice.
Nije da spada u perolaku kategoriju,
no upravljacem se sada manevrira s
puno manje napora, te su kao poslje-
dica toga moguce bitno brze korekcije
uz manje zamaranje ruku. Podlaktice
¢e morati nesto vise raditi samo pri
izrazenim uzduznim neravninama i
usjecima, kada cetverocikl zna vuci
u jednu ili drugu stranu, te prilikom
ukljucivanja pogona na sve kotace,
kada se blaza skretanja jos uvijek
izvode relativno lako, dok je kod o3tri-
jih vijuganja potrebno orositi ¢elo i
upotrijebiti popriliénu misiénu snagu.

A ako bi vama prilikom dugotrajni-
je voznje s ukljucenom opcijom 4x4
moglo ponestajati snage, TGB Blade
je zahvaljujuci porastu zapremine
sada dovoljno potentan da se solid-
no nosi s povec¢anim otporima koje
donosi ve¢ samo ukljucivanje pogo-
na na sve kotace, ali i zahtjevnost
terena kojim se tada prolazi. | s pogo-
nom samo na straznje kotace Blade
suvereno prolazi nesto zahtjevnijim
terenom, dok s uklju¢enim integral-
nim pogonom povremeno djeluje
sasvim nezaustavljiv. DoduSe, tu
moramo priznati da smo ovaj Cetve-
rocikl testirali u relativno susnom
razdoblju, kada su se i one najzdas-
nije kaljuze pretvorile u plitke bare u
kojima su i punoglavci jedan drugom
popelina vrh glave.

Da smo testiranje obavili u neka
blatnija vremena, vjerujemo da bi do
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izraZzaja doslo to Sto konstrukcijski
Blade 525 ipak spada u red nesto
jednostavnijih radnih ¢etverocikala.
Tu prije svega mislimo na to Sto stra-
Znjiparkotaca nije neovisno ovjesen,
vec ih u jednu cjelinu povezuje kruta
osovina. Doduse, oni manje upuceni
bi na temelju postojanja dvostrukih
straznjih amortizera mogli pogresno
zakljuciti kako je Blade opremljen
neovisnim ovjesom, no takav ce laik
postati svjestan postojanja krute
straZnje osovine najkasnije onog tre-
nutka kada u nekom dubokom blatu
nasjedne na nju. Drugi konstrukcij-
ski nedostatak je cinjenica da Blade
ne nudi opciju ukljucivanja blokade
prednjeg diferencijala.

U velikoj vecini sluc¢ajeva, pa i
na onom zahtjevnijem terenu, ta
vam opcija zapravo i nije potrebna.
Medutim, iskustvo nas uci da bi se
zbognjezinaizostankanajakoraskva-
Senoj podlozi moglo desiti da zapravo
i nemate neke pretjerene koristi od
koriStenja integralnog pogona, budu-
¢i se jedan prednji kota¢ tada zna
zavrtjeti u prazno, dok se drugi samo
beskorisno trza na mjestu. Pribrojimo
li tome i probleme s previSe isture-
nim nosom cetverocikla, zbog kojeg
je donekle smanjen kut napada pre-
preke ili uzdignutog terena, jasno je
da je Blade 525 i dalje vise po mjeri
onim vozacima koji tek ispituju cari

sitiaciama najlaﬁse' 1

. = vidjeti na[ﬁediﬁ'ko'ieg
il performansama fonosi
Stazniji agregat I BIad'éu 525.

zahtjevnije off-road voZnje, nego
totalnim ekstremistima koji ne staju
ni kada im blato dode do grla.

Tko rano rani...
S obzirom na to da Blade 525
SE 4x4 za razliku od proéle godine
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testiranog modela 425 ne isporucu-
je s elektri¢nim vitlom, zapnete li s
ovim ¢etverociklom u nekoj posebno
dubokoj kaljuZi, uz integralni pogon
od pomoéi vam moze biti samo jo$
ukljugivanje skracenih prijenosnih
omjera. S obzirom na to da su tada

= —— —

prijenosni omjeri doista drasti¢no
skraceni, nakon Sto ste izvukli iz
nevolje reduktor je pametno odmah
i iskljuciti, u suprotnom ¢e vam se
maksimalna brzina bitno smanjiti,
dok ce se razina buke i opterecenja
agregata primjetno povecati. Zbog
ve¢ spomenute suse, mi smo usluge
reduktora koristili samo u demon-
strativne svrhe, odnosno ¢isto zato
da bi smo se uvjerili kako on doista
i radi.

| inace na automatski mjenjac
nismo imali nikakvih zamjerki- ni
kako na nacin na koji CVT odraduje
svoj posao, hiti na lako¢u kojom se
pomocu prakticno smjestene ruci-
ce odabire hod unaprijed, reduktor,
hod unazad i neutral. Jedino nam
nije jasno zasto Blade zaboravnom
vozacu dozvoljava da uzaludno mal-
tretira elektropokretac, kada agregat
pali samo ako je mjenjac u praznom
hodu. Pritom, kako je to ve¢ uobicaje-
no, izbacivanje iz neutrala, odnosno
ubacivanje u hod unazadiliunaprijed
nece biti moguce ako istovremeno
niste rukom ili nogom pritisnuli polu-
gu kocnice.

Aktiviranje ko€nica za vrijeme
voznje pak za sobom povlaci relativ-
no kratke zaustavne putove i usudili
bismo se re¢i da ovaj TGB koci bolje i
od nekih sli¢nih modela razvikanijih
proizvodaca. Posebno nas je razve-
selilo to Sto po pitanju aktiviranja
kocnica nije bilo nikakvih mudrova-
nja, $to znaci da se prednja kocnica
aktivira lijevom, a straznja desnom
rukom. Ovo potonje vam omogucava
da se igrate s blokiranjem kotaca i
zabacivanjem straznjeg kraja prije
ulaska u zavoj - samo vodite racuna
o tome da, kao i kod drugih cetvero-
cikala s kardanskim zavr&nim prije-
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CF Moto 500 4x4

Linhai 520 V2 4x4 ¢
SYM Quadrider 600 4x4 | 565 !
TGB Blade 525 4x4 :

nosom, straznji kotaci ostaju zablo-
kirani jos koji trenutak nakon Sto ste
otpustili polugu kocnice.

TGB Blade 525 vam, dakle, omogu-
C¢uje da se zabavljate u voznjii da ga
vozite sportski. Na brzim Sumskim
puteljcima ili makadamu ¢etverocikl
je iznenadujuce stabilan, ¢emu zasi-
gurno pridonosi i koriStenje ranije
spomenute krute straznje osovine,
a proklizavanja straznjeg kraja su
zabavna i izvode se relativnom lako-
¢om, €ak i na asfaltu. Zabavi u voznji
pridonosi i sam ovjes, koji predstav-
lja uspjeli kompromis izmedu ¢vr-
stoce i udobnosti, s time da prilikom
izvodenja manjih terenskih skokova
ili prelaska preko ozbiljnijih popre¢-
nih neravnina prednji kraj cetvero-
cikla ponekad zna sasvim nakratko
zalutati.

Kod takve malo zustrije voZnje od
pomodi je i spretan polozaj vozaca,
kojem doprinosi i Siroki upravljac.
Pritom ne bi bilo loSe da je sam
upravlja¢ i malo viSe postavljen
za voznju stoje¢em poloZaju, no
zato vam je u tom pogledu korisno
sjedalo. Na prvi pogled prethodna
recenica djeluje sasvim besmisle-
no, medutim poviSeno suvozacko
sjedalo doista moZe biti od pomoci
kod dulje voznje u stojecem polo-
Zaju. Naime, prilikom prolaska
terenom proSaranim sporadi¢nim

Duzina

x Sirina
(mm)

12.120x1.170

| Osovinski |
razmak |
(mm)

masa |
(kg)
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| Motor: jedan cilindar, cetverotaktni

Provrt x hod: 92 x 75,6 mm
Obujam: 503 ccm
Odnos kompresije: 9,2:1
Razvod: 1 bregasta osovina u glavi
Hladenje: tekuéinom
Paljenje: elektronsko

| Napajanje: rasplinjac promjera 36 mm
Spojka: automatska

“Mjenjaé: CVT, reduktor, hod unazad,

ukljuciv pogon na sve kotace

i Ovjes: naprijed dvostruka
poprecna ramena, podesivo
predopterecenje; straga kruta
osovina i 2 amortizera, podesivo
predopterecenje

] Zavrsni prijenos: kardan

Gume: prednje 25x8-12,

straznje 22x10-12

L1 Kocnice: naprijed i straga dvostruki

diskovi

| Spremnik Mogucnost

ovjes i goriva (1) | registracije |

nezavisan

.130x1.170: nezavisan |
nezavisan
uta osovina

d &

grbavim dionicama ne treba se stal-
no iznova podizati sa sjedala kako
bi se amortizirale neravnine, pa
onda opet sjedati u njega kako bi se
odmorile noge, vec¢ je dovoljno kada
ste u stojecem poloZaju straznjicu
samo malo pomaknuti unazad i vec¢
se odmarate na povisenom dijelu
sjedala namijenjenom suvozacu.

Takvo Sto nije moguce samo ako
volite voznju u paru, $to na ovom
modelu i nije neki problem, buduci
uz ve€ spomenuto poviSeno i deblje
tapicirano sjedalo za ugodu suputni-
ka brinu oslonaczaledaipovisenidio
platforme zanoge.Sobziromnatoda
se ovdje ipak radi o jednom Cetvero-
ciklu,ne moze se rec¢ida suvozac bas
ima kraljevski smjestaj, medutim
svakako ima viSe korisnog inventara
nego $to je to slucaj kod neposredne
konkurencije, uklju€ujucitu i straznji
nosac prtljage, koji moZe sluziti i kao
¢vrsti oslonac za ruke.

Doduse, materijal od kojeg je izra-
den taj nosac prtljage, jednako kao i
prednji i straznji odbojnik, trebao bi
biti otporniji na oStecenja, dok bismo
za korisne pretince smjestene u lije-
vom i desnom prednjem blatobranu
pozeljeli da se su izvedeni osjetno
preciznije. Sve to ipak ne moZe uma-
njiti dojam da je kvalitetom izrade
i zavr$ne obrade, kao uostalomi u
svim drugim bitnim kategorijama

el L -

Blade 525 4x4 SE primjetno konkret-
niji ne samo od svog slabijeg brata,
nego i od izravne konkurencije. |
zato se ne moZemo oteti dojmu da
su u cijeloj ovoj prici najbolje prosli
ono koji su dugo pozudno mjerkali
425-icu SE, ali je nisu imali hrabrosti

| Dimenzije (u mm) i tezina: duzina
2.155 mm, Sirina 1.170, visina
1.205, meduosovinski razmak
1.300, suha tezina 339 kg,
minimalna udaljenost od tla 305,
visina sjedala 900, nosivost
nosaca prtljage: 30 kg sprijeda i
50 kg straga

Spremnik goriva: 18 |

Deklarirano: maks. snaga 41 KS
(30 kW) pri 6.500 okr/min (verzija
bez blokade), maksimalna brzina
106 km/h

stabilnost, oprema, polozaj
vozaca, kocnice, pretinci za
stvari, plo¢a s instrumentima

kruta osovina,
nema blokadu prednjeg
diferencijala, buka, tezina

kupiti. Takvi neodlu¢ni kupci mogu
sada za istih 48.990 kuna dobiti u
svakom pogledu bolji ¢etverocikl
koji nudi vrlo dobar omjer uloZzenog
i dobivenog. Stoga ne vjerujte kada
vam iduci put kazu da tko rano rani
dvije srece grabi.
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