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a trzistu skutera oduvijek je
4 i vladala velika konkurencija,
, kako po pitanju nebrojenih
proizvodaca tako i u pogle-
du Siroke lepeze proizvoda. | dok
neki od proizvoda¢a nude skutere
sa velikom dozom Sarma, drugi se
pokuSavaju afirmirati futuristickim
dizajnom i tehnoloskim inovacija-
ma, no ipak su najrasprostranjeniji
oni koji preferiraju dobro poznata
i provjerena rjeSenja, iako ih takav
pristup nikada nece pribliziti poima-
nju trenutacno najaktualnije, ili bolje
re¢eno ultra-moderne ponude.
Dodamo li ovdje navedenom jos
i pojam recesije, koji se danas pro-
vlaci kroz sve sfere gospodarstva,
pa tako i kroz trZiSte skutera, realno
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je ocekivati da ¢e se u ovim

Svojom ekonomicnoS¢u, malom cijeno
odrzavanja TGB-ov skuter 104 T u
investicijuyno zbog,skromnih performansi Eetverotaktnog
agregata male zapremine primjena mu je ogranicena samo na
kvartovsku voznju biciklisticke stazeiiizrazitoisporeidionice

teSkim vremenima najbolje snaci
upravo oni ,prosjecni®, koji mozda
ne nude ,brda i doline®, ali se zato
mogu pohvaliti zadovoljavaju¢om
kvalitetom i - Sto je najvaZnije - pri-
stupacnom cijenom.

Jedan od proizvodaca koji vas
mozda nece ocarati dizajhom iz
snova ni tehnologijom preuzetom iz
Formule 1, ali ¢e vam zato ponuditi
proizvode koji nude dobro izbalan-
siran omjer izmedu uloZenog i dobi-
venog je i tajvanski TGB, s ¢ijim se
modelima ucestalo susre¢emo una-
zad zadnjih nekoliko brojeva Moto
Pulsa. Jos jedan od faktora koji proi-
zvodima ove tvrtke mozda ne pruza
unikatnu osobnost ili neku specifi¢-
nu prepoznatljivost, ali im zato osi-
gurava vrlo nisku (kako proizvodnu,

porter

i niskim troSkovima
tpunosti opravdava

tako i prodajnu] cijenu je i €injenica
da njihovi modeli iz razreda 50 ccm
nalikuju jedan drugome poput sijam-
skih blizanaca. Ovo ukratko znaci da
vecina TGB-ovih 50-ica medusobno
dijeli vecinu ugradbenih kompone-
nata, koje vrlo malo ili gotovo uopce
ne odstupaju od svojih standardizi-
ranih izvedbi, bez obzira na koji se
od modela ugraduju.

Obitelj klonova

Upravo zbog ovakve proizvod-
ne filozofije, koja definitivno Stedi
novce, tesko da cete na prvi pogled
primijetiti neku vecu razliku izmedu
ovdje testiranog TGB-a 104 T i nje-
govog genetskog dvojnika s kojim
smo se vec prije susreli, Mystiqua
50. U stvari, osim boje i masivnijeg
ispusnog topa, koji pokazuje da je
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pokretanje povjereno ekoloski pri-
hvatljivijem i Stedljivijem cetvero-
taktnom agregatu, nekih znacajni-
jih razlika izmedu ova dva modela
gotovo da i nema. Istina, odredenu
doza unikatnosimodel 104 T moze
zahvaliti tek drugacije dizajniranom
prednjem svjetlu, koje je u elipso-
idnom obliku izvedeno iz jednog
komada, za razliku od Mystigea 50,
koji ima dva, te iznad njega pozici-
oniranim dvostrukim otvorima za
ubacivanje svjezeg zraka. Odredene
razlike primjetne suinainstrument
ploci vrlo jednostavnih linija i vidlji-
vo zastarjelog dizajna. Naime, umje-
sto modernog rjeSenja na kojem se
,Sepuri® sva silina digitalne tehno-
logije, upravljacka ploca skutera
104 Tje izvedena u vidu dva okrugla
instrumenta analognog tipa, koje,
karakterizira za danasnje vrijeme
potpuno nemastovit dizajn, ali su
zato opremljeni svim najpotrebni-
jim pokaziva¢ima. Na desnom se
tako mogu ocitati podacio trenutnoj
brzini i ukupnom broju prijedenih
kilometara, dok se u lijevom nalazi
pokazivac koli¢ine goriva u spremni-
ku i samo tri najosnovnije kontrolne
Zaruljice namijenjene dugom svije-
tlu, kratkom svijetlu i pokazivac¢ima
smjera. Ukratko: nikakva evolucija
iline daj boze, demonstracija nekog
novog modnog usmjerenja, ali su
instrumenti zato vrlo pregledni i €it-
ljivi. Ovdje jo§ moramo spomenuti i
bijelu podlogu sa crvenim brojkama
i istim takvim obrubom, Sto bi naj-
vjerovatnije trebalo naglasiti sport-
ski karakter ovog skutera. No, to je
ostala pusta Zelja stilista, arealnost
je u tom pogledu kod ovog modela
potpuno drugacija.

Upravljac je dosta uzak, Sto je
definitivno prednost kod manevri-
ranja izmedu automobila u uvjetima
gradskih guzvi, a na njemu se nalaze
i dva ogledala motociklistickog tipa,

koja su zbog male Sirine upravlja-
¢a postavljena relativno blizu, tako
da ne pruzaju neku pretjeranu pre-
glednost straga. Bez daha nas nece
ostaviti niti elektri¢ni prekidaci - oni
su intuitivni i dobro rasporedeni, ali i
smjesteni u jednostavna kucista, jer
je njihova funkcija radi ustede posve
pojednostavljena.

Sa straznje strane vjetrobranskih
oplata smjeStena je prakti¢na kuka
za vjeSanje prtljage, dok je komplet-
ni prednji dio lagano nagnut prema
naprijed kako bi se osiguralo Sto
viSe prostora za noge. Za razliku od
prednjeg Stita, koji svojom izvedbom
oslobada dodatni prostor za vozaca,
podnica se ne moze pohvaliti nekom
prostrano$c¢u jer na sebi jedva da
moze udomiti dva stopala neke sred-
nje velicine.

Za razliku od podnice, sjedalo je
zadovoljavajucih dimenzija i ergo-
nomski je dobro oblikovano, iako je
postavljeno dosta nisko, Sto ¢e najvi-
Se odgovaratinjeznijem spoluinizim
vozacima. Zahvaljujuci Sirini i duljini
sjedala zavidna udobnost osigurana
je i suputniku, iako je voznja u dvoje,
Sto cemo kasnije vidjeti, upitna rad-
nja obzirom na mogucnosti i perfor-
manse skutera.

0d ostalih detalja koje smo ve¢
upoznali na njegovoj bliZoj rodbini
valjaspomenutiiprtljazniprostorpod
sjedalom, koji je vrlo malih dimenzija
i ukoji jedva stane ,djecja“jet kaciga,
zatim praktican, ali zato estetskivrlo
neugledan straznji rukohvat i nosac
prtljage, kromirani ¢ep spremnika
goriva pozicioniran iza sjedala te
velika i nemastovita stop svijetla
izvedena po uzoru na prve modele
Yamahinog sportasa R1.

Sve poznato

Provjerimo li ovaj TGB s tehnickog
stajaliSta, odmah nam postaje jasno
da su pri njegovoj izvedbi koriStena

rjeSenja Ciji se staZ mjeri u desetlje-
¢ima. U svakom slu¢aju, poznato je
da dobre stvari nije dobro mijenjati,
iakoim je ponekadaiistekao rok tra-
janja.

No, da ne bi bilo zabune, iako TGB
104 T definitivno ne moZemo svr-
stati medu najmodernija ostvarenja
koja se odlikuju inovativnom tehno-
logijom, to ne znaci da su njegove
komponente manje kvalitetne ili
neprimjerene ovoj klasi.

Cijela konstrukcija tako pociva na
okviru od Celi¢nih cijevi, straga se
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nalazi agregat kao ovjeSeni element,
dok je prednji ovjes izveden u obliku
klasi¢ne teleskopske vilice. Za razli-
ku od TGB-ovih 50-ica s kojima smo
se do sada susretali, model 104 T
ne pokrece dvotaktni agregat, nego
nesto prakticniji predstavnik cetve-
rotaktne tehnologije koji se osim jed-
nostavne izvedbe odlikuje i zracnim
hladenjem. U skladu s navedenim,
iz ukupne zapremine 49,6 ccm jed-
nocilindriéni motor - koji se gorivom
napaja putem klasi¢nog rasplinjaca
- razvija ukupnu snagu od 3,8 KS
lzgled i performanse ovog
skutera u potﬁ'mosti
odgovaraju cijeni, pa
stoga ne treba niti

oéekwaT neka tuda
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pri 7.000 okr/min, $to odmah daje
naslutiti da se radi o vrlo skromnim
performansama. S druge strane,
spremnik goriva ima zapreminu 5,81,
Sto bi trebalo biti dostatno za zavid-
nu autonomiju kretanja.

Kako i prili¢i jednom skuteru, sna-
ga se preko automatske centrifugal-
ne spojke i CVT mjenjaca prenosi do
straznjeg kotaca dimenzija 120/70-
12, aidenti¢nu dimenziju gume nala-
zimo i na prednjem kraju.

Kao Sto smo vec nekoliko puta
naglasili, TGB 104 T u pogledu teh-
nike ne donosi nikakva iznenadenja,
Sto Ce biti utjeha svima onima koji
smatraju da napredna tehnologija
komplicira odrzavanje.

Prakticnost prije svega

lako su dimenzije ovog prometala
- kao, uostalom, i kod njegove blize
rodbine - dosta skromne, polozZaj
vozaca u sjedalu i nije toliko neu-
doban. U stvari, za smjestaj vozaca
¢ak mozemo reci i da je relativno
komotan zahvaljujuci ravnoj podnici
i dugac¢kom te dovoljno Sirokom sje-
dalu. Isto tako, prednji vjetrobranski
Stit je dovoljno udaljen od sjedala,
dok je upravljac postavljen na dobro
odmjerenoj visini, tako da prilikom
jacih zakretanja nece doc¢i do kon-
takta upravljaca s koljenima ¢ak ni
ako pripadate grupaciji nesto visih
vozaca.

Sto se performansi tice, ovaj TGB-
ov skuter se bas i nema ¢ime pohva-
liti, tako da je njegovu primjenu
bolje ograniciti samo na kvartovsku
voznju i biciklisticke staze. Daleko
od toga da smo ocekivali ubrzanja i
brzinu nekog sportskog skutera dvo-

taktne tehnologije, ali koliko god se
trudili ostati u okvirima mogucnosti
malih 4T skutera, nismo se mogli
oteti dojmu da je manifestacija sna-
ge kod ovog modela uvijek nekako
prazna i nedostatna. U stvari, vec od
prije nam je poznato da od Cetvero-
taktnog agregata ove zapremine ne
treba ocekivati ¢uda, ali da ¢e nam
trebati toliko vremena kako bismo
osjetili ,vjetar u kosi“ na maksimal-
nih 50 km/h - to bas i nismo oce-
kivali! Ako ¢emo biti iskreni, 104 T
raspolaze vrlo skromnom snagom,
koja se konstantno bori s ukupnom
masom skutera od 91 kg i s tezinom
samog vozaca. U prakti¢noj primjeni
to izgledalo otprilike ovako: prilikom
kretanja agregat se prvo mora ,zavr-
titi preko pola vrijednosti okreta-
ja da bi uopce krenuo, a tek kada
dohvati maksimalnih 7.000 okr/min
pocinje lagano ubrzavati i to toliko
polako da vam jedinu konkurenci-
ju prilikom ubrzanja predstavljaju
djeca na svojim biciklima. Ovakvo
oslobadanje snage vas ponekad
moze dovestii u neugodnu situaciju,
pogotovo ako ste naucili na snazni-
je modele koji trenutacno reagiraju
na komandu gasa, obzirom da kod
izlaska iz zavoja nemate potrebni
potisak, pa se to na kraju manifesti-
ra kao manjak ravnoteze i poremecaj
stabilnosti vozila. Jednostavno, bez
adekvatnog potiska skuter pocinje
padati u zavoj.

Sukladno ovome, kada je rije¢ o
ubrzanjima i meduubrzanjima mora-
te imati ,debele“ Zivce kako biste
ih docekali, ili bolje receno: uopce
primijetili, jer se brzina kretanja izra-
zito sporo povecava i to bez obzira

Ml . i . e krec¢ete li s mjesta ili ubrzavate s
neke postignute brzine. U najkrac¢im
crtama: razvijanje snage na ovom
skuteru mozemo opisati kao izrazi-
to njezno i mekano, $to nam daje do
znanja da je ovaj skuter idealan za
pocetnike, obzirom da nije potrebno
voditi neku pretjeranu brigu o dozira-
nju gasa. U stvari, s ovim skuterom
bez opasnosti moZete otvoriti gas
do kraja, kako na ravnom, tako i pri-
likom izlaska iz zavoja. Zbog navede-
nih karakteristika potrebno je uzeti
u obzir i (ne)moguénosti voznje u
paru: ukoliko se planirate ¢esc¢e vozi-
ti sa suputnikom, savjetujemo vam
da se ipak odlucite za neki snagom
izdasniji skuter.

Ipak, za razliku od performansi,
104 T nas je ugodno iznenadio nedo-
statkom vibracija kao i ugodnim
zvukom agregata, koji je uvijek tih
i ugladen, ali i neo¢ekivano dubok,
Sto je velika promjena u odnosu na
ponekad iritantno ,zujanje” dvo-
taktnih modela. Kao kompenzacija
za nedostatak snage tu su i posve
zadovoljavajuca okretnost, kao i
zavidna razina stabilnosti, $to je naj-
vjerojatnije zasluga nesto vece uku-

ot tmkik
‘detﬁfa].l ﬁﬁl' UM IIr
dijeliEa m'i_'ﬁ_qI

- oL Bz

# =
7 W * *semﬁﬂ'élu apravo ¥adi |
v ot TR ¥

| v

MOTO PULS br. 97/5./2009.

—
i



pne mase, odnosno hiZeg teziSta u
odnosu na njegovog dvotaktnog klo-
na Mystique 50.

Prema tome, da bi se upravljivost
ovog TGB-ovog skutera iskoristila na
najboljinacin, 104 T se u zavoje treba
voziti poput malog motocikla. Naime,
njegove Sire gume i krut okvir razlog
su ne$to manjoj okretnosti, no zato
je skuter vrlo stabilan i omogucuje
sigurno spustanje u nagib. Relativno
tvrdo je podeSen i kompletan ovjes
skutera, ali on svoju funkciju ipak
obavlja vrlo kvalitetno. U stvari, i
vilica i straznji amortizer vrlo dobro
upijaju sve neravnine na cesti, bez
neugodnih udaranja, s time da stra-
znji jednostruki amortizer ima jo$ i
mogucnost podeSavanja.

Sto se kocnica tice, prednji disk
i zadnja bubanj ko€nica potpuno
zadovoljavaju u primjeni. U stvari,
prednja kocnica je snazna i primjere-
na performansama skutera, a odliku-
je se i dosta kvalitetnim doziranjem.
Zarazliku od prednje, straznji bubanj
- koji u danasnje vrijeme spada u
zastarjelairijetko videnarjeSenja-je
prili€no slab, ali zato nikada ne blo-
kira straznji kotac. U praksi to znaci
da polugu straznje koCnice mirno
moZete stisnuti do kraja njenog hoda
i da vam straznji kotac¢ nece blokirati,
iako e usporavati vozilo. U svakom
slucaju, za najkraci zaustavni put

< ako instrumenti svojom
bijelom podlogom naglasavaju
sportski karakter, on je u
potpunoj suprotnosti s njihovim
zeljama. Ni dizajnerski nas
upravljacka ploca nije odusevila
- dosta je staromodna

najbolje je koristiti obje kocnice isto-
vremeno.

Jo$ jedna od pozitivnih osobina
koju moramo spomenutije i skromna
potro$nja ovog skutera. Naime, iako
smo za vrijeme testa
prevalili pozamasnu
kilometrazu, pokazi-
vac goriva u spremniku
se nije bas ,pretrgao”
od posla, Sto takoder
pokazuje da je ovdje
ipak rije¢ o vozilu vrlo
skromnih apetita.

Na kraju, iako se ne
odlikuje nekim zavid-
nim performansama i
modernim dizajnom,
TGB 104 T se ipak
moze pohvaliti zado-
voljavaju¢om razinom
komfora, skromnom
potroSnjom, niskim
troskovima odrZava-
nja, kao i provjerenom
tehnologijom ¢ija vas
pouzdanost nece nika-
daiznevjeriti. No, u ova
krizna vremena najve-
¢a prednost ovog sku-
tera je upravo njegova
cijena od 7.790 kn,
koja je puno niza od
vecine njegovih europ-
skih, ali i isto¢njackih

konkurenata. Zbrojimo li sve nave-
deno, 104 Tvam nikada nece pruziti
performanse sportskog skutera ili
prestizni Sarm talijanskih dizajnera,
ali ¢e zato poput svakog skromnog

lako nestoimanje okretan
1GB 1047 je u krivini vrlo
stabilan’ omogucije
Sigumo spustanje’iinagib

Prostor pod sjedalom je vrlo skromne zapremine J

TEHNIGKI PODACI

Motor: jednocilindricni, 4T

Obujam: 49,6 ccm

Hladenje: zracno

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinja¢

Spojka: automatska centrifugalna

Mjenjaé: CVT

Okvir: celicni cjevasti

Ovjes: klasicna vilica s cijevima;
monoamortizer

Gume: prednja 120/70-12,
straznja 120/70-12

Kocnice: naprijed disk i ko¢iona
Celjust s jednim klipicem, straga
bubanj koc¢nica

Dimenzije (u mm) i suha tezina:
duljina 1.695, Sirina 650, tezina
91 kg

Deklarirano: snaga : 3,8 KS pri
7.000 okr/min

Spremnik goriva: 5,8 |

cijena, okretnost, visina
upravljaca, kocnice, potrosnja

performanse, razvijanje snage,
visoka podnica, dizajn,

prostor pod sjedalom

,Celjadeta” biti jako obziran s vasim
financijama, kako po pitanju odrza-
vanja, tako i po pitanju potrosnje,
tako da ¢ete mu lako oprostiti izvje-
sne manjkavosti.
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