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stupacnih gradskih enduro § redimo s neposrednim konkuren- jﬁ’s '. T - - : . R -
; . motocikala iz klase 125 ne M tima, koji takoder nisu pretjerano H,,r:g .*q. % i e . e
-, - obiluje bas prest|zn|m epi- .,1 mastoviti, ali su ipak oblikovani " VIRH} (O™ , - - - el v
- | tetima. Povoljna cijena dostupna | viSe uduhumodernog vremena. GUZINA g - ."if'_:l " .

5 svakom novcaniku, jednostavan Medutim, prejednostavno pred-
| dizajn lisen bilo kakve avangarde, (@l nje svjetlo i nedovoljno vitak stra-
£l Y __'.r-k', zrakom hladeni agregat s perfor- /4 Znjikraj prestaju biti problem ¢im se
- mansama koje mogu ukrotiti i oni .\ dohvatite Sirokog i dobro postavlje- |
s dvije lijeve ruke, skromna potros- &l nog upravljac¢a. Tada vam od cijelog |
~ njaiisto takva serijska oprema, [ motocikla u vidokrugu ostaje samo
' tanasne gume umjereno grubog = njegov daleko izbacen prednji bla-
~ profila. Moze Cak i straznja kocnica 3 tobran koji veselo pleSe u ritmu

| ububanjizvedbi. Nije sramota. B _ voznje i vrlo jednostavna digitalna
HgosungRX1250Jemotouk|bas . plo¢a s instrumentima, koja vam |+ %
iz tog filma. Namljenjenje svima od . osim stalnog prlkaza trenutne brzi- |~ =

- nim uzbudenjima - kojih u toj klasi :'_. kilometraZe, parcijalne kilometraze g"=
| ionako nema - ve¢ umjesto toga .- ili sata. Pridodajte tome jo$ samo
| teze svojstvima kao $to su lako¢a H ¢etiri kontrolne Zaruljice (inidika- |
upravljanja i prakticnost. Doduse, * tori ukljuéenih pokazivaéa smjera
ako ga potjerate do krajnjih granica, i dugo svjetlo i neutral) i sasvim je e
{*4 testirani RX 125 s oznakom D (ne, ﬂjasno da vam tijekom voznje ovog -
nije dizel, tako u Hyosungu ozna- B motocikla obradivanje dostupnih

.~ | cavaju terenske varljante] manJe informacija nece predstavljati pre
iskusnim vozac¢ima moze pruziti i __.J veliki problem.
odredenu dozu adrenalina, pa Cak | Ogranicavanje broja raspolozwlh
iuZivanjeu odeerenom prakticira- i podataka samo na one najnuznije
nju terenske voznje 'E sasvim je u skladu s asketskim ;=
E ! Ipak, uzmemo i u obzir da nje- ' pristupom koji se primjenjuje i na .
I gova koncepcija najviSe prednosti & | neke osjetno skuplje motocikle § o
"—" pokazuje u gradskoj voznji, mogli i ovog tipa, a utom je duhuizvedena
'f bismo zakljuciti kako uz novope- & i bo€na stajna noZica: nema elek-
¢ene vozace, koji stjecanje prvih & troprekidag, ve¢ se pomocu umje- |
iskustava ne Zele strogo ograniciti b reno snazne opruge automatski
samo na asfaltne podloge, RX 125 [ zaklopi prilikom svakog uspravlja-
moze zadovoljiti i ambicije manje _§ nja motocikla. Takvo jednostavno /&
zahtjevnih vozaca starijih godiSta | rjeSenje ponekad zna stvarati gla- | o i -
¢iji omiljeni hobi ukljucuje i povre- || vobolju kod ponovnog oslanjanja
mene izlete u prirodu. Ovim poto- = motocikla na bo¢nu nozicu, no to : ' ® .‘g

njima pritom sigurno nece previse | - ovdje, srecom, nije slucaj, tako da

smetati to Sto Hyosung RX 125 D | Ce tu operaciju bez problema izve-

f vizualno djeluje kao da malo previ- = sti i potpuni pocetnici. lema ce f g
- | Se gaji nostalgiju za ranim devede- f sigurno od velike pomodi biti i to 3
setim godinama proslog stoljeca, a || $to se sjedalo nalazi na umjereno | |"5t“"“e“t' st k"alnlele nostavii

| visokih 850 mm, $to u kombinaciji | i ne obiluju informacijama
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OZENSITORT Hprayljdt: : Sto se pak tice kretanja s mjesta,
daj o > 4 = tuvam preporucamo “katapult” pri-
U & S G Drugim rijecima, Zelite li veé u

= ’*,‘/\ " prvim metrima vozace automobila
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| S uskim srediSnjim dijelom motoci-

ranog straznjeg kraja (tu mislimo .

cijena,

prednja hy
koénica, i pozadinu), potrebnOJe maksimalno
lakoc¢a % okrenuti rucicu gasa i istovremeno
upravljanja, § « = sasvim naglo otpustiti polugu spoj- |
%, potrosnja, ke. Na nekom snaznijem motociklu |
retrovizori

to bi bio recept za katastrofu, no'
| kod vecine cetverotaktnih 125-tica

| takvog starta stupnjeve prijenosa
razvlaciti do samog kraja, iznena-

aonda viSe nije daleko ni maksimal-
nih 111 km/h (prema brzinomjeru]. |
Naravno, kod motocikala ove zapre-
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samo malo jacivjetaruleda
pa da se na digitalnom

\ brzinomjeru zasjaji i
brojka od 120 km/h.
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Ne boji se zavoja
Zasvajetabrzinskazadovoljstva
zaduZen jednocilindri¢ni cetvero-

taktni agregat, Cijih se 124 kubicna ¥

centimetra napaja putem raspli-
njaca, a hladi kombinacijom zraka
i ulja. Identicni se agregat ugraduje

ostaviti iza svojeg predimenzioni- & jy simpati¢an scrambler RT 125D, ..

a kod njegove osnovne konstrukci-

Ll
=~ | na motocikl, a ne na vasu osobnu HJe treba napomenuti da za razliku

od dvoventilske tehnologije kakvu
susrec¢emo kod neposredne kon-
kurencije ovaj jednocilindras ima

. dvije bregaste osovine u glavi i

Cetiri ventila. To ovom Korejancu
daje odredenu sportsku notu koja

to je jedini nacin za nesto agilnije B se potvrduje i nesto vecim maksi-
kretanja s mjesta. Odlucite li nakon

malnim vrijednostima, no moramo
primijetiti da deklariranih 13 KS pri
8.500 okr/min popracenih s 11 Nm

% dujuce brzo cete dohvatiti 80 km/h, & pri 8.000 okr/min u praksi Hyosung

ne ¢ine dramati¢no Zivljim od, pri-

' mjerice, na papiru 3 KS slabije
% ~ Yamahe XT 125R.

*® mine maksimalna brzina je rastez- [  Gledamo li ga u okviru klase kojoj
ljiv pojam, tako da je potreban B pripada, onda taj i takav pogonski _

agregatuglavnom zasluzuje pohva-
le. Medu takvim motociklima se ne
moZe govoriti o elasti¢nosti agre-
gata u klasi¢nom smislu te rijeci, no
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Hyosung RX 125 D |

Hyosung ¢e bez ikakvih negodova-
nja istrpjeti i povremeno maltretira-
nje na nizim brojevima okretaja. lako
ne osobito agilno, agregat ce tada
sasvim mirnoiposlusno podizatibro-
jeve okretaja i vec cete za nekoliko

TEHNICKI PODACI

Motor: jedan cilindar, Cetverotaktni

Promjer x hod: 57 x 48,8 mm

Obujam: 124,5 ccm

0Odnos kompresije: 10,3:1

Razvod: dvije bregaste osovine i 4
ventila po cilindru

Hladenje: zracno

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinja¢

Spojka: s viSestrukim diskovima u
uljnoj kupci

Mijenjaé: 5 brzina

Okvir: celicni

Ovjes: naprijed upside-down
vilica promjera 41mm,
straga oscilirajuca vilica s
monoamortizerom

Gume: prednja 2,75-21,
straznja 4,10-18

Kocénice: naprijed disk promjera 240
mm i kocGiona klijeSta s 2 klipic¢a,
straga bubanj

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
2.190, Sirina 840, osovinski
razmak 1.425, visina sjedala 850,
suha tezina 120 kg

Deklarirano: snaga - 13 KS (9,5
kW) pri 8.500 okr/min, max. okr.
moment - 1,1 kgm (11 Nm) pri
8.000 okr/min

Spremnik goriva: 7,1 |

cijena, prednja kocnica,
lakocéa upravljanja, potrosnja,
retrovizori

straznja kocnica,

dizajn straznjeg kraja

L ¥

RX 125 D ima potencijala
podnijeti i terensku
vozZnju, no najbolje od
sebe daje na asfaltu
sekundi ponovo biti u podru¢ju rada
u kojem pocinje disati punim pluci-
ma. Pri takvom cete razvlacenju od
podruma do krova povremeno osjeti-
ti blagu rezonanciju na osloncima za
noge i upravljacu, medutim korejski
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jednocilindras u globalu i nije osobito
sklon emitiranju vibracija. To je vidlji-
Vo i na retrovizorima, koji na ovom
motociklu definitivno ne sluze kao
ukras, $to zbog toga jer su izvedeni
maksimalno nemastovito, a Sto zato
jer su vrlo upotrebljivi i ni u jednom
trenutku ne zamucuju sliku.

Osim solidnim performansama
i ugladenim radom, Hyosungov se
cetverotaktni agregat moze pohvali-
ti i umjerenom potrosnjom. Doduse,
izmjerenih 3,5 /100 km mozda
ne djeluje senzacionalno nisko za
cetverotaktnu 125-ticu, no spome-
nutu brojku moZete smatrati apso-
lutnim maksimumom budu¢i smo
gotovo cijelo vrijeme rucicu gasa
drzali sasvim otvorenom, kako u
gradu, gdje smo koristili svaki dagak
potiska za kretanje s mjesta, tako i
na otvorenoj cesti, gdje smo ga naj-
veci dio vremena drzali u podrucju
visokih okretaja i krajnje brzine.

I dok je pritom Hyosung RX 125D u
gradu ispunio sva nasa ocekivanja -
Stoznacida je bio ocekivano spretan
i upravljiv - na otvorenoj cesti nas je
ugodno iznenadio svojom izvedbom,
a tu prvo moramo pohvaliti solidnu
udobnost koja vam omogucuje da
bez umora odradite i duze medu-
gradske dionice. lako na prvi pogled
nesto tvrde, sjedalo je zapravo kvali-
tetnoizvedeno i dovoljno Siroko, a tu
je i dobro pogoden uspravan poloZaj
vozaca koji ne ostavlja previe mje-
sta negativnim kritikama, dijelom i
zato jer ovaj motocikl svojom maksi-
malnom brzinom jos uvijek ne ulaziu

sfere u kojima bismo mogli govoriti o
prijekoj potrebi za zastitom od zrac-
nih struja.

U tom kontekstu svakako moramo
spomenuti i oslonce za noge, koji
nisu samo osebujne izvedbe, vec¢ su
i postavljeni neocekivano visoko, te
sutakonoge nestovise zgréenenego
$to smo to navikli kod soft-enduro
motocikla. Pritom koljena fino upa-
daju u utore smjeStene na oplatama
spremnika goriva zapremine 7 lita-
ra, a to ih onda jednim dijelom Stiti
od vjetra i hladnoce (nemojte samo
oekivati previse). U svakom sluca-
ju, tako visoko postavljeni oslonci za
noge doprinose agresivnijem polo-
Zaju vozaca te i nesto brze prolaske
kroz zavoje €ine prirodnijima.

Doduse, tanasne gume na prvi
pogled ne obecavaju sigurne ulaske
unagib, noiako malo grubljeg profila,
one su zapravo puno vise profilirane
za cestovnu nego terensku voznju.
Isto tako, iako bi prednji kota¢ pra-
vog enduro promjera od 21 cola
trebao nagovjestavati odredenu tro-
most prednjeg krajai Sirenje putanje,
Hyosungje zapravo podostaimunna
te pojave, cemu svakako pridonosi i
suzdrzana suha tezina od 120 kg,
koja vam izmedu ostalog omogucuje
da motociklu iznimno lako mijenjate
smjer kretanja, te da ga u svakom
trenutku drzite pod kontrolom. Ako
pak ste dovoljno hrabri, ubrzo cete
uvidjeti da prilikom agilnije voZnje
kroz zavoje ovaj motocikl nije samo
zabavan, ve¢ i poprili€no siguran,
tako da svojom ukupnom izvedbom
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zapravo i nije daleko od supermoto
modela sli¢ne koncepcije.

Dobar disk, lo$ bubanj

Naletite li u zavoju na neku nerav-
ninu ili se pregrubo premjestite u
sjedalu, sva je prilika da ¢e se moto-
cikl uznemiriti i zapoceti s uvijanjem,
no gledano u cjelini RX 125 D djeluje
neocekivano stabilno. Tome svaka-
ko pridonosi i nesto ¢vrsce podesen
ovjes, koji u svojoj osnovijest enduro
mekan, no istodobno nije i “gnjecav’,
Sto je izmedu ostalog vidljivo vec pri
pravocrtnoj voznji, kada ¢e dovoljno
ublaZiti manje neravnine da voznja
bude udobna, ali ih svejedno nece
sasvim upiti.

Sam se ovjes sastoji od klasi¢ne
straznje vilice i monoamortizera
kojem je moguce podesavati predop-
terecenje opruge, te od zlatno oboja-
ne prednje vilice promjera 41 mm,
koja je svojom upside-down izved-
bom pomalo ekskluzivno rieSenje za
tu klasu. Zanemarimo li na trenutak
njegove ukupne performanse koje
nikome nece utjerati strah u kosti,
moglo bi se zakljuciti da je Hyosung
dovoljno ¢vrst motocikl da vas moti-
viraiza sigurno uZivanje umalo brzoj
voznji kroz zavoje, a takvom - uvjet-
no govoreci - sportskom duhu svoj

POGLED NA
KONKURENCIJU

Derbi Senda Baja 125 R

Tip agregata
: / hladenje
i1 cil., 4T, SOHC 2V / zracno |

doprinos daje i vrlo kvalitetna pred-
nja koénica.

Kod soft-enduro motocikala nam
je kritiziranje sile ko¢enja ve¢ posta-
la stvar navike, no ovdje to doista
nije slucaj, barem kada je prednji
disk u pitanju. Na njegovih 240 mm
u promjeru djeluju klijeSta s 2 klipi¢a
i cijela ta kombinacija pruza vrlo kon-
kretan odgovor na pritiskanje poluge
i relativno kratke zaustavne putove.
Za potpuni dojam poZeljeli bismo
samo da kod najsnaznijih kocenja
imamo nesto bolju povratnu infor-
maciju, no inzistiranje na takvim
filigranskim detaljima predstavlja-
lo bi doista nerealna ocekivanja od
enduro motocikla vrijednog samo 20
tisu¢a kuna.

NaZalost, o straznjem bubnju pro-
mjera 130 mm ne moZemo napisati
niSta pozitivno, budu¢i se nema
nikakav osje¢aj za njegovo doziranje,
a uz to je njegov doprinos ukupnoj
zaustavnoj sili doista mizeran. Sve u
svemu, kada postane svjesni njego-
vih “kvaliteta“, vjerojatno ga necete
ni koristiti. Zato ¢ete s obzirom na
koncepciju agregata itekako koristiti
polugu petbrzinskog mjenjaca, koji
ne zasluZuje nikakve posebne poku-
de ni pohvale, tek moZemo konstati-
rati da dJeIuJe pomalo sirovo i grubo

Zapremina

13 8500

11- 8. 000

kada pokuSavate mijenjati stupnje-
ve prijenosa bez uporabe spojke.

Presjek voznih svojstava jednog
ovakvog motocikla ne bi mogao biti
potpun bez kratkog osvrta na teren-
ske mogucnosti. lako upotrebljiviu
takvim uvjetima, RX 125 D nam se
ucinio ipak manje zabavnim na tere-
nu nego na cesti. Najveci se minus
tu odnosi na montirane gume, koje
jednostavno nisu dovoljno grubog
profila, a u¢inilo nam se da je i kom-
pletan ovjes nekako manje impresi-
van u off-roadu nego na otvorenoj
cesti. Stvar spasava skromna teZina
vozila i agregat blage naravi, koji ni
potpunim pocetnicima nece stvoriti
neugodna iznenadenja, no gledano
u cjelini, terenske mogucénosti ovog
motocikla su viSe po mjeri nekog
asocijalnog ribi¢a koji zZeli Sto jed-
nostavnije doci do pri-
vatnosti koju mu pruza
neki sasvim izolirani
rijecni rukavac, nego
po mjeri nadobudnog
SesnaestogodiSnjaka
koji Zeli osjetiti istinske
¢ari endura.

Bojimo se da bi
takvim konzumentima
terenske voznje brzo

Prednja‘kocnica puno bolje
odraduje svoj posao negosto

biste to ocekivali'od jednog
takvog enduro motocikla:
Straznjilbubanj vam zato
nece hiti'od velike pomoci

Hyosungovoj kozi, no zato bi RX 125
D mogao biti dobar odabir svim nji-
hovim vrénjacima koji namjeravaju
vecinu vremena provoditi na vruéem
asfaltu uz samo povremeno dizanje
prasine na nekom Sumskom putelj-
ku. Oni bi uz druge vrline ovog moto-
cikla trebali znati cijeniti i njegovu
iznimno povoljnu cijenu od 20.700
kuna, zahvaljujuci kojoj je za neko-
liko tisuca izvan dosega neposred-
nih konkurenata iz redova Derbija,
Tomosa ili Yamahe. Cinjenicu da je
pritom mozda i dvostruko skuplji
od nekih naizgled sli¢nih kineskih
modela sumnjive kvalitete uopce ne
bi trebalo uzeti u obzir. Za razliku od
takvih Kineza koji igraju samo na kar-
tu niske cijene, ovaj korejski enduro
igra na omjer ulozenog i dobivenog. |
ne blefira.

postalo pretijesno u

Koénice
(sprijeda / straga)
(mm)

(sprijeda / straga)
3,00-21 / 4,10-18

| disk (260) / disk (220) |

(mm) |

| 20.770 kn

Hyosung RX 125 D 1 cil., 4T, DOHC 4V / zraéno 124,5 | 2,7521/4,1018  disk (240) / bubanj | ]

Tomos Enduro SE 125 F : 1 cil., 4T, SOHC 2V / zrano| 123,7 | 111-8.200! | 10-6. 500 | | 116 | 90/90-21 / 110/80-18 | disk (240) / disk (220)| 890 | 10,5 ' 24.152 kn

Yamaha XT 125 R ‘1 cil., 4T, SOHC 2V / zragno: 123,7 10-8.250: 10-5.500 | 120 : 90/90-21 / 120/80-19 : disk (245) / disk (220): 860 : 9 : 27.500 kn
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