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Testirali smo Ducati Streetfighter, motocikl
koji uspjeSno objedinjuje filozofiju ultra
sportasa s duSom nakeda i pomice granice
sportske voznje kakve su dosad bile
uvrijezene za ovaj tip motocikala. Na prvi
pogled to je tek ogoljeni 1098, no zapravo
se radi o posve jedinstvenom motociklu koji
ne prestaje mamiti osmijeh na lice vozaca

i pomice granice mogucnosti vozila na dva
kotaca. Uz vrhunske Ohlinsove elemente :
ovjesa neslucene brzine osigurava i Ducai Strefighter g0l
vrhunska Ducatijeva kontrola proklizavanja  LISIGIZIEET
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PISE: KRESIMIR PRASNICKI

ONDA, SPANJOLSKA: Putujuéi u gluho

doba noci prema hotelu u Rondi pita-

mo se $to nas zapravo ceka na jedin-

stvenoj stazi Ascari. Naime, upravo

je na njoj Ducati organizirao svjetsku
prezentaciju novog nakeda jednostavno nazva-
nog Streetfighter. Na prvi pogled to je tek ogoljeni
superbike 1098, a izgledom pomalo podsje¢a na
mnostvo ostalih uradaka ove klase, ostav-
ljaju¢i na nezainteresiranoga pro-
: matraca dojam da se radi
- samo 0 jos$ jednom
konfekcij-
skom

nakedu. Znate na kakve mislimo - obi¢no dolaze iz
Zemlje izlaze¢eg sunca i uglavnom igraju na prvu
loptu, nastojeci atraktivnom vanjstinom privuci
svoje kupce, da bi ve¢ nakon sezone ili dvije pali
u zaborav i ustupili svoje mjesto novoj inacici isto-
gaimena, ali vizualno izmijenjenoj i unaprijedenoj
pokojim novim tehnickim detaljem. To je recept
po kojem japanski motocikli funkcioniraju ve¢
godinama i trziste se ve¢ odavno pomirilo s €inje-
nicom da ¢e motocikl koji je ove godine hit druge
sezone biti zanimljiv koliko i juerasnje novine.
S druge strane, za tvrtku Ducati mogli bismo reci
mnogo toga, dobroga ili loSega, no nikako se ne
bismo usudili tvrditi da ovaj proizvodac iz Bologne
na trziSte izbacuje konfekcijske proizvode. Svaki
motocikl koji napusti hale ove tvornice ima speci-

fican karakter koji redovito ostavlja duboki dojam
na svoje vozace i rijetko koga ostavlja ravnodus-
nim, bilo da se radi o nakedima kao Sto je Monster,
putnim motociklima kao $to je Multistrada ili
naposljetku Superbike modelima, koji su i prosla-
viliovu tvornicu. No, ¢ovjek biipak pomislio da jed-
na takva renomirana tvrtka svojim kupcima ne bi
izbacila model koji je jeftinija verzija Superbikea.
Motocikl koji kao da je, eto, zavrSio na podu, pa
vise nema aerodinamicke oplate. A kad je vec
morao zavrsiti u mehanicarskoj radionici, njegov
je vlasnik odlucio i zamijeniti niski upravljac znat-
no poviSenom i ravnom verzijom, vjerojatno zato
Sto mu je originalni ionako bio prenizak i stvarao
mu je nebrojene probleme s kicmom. Ako Zelimo
biti zlocesti, moZemo reci da je to na kraju krajeva
i princip na kojemu je nastala klasa streetfighter
motocikala, a to se dogodilo negdje krajem 80-ih
godina prosloga stoljeca.

U tim ranim godinama radilo se iskljucivo o
4 unikatnim preradama nastalim u radionicama
entuzijasta, no kako je vrijeme prolazilo, pro-
4 izvodaci su uvidjeli sve veci interes trziSta za
novonastalu klasu, pa su se polako poceli

pojavljivati modeli koji su ve¢ sami
-\\ po sebi bili preradeni sportski
©™=._motocikli. Danas su nam
najupecatljiviji 'tvornicki’

R predstavnici streetfi-

' % ghter klase motoci-
kli poput MV Aguste
Brutale ili Aprilije
Tuono, da spomene-
mo samo neke. S dru-

ge pak strane imamo i

modele koji su posve
samostalni u svome
razvitku, poput recimo

Kawasakijevih Z 1000li Z 750,

no oni su pak pri¢a za sebe i ako

¢emo biti posve iskreni, slobod-
no mozemo reci da ne sadrze
izvorni duh streetfightera, koji
prema pravilima ove klase tre-

baju nastati na osnovi sportskog

! / izvornika. No, Ducati Streetfighter

definitivno slijedi sve zadane smjerni-

ce ove klase i kao svoju bazu uzima 1098,
europski sportski motocikl broj jedan, koji je

potvrdio svoje kvalitete na trkaliStima Sirom svi-

jeta. S druge strane, malo je zbunjujuca filozofija
koju Ducati pokuSava progurati predstavljanjem
ovoga modela, tvrdeci da je Streetfighter zapravo
nasljednik Monstera S4R. Taj motocikl, doduse,
jest naked s izrazenim sportskim karakterom, no
u njegovom slucaju govorimo o motociklu ¢ija je
baza bio i ostao obicni Monster, samo s ojacanim
pogonskim agregatom i elementima ovjesa, koc-
nica i svega ostaloga sto cini jedan dobar sportski
motocikl, dok je Streetfighter nastao kao izravni
derivat Superbike modela. U svakom slu¢aju, S4R
je na odlasku, a na njegovo mjesto sjeda nasljed-
nik koji je na svoja ple¢a preuzeo nimalo lak zada-
tak postavljanja novih standarda u klasi naked
motocikala opcenito, bez obzira na njihovu zapre-
minu, tezinu ili $to god vam ve¢ u ovom trenutku
pada na pamet.

i
F

Novi standardi

Prvo Sto moramo razjasniti nakon ovog poduzeg
uvoda jest da Streetfighter ni u kojem slucaju nije
tek ogoljeli 1098. Ducatiju bi zapravo bilo vrlo lako
konstruirati motocikl bez aerodinamickih oplata,
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Ducati Streetfighter S

s malo 'uSminkanim’ repom i drukcijim ispusnim
sustavom koji podsje¢a na maloprije spomenuti
Monster i reci: 'Evo ga, to je nas novi Streetfighter.
Uzivajte!"No, ako uzmemo u obzir prirodu Ducatija
1098, koji nudi mnogo, no isto tako vapi za voza-
¢em koji zna Sto radi kako bi iskoristio njegov
potencijal, takav jednostavni pristup ne bi bio
dobar za Streetfightera. Krajnji rezultat vjerojatno
bi bilo nervozno, rekli bismo ¢ak i brutalno prome-
talo, koje bi moZda i imponiralo uli¢nim juriSnici-

Streetfighterovi
kompaktni gabariti
idealan su spoj
elegancije’
agresivnosti
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ma kojima vrhunac sportske voZnje predstavlja
divljanje od semafora do semafora na straznjem
kotacu, no oni Zejni motocikla koji uz atraktivnu
napadacku pojavu nudiikvalitetne vozne osobine
vjerojatno bi zazirali od njega. Upravo zbog toga
Ducati nije pao u klopku jednostavnog skidanja
oklopa sa Superbike modela. Ne, ovdje se radi o
motociklu koji, dodusSe, dijeli vrlo mnogo sa 1098,
no isto tako je prepun vlastitih detalja i tehnickih

rjesenja. Ta rjeSenja ¢e neupucenima mozda dje-

Agregat je mjesavina
Superbike modela 1098
i 1198, a razvija za
jedan naked masivnih
155 KS. Na slici je
obican Streetfighter bez
egzoticnog Ohlinsovog
ovjesa i kontrole
proklizavanja

—
b
lovati beznacajno, no daju ovom motociklu jedan
posve noviijedinstveni karakter koji u sebi sadrZi
sve potrebne elemente za pruzanje neslu¢enih
uzitaka u vozniji.

No, krenimo redom i rijeSimo najprije ono naj-
jednostavnije, Sto je doista ukljucivalo najvise
kopiranja, a to je pogonski agregat. Testastretta
Evoluzione svijet je ugledao 2007. i ne treba
posebno predstavljanje. U meduvremenu je
Ducati za model 1198 predstavio novu inacicu

Ploca s instrumentima derivat’je one na kakvu smo
vec navikli na Ducatijevim Superbike modelima

Unato¢ izvrsno izbalansiranoj ciklistici dodatnu
sigurnost pruza i amortizer upravljaca




tog motora, s radnom zapreminom pove¢anom na
1198,4 ccm, a upotrebom novih postupaka lijeva-
nja postignut je napredak koji je omogucavao vecu
Cistocumaterijala, Stoje nakraju dovelo doustede
od puna tri kilograma u odnosu na agregat koji se
montirao u prvobitni Ducati 1098. Streetfighterov
agregat zadrzao je zapreminu od 1099 kubi¢nih
centimetara, no pri njegovoj izradi koristila se
spomenuta nova, naprednija tehnologija lijeva-
nja, $to ga cini svojevrsnim hibridom nastalim iz
kombinacije ta dva motora. Dakle, Ducatijev dvo-
cilindra$ sadrzi ve¢ klasi¢nu konfiguraciju s cilin-
drima postavljenim u obliku slova 'L, a vrijednosti
provrtaihodaiznose 104 x 64,7 mm, Sto daje uku-
pnu radnu zapreminu od 1099 ccm. E sad, snaga
je na Ducatiju 1098 iznosila ravno 160 KS, no na
Streetfighteru je ona malo prigusena i sada iznosi
155 KS, koje ovaj motocikl postize na 9.500 okr/
min. Okretni moment takoder je manji i umjesto
123 Nm pri ravno 8.000 okr/min ovdje nailazimo
na 115 Nm, no ta maksimalna vrijednost postize
se na 9.500 okr/min, dakle u istom trenutku u
kojemu agregat razvija svoju maksimalnu snagu.
Razlog smanjenja maksimalnih vrijednosti sna-
ge i okretnog momenta ne treba traZiti u umjet-
nom 'uskopljavanju’ agregata, ve¢ u cinjenici da
se radi 0 naked motociklu i njegovi konstruktori
jednostavno nisu mogli maksimalizirati u¢inak
prisilnoga upuhivanja zraka koji koristi Superbike
model, $to je neminovno dovelo do neznatnoga
smanjenja snage. S druge strane, postigla se veca
linearnost u njezinom razvijanju, a tome uvelike
pomaZe i mapa rada motora razvijena specijalno
za ovaj model.

Vezano uz pogonsku grupu, ne smijemo zaobici
ni novi hladnjak tekucine koji krasi Streetfigtera, a
koji se zbog izrazito uske frontalne siluete moto-
cikla sada sastoji iz dva dijela. Jos jedno rjeSenje

Spush susta
stijester§€'s desne
strane motocikla, a
neispod repajkao na

 Waustavniimot ofkakvoj
'dm fITbBU samo sanjati:
Jicagoja se vidina
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koje odskace od Superbike modela je ispusni
sustav smjesten s desne strane Streetfightera.
Izveden je prema uvrijeZenoj formuli 2-1-2, a izra-
den od nehrdajuceg celika debljine jednog milime-
tra, dok su njegove cijevi promjera od 58 do 63,5
mm.

Sve u svemu, Streetfighter mozda i jest slabija
verzija svoje Superbike inacice, ali razlike u kraj-
njim performansama agregata zapravo su zane-
marive. No, osim 155 KS, koliko ovaj motocikl

3 o Tl
razvija i §to je u svakom slucaju impresivno ma
o kojem motociklu da se radilo, na prezentaciji
su nas svi prisutni Ducatijevi inZenjeri uvjeravali
kako ono u ¢emu Streetfighter briljira zapravo nije
njegova snaga, ve¢ ukupni paket i paZljivo izvede-
na ciklistika, koja omogucava upravo nevjerojatnu
lako€u voZnje i stoga ovoga grubijana ¢ini pravim
izborom za vrlo Siroki krug vozaca, bilo da se radi
o pocetnicima ili iskusnim lovcima na tisucinke.
Bilo nam je teSko povjerovati u to, buduci da nam

Najveci Streetfighterov problem u
brzoj voiniji je taj Sto zahvaljujuci
izvrsnim voznim osohinama
omogucava nagibe u kojima vrlo
brzo sve struze po asfaltu
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Ducati Streetfighter S

Dvije crvene lampice na
instrument-ploci javljaju da
DTC drzi straznju gumu pod
kontrolom, omogucavajuci
tako bezobrazno rano i
snazno otvaranje gasa

je poznat karakter Ducatijevog Superbikea, koji
zahtijeva veliku dozu odlu¢nosti i vozaca koji
jako dobro zna Sto radi, kako bi se iz ovog stro-
ja izvukao maksimum. Stoga su se u Ducatiju
ozhiljno pozabavili ciklistikom, kako bi pripito-
mili divlju narav koja je mozda dobrodosla na
Superbike modelu, ali bina naked inaciciipak bila
malo previse. Prije svega ¢emo na Streetfighteru
naci otvoreniji kut prednje vilice, a njegova je vri-
jednost 25,6 umjesto one od 24,5° na modelu
1198. Prednja vilica dobila je i novi donji most,
sada osnazen iizveden u obliku galebovog krila,
osiguravajucitako bolji prihvat vilice i preciznost
pri brzim izmjenama smjera. Sto se straznjega
kraja motocikla ti¢e, jednoruka vilica takoder je
nova. lako je vizualno gotovo identi¢na onoj na
Superbike modelu, zapravo je od nje duza za
¢ak 35 mm, sto motociklu daje meduosovinski
razmak od ¢ak 1,475 mm. To je veliki pomak od
modela 1198, kod kojega ta vrijednost iznosi
1,430 mm. Za kraj je tu i amortizer upravljaca
koji dodatno umiruje motocikl pri snaznim ubr-
zanjima i prolascima preko neravnina.

Sve maloprije nabrojano rjeSava problem sta-
bilnosti, no sada se postavlja pitanje koliko tako
veliki razmak izmedu prednje i straznje osovine
utjece na agilnost motocikla. Jer ako ¢emo se
’ povesti za reklamnim sloganom koji je Ducati

Nemolte_d?_yﬂs namijenio svome novom ¢edu, Streetfighter je

| lavara LTI 1 otocikl s dusom Superbikea i karakterom bor-
ULy mot,‘_’c"fla ca, a to uz veliku snagu podrazumijeva i dobru
"ahtqg.raﬁ"'.c'm upravljivost. Nema problema, uvjeravaju nas

o prifiste tlpka_ Ducatijevi inZenjeri. PoloZaj vozaca koji diktira
elektropokretaca, e — ; P

nova ergonomija s ravnim i relativno Sirokim

PrEVdidiSeill .2 . _ . _
ARGl upravljacem, noZnim osloncima postavljenima
VI RZVI]
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Staza Ascari i Ducati
Streetfighter kao da su
stvoreni jedno za drugo
Powerpoint

nize i pomaknutima prema naprijed u odnosu
na 1198, kao i spremnikom goriva kracim za 20
mm, omogucava vrlo dobru upravljivost, buduci
da vozac svojim tijelom sada znatno visSe utjece
na centralizaciju mase, a to kao krajnji uc¢inak
ima povratak agilnosti koji se izgubio zbog veceg
meduosovinskog razmaka i novog kuta prednje
vilice.

Obnazeni Superbike

Vizualno Streetfighter moZdaiizgledakao jedan
od bezbroj nakeda kakve danas moZemo naci na
trzistu, ali da bi se izvukao taj zaklju¢ak promatrac
mora stajati doista daleko od ovog motocikla. Cim
mu se pribliZi, uvidjet ¢e mnoStvo detalja zbog
kojih ovaj motocikl nikako ne moZemo svrstati
medu obi¢ne nakede. Uzmimo kao primjer samo
minijaturnu prednju masku, koja je zapravo tek
kuciste za svjetlosni sklop. No ako se pazljivije
zagledamo u njega, primijetit ¢emo da je on zapra-
vo umanjena kopija prednje maske velikog 1198
R-a. Dva malena pozicijska svjetla izradena u LED
tehnologiji zapravo su umanjena kopija farova
na sportskom modelu, jednako kao i umanjeni
usisnici zraka, dok je glavni far izveden u obliku
podloge za natjecateljski startni broj. Agresivno
podignut i zaSiljen rep moZda i jest najmanje ori-
ginalni dio motocikla, no s druge strane, jedino na
njemu primjecujemo utjecaj ostalih proizvodaca,
dok je sve ostalo nezamjenjivo Ducatijevo naslje-
de. Dok nam pogled prelazi preko minimalistickih
bocnih oplata, koje su tu zapravo vise kao kuciste
za donjidio hladnjaka tekucine, primje¢ujemo cje-
vasti reSetkasti okvir izravno prenesen s 1198-
mice, a odmah nakon toga i prestizne elemente
ovjesa koji nam stizu od renomirane marke Ohlins.

Oni suistih specifikacija kao na 1198 S-u, a jedinu
razliku mozemo pronaci u postavkama straznje-
ga amortizera, koji je na Streetfighteru 8% meksi.
Impresivni su i Marchesini kotaci s pet krakova
u obliku slova Y od kovanog aluminija, a ono Sto
Streetfightera dodatno izdvaja od ostalih motoci-
kala ove klase su i impresivne Brembo Monobloc
kocione ¢eljusti, ¢ija Cetiri 34-milimetarska klipa
djeluju na mocne diskove promjera cak 330 mm.
JosjednounizutehnickihrjeSenjakoje nudipre-
stizni Ducatijev 1198 Sujedno je i najimpresivnije

Ergonomija je
opustena ili

agresivna koliko
god to vozac zeli

“a - o
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od svega dosad navedenoga i isto tako je prvi put
da na takvo $to nailazimo na jednom naked moto-
ciklu. Naravno, radi se DTC-u, Ducatijevoj sofistici-
ranoj drugoj generaciji kontrole proklizavanja koju
smo vec imali prilike testirati na nedavnoj svjet-
skoj prezentaciji 1198 S-a u Portugalu, a sada i
ovdje u Spanjolskoj. DTC se razlikuje od ostalih
takovih sustava po tome $to je u potpunosti pri-
lagoden sportskoj voznji i kao takav nudi osam
stupnjeva osjetljivosti, od kojih svaki nudi drukgi-
ju toleranciju na okretanje kotaca i sukladno tome



Ducati

Streetfighter S

"od ugljicnih vlakana i nezaobilazni
Termignoni ispusni sustav

intervenira i sprjecava proklizavanje. No, osim Sto
kontrolira vrtnju pogonskog kotaca, sustav uzima
uobziribrojne druge parametre, ukljucujucii brzi-
nu prednjeg kotaca i nagib motocikla.

Uzmemo li u obzir sav taj impresivni popis sofi-
sticiranih tehnickih rjeSenja, uvidamo da Ducati
Streetfighter S ve€ u svojoj serijskoj izvedbi nudi
mnogo vise nego vecina superspotskih moto-
cikala dostupnih na trziStu, a o njegovoj klasi
da i ne govorimo. Stoga i ne ¢udi da je Ducatijev
menadzment odlucio odrzati prezentaciju ovog
motocikla na natjecateljskoj stazi, a ne na javnim

ometnicama, kako je dosad bilo uobicajeno za
gotovo sve nakede.

Pomicanje granica

Dok sjedamo za Streetfighterov upravljac u
usima nam jo$ uvijek odjekuju rijeci Ducatijevih
tehnicara koji su nas tijekom cijele prezentacije
na engleskom jeziku s izrazito naglasenim talijan-
skim naglaskom uvjeravali da je motocikl nevjero-
jatnolagan za voznju. Voljeli bismo im vjerovati, ali
vrlo uspravan polozaj sjedenja govori nam suprot-
no, da se ovdje radi o tipiénom naked motociklu
koji nije u stanju pruZiti niSta viSe od ostalih pri-
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padnika svoje klase. Prvi kilometri na impozantnoj
stazi Ascari provedeni su viSe u upoznavanju nje-
zine konfiguracije nego u upoznavanju motocikla,
tako da jo$ uvijek nismo skloni povjerovati tvrd-
njama ljudi iz Ducatija. Djelomican razlog nasega
nepovjerenja leZi i u gumama Pirelli Dragon Corsa
11, za koje, doduse, ne sumnjamo da su izvrsne za
cestovnu uporabu, no ovdje je ipak rijec o natje-
cateljskoj stazi i stres koji gume moraju podnijeti
znatno je veci, a i puno brzi tempo voznje znatno
povecava njihovu temperaturu.

No, izuzetno tecna konfiguracija staze Ascari
omogucava nam da vrlo brzo upamtimo sve nje-
zine mastovito projektirane zavoje i sa svakim se
novim krugom sigurnije osje¢amo na nasem tes-
tnom Streetfighteru te polako stje€emo sve vise
povjerenja u njega. Ergonomija koja nam se isprva
¢inila tipicnom za jedan naked ubrzo se pokazu-
je vrlo prilagodljivom za brzu voznju i uvidamo da
se na njegovom sjedalu mozemo premijestati s
jednakom lako¢om kao na bilo kojem sportskom
motociklu. Jedino Sto odudara od tipi¢no sport-
skog poloZaja je Sirokii ravni upravlja¢, noionima
svojih prednosti, najviSe u zahtjevnim Sikanama,
gdje njegove Siroke poluge omogucavaju vrlo lake

-
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i brze izmjene smjera, bez obzira na veliki medu-
osovinski razmak. Sada sve rijeci ljudi iz Ducatija
dobivaju svoj smisao. Ovaj motocikl se doista lako
vozi. | ne samo to, stabilnost u zavojima - cak i
kada se radi o punom nagibu - je uzorna i doista
pomice granice onoga $to smo smatrali moguc¢im
za jedan motocikl tipicno cestovne orijentacije.
Savreno uskladene Ohlinsove komponente ovje-
sa bez problema upijaju sve neravnine i Sto je nas
tempo brzi, to one bolje obavljaju svoju zadacu,
ulijevaju¢i nam novu razinu sigurnosti i tjerajuci
nas da jos viSe pomaknemo svoju mentalnu grani-
cu i srusimo motocikl jos dublje u zavoj. Sada vec
struzemo cizmama, mjenjacem, pa Cak i oskud-
nim donjim oplatama motocikla, a on jos uvijek ne
pokazuje ni najmanje znakove nesigurnosti.

No mi bismo sada jos, a ubrzanja iz zavoja vise
nam se ne cine tako uvjerljivima kao u prvim kilo-
metrima nase voznje, dok nam je Streetfighter
jo$ bio nepoznanica. Razlog za to pronasli smo
u dvije crvene lampice na instrument-ploci koje
nas upozoravaju da kontrola proklizavanja radi
punom parom i dijelom je i ona odgovorna za nase
novo steceno vozacko umijece i smjelost. Prema
preporuci mehanicara prve smo krugove radili s
kontrolom proklizavanja namjestenom na Sesti
od osam dostupnih stupnjeva, a to znaci da je ona
uvelike ograni¢avala dostupnu snagu na izlas-
cima iz zavoja i nije omogucavala Ducatijevom
agregatu da dode do punog izrazaja. NamjeStamo
DTC na cetvrti stupanj i ponovno izlazimo na
stazu. Ubrzanja su sada znatno snaznija, a
motocikl jos uvijek ne pokazuje znake
nesigurnosti i mi smo sve slobodni-
ji na njemu. Nakon pauze za rucak
Ducatijevi mehani¢ari nam montiraju |
novu straznju gumu, a mi odlu¢ujemo
pomaknuti granice jo$ malo i spu-
Stamo kontrolu proklizavanja
na treci stupanj. No, ve¢ u
prvom zavoju na potpu-
no Novoj gumi straznji
kraj naglo gubi kon-
takt s povrSinom
i postaje nam
jasno da DTC s ¢
razlogom ima
osam stup-
njeva i da nije
svemoguc.
Ipak, nakon
jednoga opre-
zno odvezenoga
kruga u kojemu
smo skinuli prvi
gazni sloj gume vra¢a nam se samopouzdanje i
opet nastavljamo voznju brzo kao i prije. No u jed-
nom trenutku shvacamo da nam je tempo tako brz
budu¢i da nemamo straha od proklizavanja stra-
Znjega kotaca, no istodobno u nagibima stvaramo
veliko opterecenje na prednju gumu. Nekoliko bla-
gih proklizavanja prednjega kraja upozorava nas
da smo sada stvarno na granici cestovnih guma
i da ne treba izazivati vraga. Ruku na srce, i u tim
trenucima je nas Ducati izuzetno komunikativan i
jasno nam kroz rucice upravljaca prenosiinforma-
cije s asfalta, tako da nas ni to previSe ne izbacuje
iz takta. Jednostavno, sada znamo gdje je granica
i ne idemo preko nje, a nasa kontrola nad motoci-
klom je i dalje besprijekorna.

Rije¢-dvije i 0 agregatu, koji ima posve drukci-
ji karakter od onoga kakvoga smo upoznali na
1098-mici. Ima to¢no pet konjskih snaga manje, a




sa 114,6 Nm manji mu je i okretni moment, no to
nije nuzno losa stvar. U ovoj izvedbi je on upravo
nevjerojatno linearan, bez ikakvih rupa u krivulji
i s jednako snaznim potiskom od nule pa sve do
trenutka kad se ukljucuje limitator na 10.700
okr/min. Isto tako je bio dovoljno snazan da
Streetfightera na straznjem pravcu staze Ascari
dovede do 240 km/h, ako je za vjerovati njegovim
digitalnim instrumentima izvedenima u pravom
Superbike stilu. Kad smo ve¢ kod brzine, mozemo
izvijestiti da je zastita od vjetra doslovno nepo-
stojeca, ali koga briga za to kad je pod vama jedan
tako savrsen stroj.

Za kraj spomenimo i kocnice, Ciju snagu bismo
teSko mogli usporediti s nekim drugim cestov-
nim motociklom, osim, naravno, s Ducatijevom
Superbike gamom. | na Streetfighteru koce tako
da vam oci ispadaju, a jedina njihova nezeljena
popratna pojava na stazi je da imaju tendenciju
ispravljanja motocikla, Sto je ve¢ otprije dobro
poznata karakteristika Ducatijevih motocikala.

No, dok je kocioni sklop na stazi sve Sto bi vam
srce moglo pozeljeti, pretpostavljamo da bi tako
snazne kocnice na cesti, osobito u gradu, mogle
predstavljati puno veci problem. Jer na stazi su
nakon kruga ili dva umjerene voZnje gume na rad-
noj temperaturi i mogu se nositi sa snaznim ‘ugri-
zom'Brembo Monobloca, a na gradskim prometni-
cama, gdje je voznja kudikamo umjerenija i ispre-
kidana neprestanim zaustavljanjima na semafo-
rima, gume se puno teze zagriju. Ubacimo li u tu
kombinaciju i sklizak asfalt, Soder, pokoju fleku od
ulja, automobile koji nepredvidivo mijenjaju trake
- imamo recept za nesrecu. Jer Brembo
ce i dalje kociti besprijekorno, no
pitanje je kako ce se hladna prednja
guma nositi s tom silnom snagom.

Klasa za sebe

Napustajuci stazu Ascari i gradi¢ Rondu jo$
uvijek smo prepuni dojmova koje je Streetfighter
ostavio na nas. Ve¢ i samo njegovo ime govori mno-
go. Zamislite, ova klasa nastala je prije tridesetak
godina i utom vremenskom periodu svjetlo dana su
ugledali mnogi motocikli koji postuju sve smjerni-
ce klase, no dosada jos nitko svome proizvodu nije
nadjenuo upravo to ime: Streetfighter. Mozda je i
bolje tako, jer prema svemu $to smo iskusili, upra-
vo je Ducatijev borac pravo utjelovljenje svega Sto
streetfighter motocikli trebaju predstavljati. Nije
da je bez nedostataka - jedan od njih je vrlo mali
zakretni kut upravljaca, koji ¢e okretanje u grad-
skim guzvama uciniti mukotrpnom zadacomatu su
i nisko postavljeni oslonci za noge, koji ce smetati
pri 0stroj vozniji jer s obzirom na vrhunsku ciklistiku
prebrzo dotaknu pod, zajedno s oskudnim oplata-
ma na donjem dijelu motocikla. No svi ti
nedostaci su za zanemarivi
ako pugﬁo.ﬁo dobro $to
. Streetfighter ima za ponuditi.
N " Ducati tvrdi da je Streetfighter
: * nasljednik Monstera S4R, od
*. -_-"kojega je jaci ¢ak 25 KS, no
tesko je uopce usporedivati
ta dva motocikla. Zapravo je
Streetfighter tesko usporediti
s bilo kojim naked motociklom,
% Jer nudi performanse s kojima
Ce se pomuciti i mnogi Cistokrvni
sportasi. Mozda mu je najveci nedo-
statak njegova cijena od ¢ak 159.900 kn,
koja Ce ga, nazalost, uciniti pristupacnim
samo 'odlikasima’. No zato za donekle
razumnijih 129.900 kn moZete
doci do obicne verzije, kojoj su,
doduse, uskraceni kontrola
_proklizavanja i Ohlinsov
ovjes, ali joS uvijek je to
Streetfighter u pravom

smislu te rijeci.
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TEHNICKI PODACI

Motor: dvocilindricni L, Cetverotaktni
Promjer x hod: 104 x 64,7 mm

Obujam: 1.099 ccm

Odnos kompresije: 12,5:1

Razvod: desmodromika, 4 ventila po cilindru
Hladenje: teku¢inom

Ducati [Paljenje: elektronsko

Streetﬁghter Napajanje: elektronsko ubrizgavanje Marelli s
temeljito smo elipticnim leptirastim tijelima
ispitali na | Spoika: suha s visestrukim diskovima
zahtjevnim Mjenjaé: 6 brzina
zavoiima staze Okvir: Celicni cjevasti
/ . | Ovjes: upside down vilica s cijevima promjera 43
Ascari ! ) J

mm, hoda 120 mm; straga osciliraju¢a vilica s
monoamortizerom, hod 127 mm
Gume: prednja 120/70-17, straznja 190/55-17
Koénice: naprijed dvostruki poluplivajuci disk
promjera 330 mm i radijalne koCione Monobloc
Celjusti s 4 Klipica i dvije ploCice, straga disk od
245 mm i Celjust s dva klipi¢a

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2120, visina
sjedala 840, osovinski razmak 1.475, tezina
167 kg

Deklarirano: snaga - 155 KS (114 kW) - 9.500
okr/min, max. okr. moment - 11,7 kgm (115
Nm) pri 9.500 okr/min

Spremnik goriva: 16,5 |

ergonomija, okretnost, stabilnost, snaga,
koénice na stazi, kontrola proklizavanja,
tezina, imidz

cijena, mali zakretni kut upravlja¢a, nisko
postavljeni oslonci za noge

MOTO PULS

57





