Zahvaljujuci blagodatima atlantske klime i ime
planinskim dionicama oko mjesta Portimao U Portugalu
smo se detaljno upoznali s novim cIanom svebrojaije

KTM-ove supermoto Oblteljl lako je |zve'den na p;'

S putnlcklm komforom i udobnoS¢u tourera. lako opravdava

svaku lipu koja se za njega izdvoji, cijena mu Je dostavisoka
PISE: BORIS METIKOS

akon bljestavih prezentacija i static-
kih Sepurenja najnovijih moto ostva-
renja vec tradicionalno rezerviranih
za izlozbene podije prestiznih moto
sajmova, u svijetu metalnih dvokota-
¢atijekom zimskog perioda basinema nekih pre-
‘ tjeranih aktivnosti. U to takozvano ,gluho® doba
vecini nas obicnih smrtnika preostaje jedino da
' se zabavljamo polemikama oko dizajna i kombi- |
nacija boja novih modela ili pak da nagadamo o & =
mogucnostima i performansama nekog od pred-
stavljenih modela, iskljucivo na temelju Sturih i
nepotpunih podataka samih proizvodaca.

Na svu srecu, za nas novinare period ,zimskog |
sna“ zavrSava vec pocetkom veljace, kada na I
scenu stupaju prvi dinamicki testovi aktualnih
noviteta, koji se mahom odrzavaju u klimatski |
vrlo prihvatljivim podnebljima. Osim Sto nam
ove sluzbene prezentacije omogucuju da sve
osobno isprobamo i nage vjerne ¢itatelje detalj- M
no upoznamo sa svim prednostima i manama " S
novih proizvoda, uvijek je lijepo nakon poduze - :E_
vozacke apstinencije ponovno osjetiti ,vjetar u
kosi“ kao i sve ostale ¢ari koje donosi voznja na
dva kotaca.
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Najveca razlika 1t odnosu na ostale
. Modele iz obitaiﬁnaksi supermoto je

\prakticna vjetrobranska kupola, koja
. konstantnoosigurava kvalitetnu zastitu

odzracnih strujanja. Atraktivni usisnik
za zrak smjesten ispod prednjeg svjetla
samo jo$ dodatno naglasava ekstremne

-

cnostiiovog motocikla

NEDOSTACI
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| dok u ovo vrijeme u vecini krajeva Lijepe nase
jos uvijek caruju ,snjezne radosti“i niske tempe-

rature, mi smo se uz pomo¢ KTM-ove pozivnice

otisnuliznacajnijibrojmeridijanablize Atlanskom
oceanu i nekoliko paralela juznije, kako bismo

posjetili pravi raj za motocikliste, barem Sto se ¥

klime tice, u kojem se temperature i za vrijeme
nase skijaske sezone rijetko spustaju ispod,
naravno, pozitivnih 15 stupnjeva. lako bi mnogi
prema ovom opisu naslutili da se radi o Spanjol-
skom Mediteranu, tvrtka iz Mattighofena je ovo-
ga puta odlucila malo promijeniti svoju praksu te
se uputila nesto sjevernije, do Portugala, tocnije
receno: u okolicu mjesta Portimao. Dodamo i
tome jos i Cinjenicu da su nas smjestili u luksu-
zni hotel ekstravagantnog imena ,Le Meridian
Penina Golf & Resort*, kojeg krasi pet zvijezdica,
kao i kilometri perfekcionisticki uredenih golf
terena, jasno vam je zasSto smo na pocetku ovog
dogadaja imali dojam da nas je Cista sreca dove-
la ovamo, kako bismo uZivali u svim blagodati-
ma elitnog turizma namjenjenima prvenstveno
dokonim bogatasima. No, bez obzira na eksklu-
zivni ambijent u kojem smo boravili, nas posao
ipak nije bila lezerna Setnja po milimetarski 0Si-
Sanom travnatom prekrivacu i mahanje golf pali-
cama, nego test najnovijeg ¢lana KTM-ove maksi
supermoto obitelji, SMT 990.

Vec je poznato da je supermoto vrlo specifi¢na
klasa, ako ni zbog cega drugog, onda zato jer su
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pripadnici te klase posebni: dugih sunogu, dosta §

neudobniine pretjerano prakti¢ni za svakodnev-
nu voznju. Ukratko, supermoto je vozilo za 100%
zabavu, s relativno malim radijusom kretanja, ali
zato ultra agilnim voznim osobinama, snaznim
motorom i malom ukupnom tezinom. Tvornica
KTM se kao proizvodac¢ medu prvima ukljucila u
razvoj supermoto klase jos od ranih 30-tih godi-
na, a upravo zahvaljujuci viSegodiSnjem stazu
i velikom natjecateljskom iskustvu tvrtka iz
Mattighofena danas slovi za jednog od glavnih
proizvodaca ove klase ekstremnih sportasa.
Sukladno tome, KTM u svojoj ponudi danas ima
gotovo sve vrste supermota, pocevsiod natjeca-
teljskog SMR-a 450 s kakvim se natjece i aktual-
ni svijetski prvak u klasi S1, Bernd Hiemer, preko
beskompromisnog 690 SMC-a i svakodnevno
upotrebljivog SM-a 690, sve do 115 KS snaZnog
maksi supermota SM 990.

Kad smo ve¢ kod maksi supermota, ne moze-
mo, a da jos jednom ne spomenemo da je upra-
vo KTM taj koji je prvi uvidio sve potencijale ove
klase i svjetskoj javnosti predstavio SM 950, prvi
dvocilindriéni maksi supermoto velike zapremi-
ne. S vremenom su se i drugi proizvodaci uklju-
¢iliu ovaj segment, ali tada je vec bilo prekasno,
jer SM 950 je ve¢ postavio standarde i postao
bekompromisni vladar svoje klase.

Nakon cetiri godine trziSne dominacije struc-
njaci iz KTM-a su odlucili da je vrijeme za moder-

‘ nizaciju postoje¢eg modela i svijetu je prosle

godine predstavljen SM 990. No, osim Sto je bio
opremljen kapacitetnijim agregatom, modernom
tehnologijom elektronskog napajanja goriva,
manjim doradama na ciklistici i redizajniranim
oplatama, nova generacija maksi supermota j

u potpunosti pratila smjernice koje je zacrtao i
njen predhodnik. U stvari, novi je model otiSao
i korak dalje zahvaljujuéi kvalitetnijoj ciklistici
i ekstremnijim performansama, koje su sada
u potpunosti bile dostojne sportskog nakeda
racing orijentacije. Tu su jo$ i nova ergonomija
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KTM SMT 990

Lahvaljujuci prakticnom
vjetrobranu, modernom
dizajnu, potentnom agregatu
i impresivnim voznim
osobinama SMT 990 donosi
jednu sasvim novu dimenziju
upotrebe modernog

=R T -
koja osigurava udobniji poloZaj vozaca te doraden
ovjes nesto duzeg hoda, koji dodatno potenciraju
njegovu upotrebljivost i lakocu upravljanja.

Ipak, iako je svojom izvedbom doSao vrlo bli-
zu poimanja idealnog motocikla, u odredenim
situacijama se pokazalo da veliki SM ima i jedan
manji propust - nedostatak vjetrobranske zasti-
te. Naravno, rjeSenje problema, odnosno vece
vjetrobransko staklo, dostupno je vec i na popisu
KTM-ove dodatne opreme, kao i u ponudi nekih od
poznatijih proizvodaca aftermarket dijelova, ali i
te su se opcije na kraju pokazale samo kao djelo-
micna rjeSenja.

Kako bidoskocio ovim malim, ali prisutnim nedo-
statcima, KTM je razvio globalni novitet u ovoj kla-
si, model SMT 990, koji bi trebao donijeti sasvim
novu dimenziju upotrebe modernog supermota.
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Osimhve _g . zapremineiffbva generacijallG8
agregata'zasluzna je i za bolje vrijednosti
okretnog momenta, kao i za veéu snagu od 115 KS
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Prema izjavama marketinskih strucnjaka tvrtke
na tiskovnoj konferenciji rije¢ je o ultimativhom
supermoto ,putniku“ (SMT -, Supermoto Travel“),
a ne o toureru, koji bi se osim Zestokih supermoto
performansi trebao odlikovati i udobnijim smje-
Stajem, ali i boljom zastitom od vjetra. U stvari,
KTM Supermoto T na vrlo upecatljiv nac¢in kombi-
nira neke osobine koje su do sada bile nespojive
s ovom vrstom motocikla, kao $to su eksploziv-
na supermoto upravljivost, vrlo skromna masa u
odnosu na zapreminu i velika vrijednost okretnog
momenta sa svim pozitivnim karakteristikama
sportski orjentiranog tourera. Zahvaljuju¢i ovom
spoju apsolutnog sportasa i putnickih oplata KTM
SMT postaje posebna vrsta motocikla bez prese-
dana!

Osim Sto se namece kao novi ¢lan KTM-ove
maksi supermoto obitelji, ve¢ se i iz samog nazi-
va moze zakljuciti da SMT 990 vecinu tehnickih i
dizajnerskih rjeSenja preuzima od svog starijeg
brata SM 990. Naravno, razlika ima, ali se one oci-
tuju tek u detaljimai sitnicama, no, nakon $to vam
detaljno iznesemo sve svoje dojmove slozZit cete
se dasuupravositnice bitne te da upravo one daju
raznolikost i smisao svemu $to nas okruzuje.

Odjeca po mjeri

Najinovativniji vizualni detalj koji je zasluzan za
specifican karakter novog modela i razlikuje ga od
njegove osnovne verzije SM 990 zasigurno je nje-
gova vjetrobranska poluoplata, koja nije previse
masivnih dimenzija, ali zato u primjeni osigurava
sasvim solidnu zastitu. Kako bi se sto bolje uklo-
pila u kompletnu siluetu motocikla, vjetrobranska
maska u potpunosti prati smjernice poznatog
KTM-ovog dizajna u kojem prevladavaju oStrirubo-

viipravocrtne linije. Vrlo svjeZe djeluje i integrira-
no heksagonalno svijetlo poznato s ostalih mode-
la maksi supermoto usmjerenja, tu je i profilirano
staklo za usmjeravanje zracnih strujanja, no,
najzanimljiviji dio je zasigurno atraktivno izvede-
ni usisnik za zrak, koji poput ,ralja“ morskog psa
pokazuje glad za Zustrom primjenom i motociklu
daje posebnu dozu agresivnosti.

Sa straznje strane vjetrobranske maske nalaze
se vrlo moderni, kompaktni i lagani instrumenti

r-__‘ izvedeni kao kombinacija

analogne i digital-

S LB
: nejedinice.
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Ulvoznji motocikl odusevljava
Svojim uspravnim polozajem
I agulslm i ﬁﬁﬂmﬂéﬂ
_:LIJ VO0Zd i! daju &J" a
maksimalne Kontrole i
sigurnosti’

U stvari, upravljacka ploca nije nikakva novost, jer ima crno-narancastu podlogu i svijetli bijelo, dok Sto vozacu i suputniku pruza prostraniju ,radnu
seidenti¢na kontrolna plo¢a ugraduje na sve KTM-  su na digitalnom dijelu dostupne informacije o povrinu®, nova ergonomija sjedala zadovoljava
ove modele cestovne orijentacije. Ovo ukratko maksimalnoj brzini, trenutnom i ukupnom broju i sve zahtjeve koje traZi duga voznja u dvoje. Uz
znacCidajerijeC o elektronskoj centralidostamalih  prijedenih kilometara, temperaturi motora, to¢- vec karakteristi¢nu duZinu, sjedalo je dosta Siroko
dimenzija, koja procesuira p— nom vremenu i udaljenosti koju jos moZete prije¢i i vrlo kvalitetno profilirano, pri €emu najviSe skre-
i vozacu pokazuje zna- il nakon $to se upali rezerva goriva. ¢emo pozornost na zasebnu povrsinu za sjedenje
¢ajan broj informaci- e ; ; Kako i dolikuje jednom pravom supermoto vozaca isuvozaca, $to jos dodatno doprinosi uku-

ja.Analogna zona na e predstavniku, upravljac je Sirok i otvoren, goto-  pnoj udobnosti prilikom cjelodnevne voznje.
kojoj se nalazi poka- S b, VO motocross tipa, a odlikuje se i promijenji- Suvozacima e od velike pomodi biti i masivni
zivac broja okretaja i sve ; g vim promjerom koji se izmjenjuje preko rukohvati, koji se na kraju spajaju u straznji nosac
najvaznije kontrolne P . | konusa. Za razliku od bratskog modela za kofer kao i vrlo prikladni nosaci za bo¢ne torbe,
Zaruljice slicne orijentacije, SMT 990 je serijski  koji ujedno imaju i funkciju izolatora topline ispus-
-""' opremljen i masivnim Stitnicima za nog sustava. Kad smo vec¢ kod ispusnog sustava,
" ruke, koji osim od povreda vrlo funk- moramo spomenuti da karakteristican ispuh s
' cionalno §tite i od zraénih strujanja.  dvostrukim topovima ne samo da estetski upot-
U odnosu na prethodnu generaciju  punjuje straznji kraj, ve¢ i u potpunosti zadovolja-
zapremina spremnika goriva povecana je sa 16 lita-  va stroge Euro 3 norme. Naravno, ono Sto ¢e zbog
ra na 19 litara, kako bi se povecala autonomija, a
tome pridonosi i manja ukupna potros$nja zahva-
ljuju¢i modernom, elektronskom sustavu napa-
janja gorivom. No, iako je vece
zapremine, spremnik gori-
. vana SMT-u 990 vizalno
\ djeluje manje i vitkije,
pogotovo iz vozacke
perspektive, a i
ergonomski je
bolje izveden, Sto
doprinosikomfor-
nijem smjestaju,
ali i vecoj slobodi
kretanja vozaca

na motociklu.
Za potpuni dojam
Vecinu tehnickih i dizajnerskih elemenata SMT dijeli u voznji tu je i rediza-
sa svojim bratskim modelima SM 990 i SMR 990 jnirano sjedalo, a osim

.H'.

Motocikl se serijski isporucuje sa plasticnim ,.'|,l
stitnicima Za ruke, straznjim nosacem za
kofer'i vrlo prikladnim nosacima za bocne
torbe, koji ujedno imaju i funkciju izolatora
topline ispusog sustava [
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homologacijskih normi vjerovatno nedostajati
vecini korisnika ovog modela je karakteristicno
,tutnjanje” dvocilindri¢nog agregata, no i tome
je vrlo lako doskociti, jer se na popisu dodatne
opreme vec¢ nalaze vrlo lagani Slip-on topovi, kao
i kompletan racing proizvod tvrke Akrapovic. Sve
u svemu, s koje god strane ga pogledali, novi SMT
990 je originalan, funkcionalan i potpuno pre-
poznatljiv. MoZda ¢e neki i nakon ovog uvodnog
opisa biti uvjereni da ,T“ u oznaci ipak umanjuje
ukupne sposobnosti predstavljenog modela, no
vjerujte nam, SMT u potpunosti opravdava KTM-
ov slogan ,Ready to race”.

L Bez olhira na vjetrobransku
kupo"lu SMT je cistokrvni

\ supermo‘to koji eksplozivne

\ voznelosobine samo
nadopunjuje*konifornijim
smjestajem i kvalitetnijom
zastitom od'jetra
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Obiteljsko nasljede

Kao Sto je to i uobicajeno za ovu klasu, moto-
cikl se sprijeda oslanja na WP upside-down vilicu
promjera 48 mm i ukupnog hoda 160 mm, koja
se moze podeSavati na predopterecenju opruge
i hidraulickom povratu. Straga se takoder nalazi
potpuno podesivi WP monoamortizer, hoda 180
mm, koji je prema KTM-ovim standardima povezan
sa straznjom aluminijskom vilicom bez progresiv-
nog poluZja. Ono $to ¢e u prvi ¢as malo zacuditi
bolje poznavatelje KTM-ove maksi supermoto
obitelji su vidljivo reducirane vrijednosti ukupnog
hoda ovjesa u odnosu na bazni SM 990, ¢ijoj je vili-
ci sprijeda dozvoljen put od 200 mm, a straznjem
monoamortizeru 210 mm. Ovakva je podesSenost
vjerojatno posljedica samog usmjerenja SMT-a,
koji je projektiran iskljucivo za cestovnu primjenu,
kao i Zelje projektanata da se dodatno unaprijedi
stabilnost vozila na visokim brzinama.

Nezaobilazan standard klase - koji takoder
najavljuje sportsku orjentaciju SMT-a - su i prednja
kociona kljesta radijalnog tipa s cetiri kociona kli-
pica i Cetiri kocione obloge, kao i kapacitetni dis-
kovi promjera 305 mm. Straznji disk je promjera
240 mm i na njega djeluje plivajuca celjust s dva
klipi¢a, no,iako manje upecatljiv od svojih prednjih
suboraca, i on se moze pohvaliti zna¢ajnom sna-
gom i vrlo finim i preciznim doziranjem. | prednji i
straZnji sustav su opremljeni opletenim kocionim
crijevima koja osiguravaju konstantne performan-
se bez obzira na snagu i ucestalost upotrebe.

Sportsko naslijede vidljivo je i po crnim
Marchesini aluminijskim kotac¢ima s pet krakova,
koji su preuzeti s agresivnog nakeda Superduke
990, kao i po niskoprofilnim cestovnim gumama
Conti Sport Attack dimenzija 120/70 ZR 17 spri-

jeda i 180/ 55 ZR 17 straga. Standardima svojih
korijena SMT ostaje vjeran i u pogledu glavnog
nosivog elementa, koji je, kako to vec tradicija
nalaze, izveden u vidu klasi¢ne resetkaste kon-
strukcije od krom-molibden cjevastih profila, Sto
je vec¢ odavno postalo zastitni znak kuc¢e KTM. No,
za razliku od bazne verzije SM 990, model ,T* je
podvrgnut i odredenim preinakama na geometriji,
koje bi mu u svakodnevnoj upotrebi trebale osigu-
rati jo§ vecu stabilnost na otvorenim dionicama,
aliiiste, ako neireaktivnije vozne osobine na teh-
nicki zahtjevnim cestama. Kut upravljaca je tako
sa 65,1 povecan na 65,6 supnjeva, ali je zato vri-
jednost predtraga smanjena sa 110 mm na 109
mm. S druge strane, ukupna masa vozila je zbog
dodatnih oplata i zastitnih elemenata povecana
sa 191 kg na 196 kg, a kako ovaj inace vrlo bitan
faktor koji utjece na ukupnu upravljivost vozila ne
bi utjecao na vec poslovi¢nu agilnost i na brzinu
promjene smjera kretanja, meduosovinski raz-
mak je sa 1.510 mm smanjen na 1.505 mm.

Kao Sto smo vec ranije spomenuli, pogonska
grupa je u potpunosti preuzeta s najnovije gene-
racije standardnog modela, Sto znaci da se radi o
dobro poznatom V-2 agregatu s cilindrima postav-
ljenim pod kutem od 75 stupnjeva. Uz dvije brega-
ste osovine i Cetiri ventila po cilindru opisani LC8
je opremljen i svim ostalim tehnickim pikanterija-
ma koje krase i druge KTM-ove modele iste konfi-
guracije. Sto se performansi ti¢e, motor iz ukupne
zapremine od 999 ccm razvija snagu od 115 KS
pri 9.000 okr/min i okretni moment od 9.8 kgm pri
7.000 okr/min.

Kako svi ovdje navedeni detalji funkcionira-
ju i u prakti¢noj primjeni provjerili smo vozeci
se raznolikim cestama koje okruZuju Portimao.
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Bilo je tu zavojitih dionica sa savrSenom, goto-
vo natjecateljskom podlogom, zapustenih i vrlo
oStecenih lokalnih putova, koji su nas neodoljivo
asocirali na nase domace prometnice, prasnja-
vih dijelova, kamenja, kao i prostranih autocesta
na kojima smo testirali maksimalne mogucnosti
SMT-a 990.

Nakon $to smo kratko zagrijali nas motocikl kre-
¢emo na testnu rutu i odmah primjec¢ujemo dobro
odmjerenu ergonomiju i intuitivnost svih koman-
di. Naime, sve komande su dobro rasporedene i
prakti¢ne za upotrebu, dok je smjestaj vozaca vrlo
prostran i zadovoljavajuce udoban. Ono $to smo
odmah primijetilina motociklu je nekako drugaciji,
pomalo lezeran polozaj vozaca, koji je prije svega
zasluga 20 mm nize postavljenog sjedala (na 855
mm]) i za isto toliko snizenog spremnika goriva.
Zahvaljujuci ovim izmjenama vozac vise nije toli-
ko naglaseno pomaknut prema naprijed i uprav-
lja¢ drzi puno opustenije, dok se tijelom udobnije
oslanja na sjedalo. Kvalitetnijem smjestaju prido-
nosi i novo, ergonomski preradeno sjedalo, kod
kojeg straznji dio vozacevog sjedala ujedno sluZi
i kao ledni oslonac. Osim $to je prakti¢no, ovo je
od velike pomoci i prilikom visesatnih voznji, ali i
prilikom ekstremnijih ubrzanja, jer sprjecava Kli-
zanje straznjice prema natrag. No, osim $to pruza
profinjeniji smjeStaj u odnosu na svoju supermo-
to rodbinu, KTM-ov ,Traveller” i dalje odusevljava
svojim uspravnim poloZajem i Sirokim upravlja-
¢em, koji na vozaca prenose osjecaj sigurnosti i
maksimalne kontrole.

Prikrivena agresivnost
Upravo zbog opisane pozicije s nestrpljenjem
smo ocekivali pocetak zavojitog djela, kako bismo
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se uvjerilimozZe lineSto komforniji polozaj umanyjiti
zabavu na zahtjevnijem terenu, gdje se traZe brze
reakcije i eksplozivne promjene smjera. Odgovor
je: Ne moze! U stvari, kada nakon lagodnog krsta-
renja prijedete na ekstremnu primjenu, dovoljno
je samo malo prebaciti teZiSte prema naprijed
kako biste dodatno opteretili ruke i prednji kraj - i
motocikl postaje upravljiv poput BMX-a. Isto tako,
SMT u voznji ostavlja dojam puno manjeg motoci-
kla zahvaljujuci uskim bokovima i dobro profilira-
nom sjedalu, koji vozacu daju zaista veliku slobo-
du kretanja.

Motocikl na zavojitim dionicama postaje vrlo
zabavan-okretanjeiupravljiv,dokjenabrzimprav-
cimaiznenadujuce stabilan i miran. U zavoje ulazi
brzo i precizno, ne Siri putanju i odli¢no upija sva
ostecenja na cesti. No, koliko ¢ete se sigurno osje-
¢ati prilikom rudenja ,brzinskih® rekorda i ¢e$anja
uhom o podlogu prvenstveno ovisi o podeSenosti
ovjesa. Naime, tijekom jutarnjeg djela testiranja
motocikli suimali serijski ,,set-up®, koji je ve¢ tvor-
nicki podesen za udobniju vozZnju i svakodnevnu
upotrebu. S ovakvom postavkom SMT u normalnoj
primjeni ne pokazuje nikakve znakove ogranice-
nja, slusa sve naredbe i sigurno savladava ono $to
se od njega trazi. To nam je bilo od velike pomo¢i i
nadionicamas jako ostecenom podlogom, na koji-
ma se KTM-ov supermoto pokazao vrlo smirenim i
pouzdanim, savladavajuci ih bez ikakvog stresa i
napora. S druge strane, kada smo poceli forsirano
napadanje zavoja, mekani ovjes nam je vidljivo
umanjio brzinu promjena smjera kretanja, a i cije-
li je motocikl prilikom ekstremnijih nagiba poceo
nekako ,plahutati®. Na svu sre¢u, opisani doZivljaj
je vise podsvjesne prirode (jer motocikl od zadane
putanje ne odstupa ni milimetra), ali ipak se osje-
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¢alo kako ovjes ,mijesi®, $to umanJUJe dojam pot-
pune sigurnosti. Vrlo sli¢an osjecaj dozivjelismoii
naautocesti kada se motocikl prilikom odrzavanja
visokih putnih brzina, ve¢ih od 170 km/h, poceo
¢udno ponasati, odnosno ,lelujati®, $to je najvje-
rojatnije posljedica mekano podeSenog ovjesa i
velike turbulencije koju stvaraju plasti¢ni Stitnici
za ruke velikih dimenzija.

Za razliku od jutarnjeg termina, poslijepodne
smo KTM-ove inzenjere zamolili da nam serijsku
podeSenost ovjesa zamijene tvrdim, sportskim
,set-upom®, $to se za na$ agresivniji stil voZnje
pokazalo kao pun pogodak. Istina, sada smo primi-
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KTM SMT 990

jetili mala poskakivanja na dionicama s izrazenim
uzduznim oStecenjima, ali je na velikim brzinama
motocikl postao cvrst poput stijene, a zavoje Smo
poceli rezati“ s nevjerojatnom lakoc¢om. U stvari,
fascinantno je da se motocikl koji je do prije par
minuta pokazivao odredena ogranic¢enja prilikom
forsirane voznje sada vozi poput natjecateljskog
ultra sportasa, sto samo pokazuje da je ovjes
jedan od jakih aduta SMT-a 990. To se posebno
odnosi na kratke zavoje, koje ovaj motocikl savla-
dava vrlo fluidno i lako, a jos viSe nas se dojmila
¢injenica da on uvijek ostaje stabilan i siguran bez
obzira koliko ga spustili u nagib. Isto tako, prednji
kraj je izrazito Cvrst i kompaktan, iako se ponekad
zna Ciniti i pomalo teZak, Sto je po naSem mislje-
nju posljedica ve¢e mase prednjeg kraja, odnosno,
vjetrobranskih oplata, no to niti u jednom trenut-
ku ne utjece na Zeljenu putanju, koja se u svakom
trenutku moze lako korigirati. | na kraju ove price
o ciklistici jo$ jednom moramo spomenuti da se
SMT oslanja na ,noge“ nesto vece duzine nego $to
je to slucaj na modelima cestovne orijentacije,
no to nakon fine regulacije viSe nije predstavljalo
nikakvo ogranicenje, jer WP komponente su sada
bile podesene dovoljno tvrdo da zadovolje u sport-
skoj primjeni, a veci je hod namijenjen kvalitetni-
joj apsorpciji nepravilnosti podloge.

Kad smo ve¢ kod nepravilnosti podloga, u
Portugalu smo se zaista sreli sa svim mogu-
¢im konfiguracijama prometnica, koje su se
osim po kvaliteti razlikovale i po hvatljivosti,
odnosno kvaliteti prijanjanja, a to se poka-
zalo idealnim poligonom za provjeru guma
ikoén_icg.GumeContiSporf(Attack,kojesg vece kompak-
montiraju kao prva ugradnja, u potpunosti i . ¢ tnosti prednjeg
su Zad0V0|jI|f_‘ bez c')bZ|ra. na uvjete u k01|.- [ i kraja i puno kra-
ma su se .nasle. Istina, nismo |h_|sp'r.'oball i ¢ 5 ' 4 ¢eg zaustavnog
na kigi, ali zato na suhoj podlozi uvijek T | il | F y
pruzaju siguran oslonac. Bez obzira . g ;
vozite li po grubom asfaltu ili po pras-
njavim i oSteéenim putovima, guma
Sport Attack vas nikada nece iznenaditi
svojim reakcijama, niti e vas iznevje-
riti. Gume uvijek cvrsto prate zadanu
putanju i ne proklizavaju bez razloga,
osim ako vito od njih ne traZite, kako
biste u specificnom supermoto ,sli-
deu“savladali zavoj.

Stosekotionogsustavatice, onje,
kao Sto smo vec i spomenuli, iden-
ti¢an kao i na modelu SM 990 ili agre-
sivnom KTM-ovom nakedu Superduke
990. 0 samim ko€nicama mozemo reci
samo hvalospjeve obzirom da se odli-
kuju velikom snagom i da ih je mogu-
ce gotovo savrseno dozirati.

U stvari, za svakodnevnu upotre-
bu su se kocnice SMT-a pokazale
prakti€nijima i profinjenijima ¢ak
i od snaznijih racing elemenata |
I se ugraduju na ekstremno
ijentirani SMR 990. Naime, za
ino doziranje prednjih kocnica,
bez obzira na silu koja vam je
potrebna, dovoljan je samo

Prednje oplate nimalo ne
umanjuju zabavni karakter
motocikla, a izvodenje
akrobacija zastitni je znak i
novog ¢lana KTM-ove maksi
supermoto obitelji

odlucili za tvr-
di set-up imali
smo osjecaj

puta.

Borba s vjetrom
Ipak, ono Sto naj-
viSe karakterizira ovaj
model zasigurno je
njegova vjetrobranska
kupola, koja u potpuno-
sti Stiti vozaca - kako od
vremenskih nepogoda,
tako i od neugodnih zrac¢-
nih strujanja. Dimenzijama
KTM-ov vjetrobran ne spada u
pretjerano masivna rjesenja, ali
moramo priznati da je zahvaljujuci dobro
profiliranom staklu i cijeloj prednjoj povrsini
zastita od vjetra sasvim zadovoljavajuca do
brzina od 160-170 km/h. U okvirima klase
i. kojoj SMT pripada to je i viSe nego dobar

0 rezultat. Ovome moramo pridodati jo$ i
¢injenicu da je nas novinar natprosjecno
visok za jednog test vozaca, 189 cm, tako
komponente da ce nekome nizem serijski vjetrobran sigurno
sigurno puno biti dostatan i za nesmetano odrZavanje puno

zeSce i ostvaruju vecih putnih brzina.
konstantnije perfor-  Za razliku od vjetrobrana, koji u potpunosti
manse, no, za cestovnu pri- - zadovoljava svoju namjenu, ogledala ba$ i nisu
mjenu SMT-ove kocnice daju  ostavila neki pozitivan dojam. lako su smjestena

L]

Jve.dan prst na pO|FIZI |§0(VII’.1ICE, J ) puno viSe i vozacu pruiaju b0|ji na dobroj poziciji’ relativho su malih dimenzija,
cime se ostvaruje silovito, & Hfeeling”. nepravilnog oblika, a i preglednost im je dosta

lLprecizno zaustavljanje. [ Ali'ono $to nas je odusevilo viSe od ograniéena. Probleme smo imali i kod velikih
Zarazlikuodcivilne verzije, t" same snage i doziranja je mogucnost brzina, kada bi se zbog otpora zraka nezeljeno
kocioni sustav R-a zahtje- 4 kocenja duboko u zavoj, cemu pridonose  mijenjala pozicija ogledala i time nam uskratila
va puno vecu snagu i jaci specifitna konstrukcija V-2 agregataitvrde saznanja o tome $to se dogada iza nas. Mozda
stisak. Naravno, na natje- podesen ovjes, koji je postojan i ne narusava ogledala jednostavno nisu bila dovoljno uévréce-
cateljskoj stazi su SMR-ove stabilnost vozila. Isto tako, nakon $to smo se na, ali s obzirom da je rije¢ o testnom motociklu
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Po svemu prepoznatljiv
i svjez, i ovaj KTM nudi
provjerenu kvalitetu i

vrhunske vozne oshine

TEHNICKI PODACI

Motor: dvocilindricni, V 75, Cetverotaktni

Promjer x hod: 101 x 62,4 mm

Obujam: 999 ccm

Odnos kompresije: 11,5:1

Razvod: dvije bregaste osovine i 4 ventila po
cilindru

Hladenje: teku¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje

Spojka: s viSestrukim diskovima u uljnoj kupci

Mijenjac: 6 brzina

Okvir: Celicni cjevasti

Ovjes: WP upside-down vilica s cijevima promjera
48 mm, potpuno podesiva, hod 160 mm; straga
oscilirajuca vilica s WP monoamortizerom, hod
180 mm

Gume: prednjal20/70 ZR17, straznja 180/55 ZR17

Kocnice: naprijed dvostruki disk promjera 305 mm
i radijalne koCione Celjusti sa 4 Klipica, straga
disk od 240 mm i koCiona Celjust s dva klipica

Dimenzije (u mm) i suha tezina: visina sjedala
855, osovinski razmak 1.505, tezina 196 kg

Deklarirano: snaga - 115 KS (85 kW) - 9.000
okr/min, max.okr. moment 9,9 kgm (97 Nm) pri
7.000 okr/min

Spremnik goriva: 19 |

okretnost, polozaj vozaca, zastita od
vjetra, ko€nice, snazan i linearan agregat,
odsutnost vibracija, ovjes

cijena, preglednost ogledala

na kojem se svakodnevno izmjenjuje veci broj
novinara, postojala je i mogucénost da ih je netko
,0labavio® prije nas. No, bez obzira na razlog, to
je bilajedina mana koju smo uspjeli na¢i na ovom
motociklu.

Na kraju moramo spomenuti i sam motor,
koji je takoder jedan od nezaobilaznih elemen-
ta ovog ,krizanca“. lako smo se vec toliko puta
uvjerili u sve prednosti LC8 agregata, ponovo
nas je ugodno iznenadio pruzaju¢i nam obi-
lje performansi koje se oslobadaju to¢no po
naredbama vozaca. | doista, bilo da ste krenuli
u razgledavanje okolnih pejsaza, visednevno
putovanje ili na utrku s vremenom, SMT 990 ce
vam uvijek pruziti maksimum kako bi ugodio
vasim Zeljama. U kojem god rezimu rada da se
nalazite, agregat uvijek radi mirno i ugladeno i
lisen je gotovo svih vibracija inace svojstvenih
klasi¢nim dvocilindrasima. Isto tako, vibracije
nisu izrazene niti na osloncima za noge, kao ni
na upravljacu velikog presjeka.

Motor vuce linearno i pravilno ve¢ od najnizih
okretaja, a vozac¢ sam odreduje kako ce se snaga
iskazivati. Potisak je pun i linearan ve¢ od 2.000
okr/min i lako ga je kontrolirati. Ako zelite glatku
i njeznu voznju onda je dovoljno koristiti vrijedno-
sti do 5.500 okr/min, jer kad prijedete 5.800 okr/
min, stvari postaju puno ozbiljnije. U tim trenuci-
ma ovom motociklu postaju preuski okviri klase
kojoj pripada i SMT 990 postaje Cistokrvni sportas
zarobljen u tijelu maksi supermota. Najbolje od
svega je Sto se snaga razvija linearno i fluidno,
bez ikakvih rupa, naglih provala snage ili neke
pretjerane zvucne kulise, tako da vozac ponekad
uopce nije svjestan brzine dok se ne nade pred
zavojem i ne po€ne snazno pritiskati polugu koc-
nice. Jednostavno receno, na ovom KTM-u sve ide
glatko: snage ima u izobilju, motor je linearan i
postojan u oslobadanju snage, a i ciklistika mu se
ponasa odli¢no. Obzirom na veliku snagu, odno-
sno, masivni okretni moment koji je dostupan ve¢
od najnizih rezima, nema potrebe za pretjeranom
upotrebom mjenjacke kutije.

NesSto posebno

I na kraju, KTM SMT 990 je zaista poseban moto-
cikl koji podjednako odusevljava svojim ekstre-
mnim supermoto osobinama kao i pozitivnim
karakteristikama sportski orijentiranog tourera.
Zahvaljujuci ovom spoju SMT pruza viSe nego Sto
je to slucaj kod bilo kog drugog predstavnika klase
maksi supermoto i postaje idealan partner za sva-
ku priliku. Za cijenuod 101.590 kn ne moze se reci
daje pristupacna, alinije nipretjeranovisoka, jer po
vrlo sliénoj cijeni se nudi i Ducatijev Hypermotard,
dok je za BMW Megamoto potrebno izdvojiti i 50-
ak tisuca kuna vise, a i jedan i drugi se odlikuju

vrlo skromnim komforom i gotovo nikakvom vje-
trobranskom zastitom. Ako mislite da ste u ovom
modelu napokon nasli multifunkcionalno vozilo
koje ¢e zadovoljiti sve vase zahtjeve, dovoljno je
dase odlucite Zelite li sivo-crnuilinaran¢asto-crnu
kombinaciju boja te da se uputite do vama najbli-
zeg KTM dilera kako biste rezervirali svog ultima-
tivnog supermoto putnika. Da budemao iskreni, mi
smo vec napravili mjesta u svojoj garazi. Na zalost,
originalni putni komplet koji se sastoji od tri putne
torbe relativno skromnih dimenzija dolazi samo
uz nadoplatu, §to znaci da ¢e oni Zeljni putovanja
morati malo dublje zavuci ruku u dzep.
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