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Kawasaki KL-KFX 4505

o ¥ Talijanska radionica KL Motors vec godinama prilagodava
:_{ : Kawasakijev off-road program europskim zakonima
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ledano kroz prizmu odno-
sa dobivenog i ulozenog,
Japanci doista rade najbo-
lje motocikle na svijetu.
Njihovi dvokota¢ni pro-
izvodi mozda nisu narocito jeftini,
no nisu ni bezobrazno skupi, uzme-
mo li u obzir da nude najmoderniju
tehnologiju, vrthunske vozne osobine
i kvalitetu izrade na najvisoj razini.
Isto vrijedi i kada su u pitanju cetve-
rocikli, ali s jednom bitnom razlikom.
Naime, kupovati japanski ¢etverocikl
gotovo da automatski zna¢i i odredi se
legalne cestovne voznje.

Cast iznimkama, no popis japan-
skih éetverocikala koji se mogu regi-
strirati kradi je ¢ak i od popisa gra-
ni¢nih sporova oko kojih su se uspjeli
dogovoriti hrvatski i slovenski politi-
¢ari. Tako i Kawasaki u svom original-
nom asortimanu ima okruglu brojku
od to¢no nula modela ¢etverocikala
na koje mozete prikaditi registracijsku
plocicu, no stvar spasava talijanska
tvrtka KL Motors, koja uz odrede-
nu nov¢anu naknadu Kawasakijevim
off-road proizvodima nudi europ-
sku homologaciju. A ako majstori iz
mjesta Niardo smjestenog nedaleko
od Milana mogu i dvotaktnom kros
motociklu osigurati homologaciju,
onda bi im legalizacija KFX-a 450R
trebala biti magji kasalj. To vise $to
KEX ve¢ u seriji ima svjetla, a onda
i svu onu elementarnu infrastrukeuru
koja vam je potrebna za udovoljava-
nje tehni¢kim pravilnicima o svjetlo-
sno-zvuc¢noj signalizaciji.

Doduse, da bi pokazivadi pravca,
truba i osvjetljenje registracijske plo-
Cice imali prakti¢ni smisao postojanja
trebalo je izmedu ostalog ugraditi jo§
koji metar oZicenja, dodati pokoji osi-
gura¢ i na kraju lijevu ru¢ku upravljaca
opremiti svim potrebnim prekidacima.
Nakon toga tu je i ugradnja modifici-
rane centralne jedinice, te instalacija
asketskog brzinomjera, koji je sasvim
nenametljivo uklopljen u spuzvicu

N

\ i

serljl sp&rtskl
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mogao najmo sebe
pruziti u sportskoj vozniji i
prilikom izvodenja skokova

Prakticn0 ilrJ fjEly, Retrowzorl
su udomilr YgIOKGZVA

na Renthalovom upravljacu, jednako
kao $to su prednji pokazivaci pravca
sastavni dio takoder naknadno instali-
ranih retrovizora. Pritom taj talijanski
smisao za kombiniranje i prakti¢nost
nekako najviSe dolazi do izrazaja kod
zadovoljavanja forme integralnog
sustava kocenja, ¢ije postojanje kod
nas ionako nije potrebno za homo-
logaciju. U KL-u su ¢eli¢nim uzetom
spojili polugu prednje i straznje ko¢ni-
ce, $to je rjeSenje koje moramo iskreno
pohvaliti, bududi nas od jednostavno-
sti same izvedbe jo§ vise odusevljava
lako¢a sabotaze tog za cetverocikle
sasvim bespotrebnog sustava.

I to bi uglavnom bili svi elementi
naknadno pridodani na ovaj cetve-
rocikl, kako bi isti udovoljio zakonu
te imao privilegij montiranja nosaca
registracijske plocice. To $to je tije-

Svi prekidaci potrebni za upravljanje nadodanom zvuéno
svjetlosnom signalizacijom smjesteni su s lijeve strane

upravljaca, dok ¢e vam desni palac osim za dodavanje gasa
posluziti i za pritiskanje poluge za ukljucivanje hod unazad

kom tog postupka legalizacije suha
tezina Cetverocikla porasla sa 165 na
171 kg vjerojatno neée pretjerano
zabrinuti kupce ovog modela, no zato
bi ih mogla $okirati ¢injenica da je
ugradnja blokade drasti¢no olaksala
konjicu ovog ¢etverocikla, odnosno
da je originalnih 43 KS pri 7.500
okr/min spalo na mizernih 18,4 KS
pri 6.600 okr/min.

Time se KL-KFX 450R spustio
za to¢no dvije konjske snage ispod
zakonskog maksimuma koji vrijedi
za Cetverocikle, no ¢injenica je da
te nedostajuce konjske snage nisu
odstranjene kirurski, ve¢ samo vir-
tualno, $to znaci da ée ta nametnuta
blokada kod nekog taman dovolJno
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kao i glista koja se nasla u vidokrugu
izgladnjele kokosi.

Ovom cetverociklu
najvisejodgovora
brza\voznja pri
kojoj ovies odlicno
obavljajsvojiposao
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Lakse se dise

Skidanjem blokade KL-KFX 450
R ponovo diSe punim kapacitetom,
te svojim performansama odgovara
stanju stvari kod nehomologiranog
KFX-a 450 R, ¢iji ste test mogli pro-
ditati u tromjese¢niku Moto Puls 4
Quad. Drugim rije¢ima, KL-KFX
450R prestaje biti vozilo uskladeno
sa zakonom i postaje vrhunski «race-
ready» Cetverocikl, koji svima onima
koji su skloni pretjerivanju nudi obilje
uzitka u ekstremnoj sportskoj voznji,
kako na razrovanom prirodnom tere-
nom, tako i na motokros stazi kao
njegovom prirodnom stanistu.

. Stovise, Kawasaki KFX
450R spada u one cetve-
rocikle koje jednostavno

: morate isprobati na
> motokros stazi, no
ad | |\
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Kawasaki KL-KFX 450R

u tom vam slucaju preporu¢amo da se
u ovoj KL varijanti paralelno sa skida-
njem blokade obavezno pozabavite i
skidanjem retrovizora, kako ne biste
na nekom nezgodnom doskoku u
praksi mogli iskusiti pojmove kao $to
su «aperkat» i «tehnic¢ki knockout».
Izbjegnete li, dakle, tu zamku, s ovim
Cete Cetverociklom doista uzivati u
jurnjavi kruznim borili$tima, to vise
$to ovaj motocikl ima mnostvo dodir-
nih toc¢aka s Kawasakijevim motokros
motociklima.

Za pocetak, tu je njegov buntovni
agregat, koji je u stvari samo blago
prigusena varijanta jednocilindrasa
koji se ugraduje u Kawasakijev naj-
kapacitetniji motokros motocikl KX
450F. Ta je cetveroventilska kosnica
najmodernije tehnologije ugnijez-
dena u aluminijski okvir izraden po
najnovijoj modi, a da bi ovaj model
predstavljao zaokruZzenu cjelinu i Sto
lagodnije odradivao ekstremnu teren-
sku voznju, tu je i kapacitetni ovjes.

Pritom lijepo izvedena dvostruka
popre¢na ramena u kombinaciji sa
dugackim amortizerima omogudu-
ju prednjim kota¢ima hod od 215
mm, $to je ne§to manja vrijednost
nego kod konkurencije, dok su stra-
znji kotadi sa ostatkom cetverocikla
povezani putem krute osovine, lijepo
izvedene aluminijske vilice i monoa-
mortizera koji im pruza solidan hod

od 254 mm. Treba pritom naglasiti
da je progresivan ovjes u potpunosti
podesiv, te da je projektiran tako da
$to kvalitetnije upije dugacke skoko-
ve, ali i sve manje uzastopne neravni-
ne, koje ¢e ovaj cetverocikl probaviti
s iznimnom lako¢om, ali samo ako ih
prolazite vrlo brzo. Naime, KFX-ov
ovjes je projektiran tako da podnosi
ekstremna opterecenja, tako da ga pri
penzionerski laganoj voznji zapravo
necete moéi dovoljno opteretiti, Sto u
prijevodu znaci da u tom slucaju nece
upijati neravnine, ve¢ ¢e po njima
nezgodno poskakivati.

Ovo je, dakle, ¢etverocikl kojeg
treba voziti muski, kako bi sve kva-
litete njegove ciklistike i pogonskog
agregata mogle do¢i do punog izraza-
ja. Pritom nas je KFX posebno odu-
$evio kod izvodenja umjereno dugih
skokova, bududi je let obi¢no prola-
zio bez ikakvih turbulencija, dok su
istovremeno doskoci bili liSeni preko-
mjernog stresa. | jurnjava kroz oStre
zavoje motokros staze predstavlja
iznimno zadovoljstvo, iako ¢e svi oni
koji imaju i natjecateljske ambicije
odmah posegnuti za ugradnjom dis-
tanci u svrhu povecanja traga kotada i
samim tim bo¢ne stabilnosti.

Isto tako, zahtjevniji bi korisnici
prilikom naglih ubrzanja i medu-
ubrzanja mogli pozeljeti nesto vise
temperamenta, no dobar je dio te

Uz vrhunske vozne osobine,

ovaj|cetverocikl krasi i
iznimno agresivan dizajn

zamjerke isto subjektivne prirode.
Naime, jednom kada dohvatite sred-
nje okretaje, pogonski agregat poci-
nje razvijati snagu prili¢no linearno,
bez nekog naglog skoka ili brutalnog
razvijanja snage karakreristiénog za
neke njegove konkurente. Iako nije
najpotentniji u svojoj klasi, snage ima
sasvim dovoljno, a lako je moguée da
¢e je biti previse ukoliko se zazelite
neke normalne terenske voznje izvan
ograda motokros staze.

Gledano u globalu, KFX 450R u
takvoj enduro voinji u odnosu na
svoje japanske konkurente ima i koji
adut skriven u rukavu. Tu prije sve-
ga mislimo na njegov u ¢jelini nesto
ugodniji, iako jo§ uvijek iznimno
sportski tvrd ovjes, te na dobro rije-
$enu ergonomiju, dodatno za¢injenu
neto vise postavljenim Renthalovim
upravljatem, koji olaksava voznju
u stoje¢om polozaju. Treba pritom
naglasiti kako ¢ete takav uspravan
nadin voznje na ovom cetverociklu
mozda prakricirati i viSe nego $to je
to uobicajeno, bududi se vas donji dio
leda na pretvrdom sjedalu nece nauzi-
vati njeznosti.

Sto brze, to bolje

S druge strane, u voznji Sumom ¢e
vam od velike pomod¢i biti i to $to je
KFX 450R opremljen hodom unazad,
$to je luksuz kojeg ne nudi nijedan

Pogonskifagregat najvise volr'srednje
1visoke okretaje najkojinasnagu'razvija
vrlojlinearno; iakojmujne’biiSkodilo/nesto

vise eksplozivnostiina samom Kraju

Kocniceidobroobavijajusvojiposao,
1ako bils obzirom|na Klasiikojoj ovaj
cetverocikl pripada mogleibitiimalo Zesce

drugi japanski sporta$ te zapremine.
Postupak aktivacije hoda unazad je
vrlo jednostavan i brz, §to ne samo da
olak$ava posao manevriranja na mjestu,
ve¢ moze biti od velike pomo¢i kada
zapnete u dubokom blatu. U svakom
slucaju, ¢injenica da posjeduje hod
unazad velika je, ali ne i jedina, kvalite-
ta mjenjacke kutije, budu¢i odabiranje
odgovarajudeg stupnja prijenosa nije
samo brzo i precizno, veé je i iznimno
mekano, bez obzira na to koristite li
pritom polugu spojke ili ne.

Kao i svaki vrhunski sportski ¢etve-
rocikl, KFX se odlikuje iznimnom rek-
tivnos¢u i lako¢om upravljanja, s time
da jurnjavu uskim puteljcima i vijuga-
nje izmedu gusto rasporedenog drveca
olak$ava umjerena $irina vozila. I uku-
pna bo¢na stabilnost spada u izraZenije
kvalitete ovog Cetverocikla, a prokliza-
vanja straznjeg kraja je lako kontroli-
rati, $to vas u kombinaciji s preciznim
prednjim krajem cetverocikla jedno-
stavno mami na to da zavojima prola-
zite suludo brzo, ¢ak i slu¢ajevima kada
vam izletnu zonu predstavlja duboka
provalija ili gusta Suma.

Ako niste skloni ulasku ekstremne
rizike, moglo bi vas zanimati da je
KFX zabavan i u malo umjerenijoj
varijanti enduro odnosno cross-coun-
try voznje, no istovremeno nece trpjeti
pretjerano okolisanje i laganu voznju.
U takvom poéetni¢kom ritmu njegov




ovjes ponovo postaje pretvrd i neudo-
ban, a budite sigurni da ¢ete za svako
bespotrebno forsiranje niskih okretaja
biti kaznjeni snaznom tre$njom agre-
gata, pa ¢ak i njegovim gaSenjem.

Ovo jednostavno nije ¢etverocikl za
korisnike slabijeg srca ili rezervirane
korisnike koji tvrde da se polako najda-
lje stize. Njegov ga natjecateljski ustroj
¢ini puno blizim malo buntovnijim
poznavateljima ove sportske discipline,
no upravo nas zato ¢udi to $to koc¢nice
nisu nesto snaznije. Nije da KFX ne
ko¢i, no svejedno mu to nije jaca stra-
na, barem kada ga gledamo u kontek-
stu klase kojoj pripada. S druge strane,
nitko nije savrsen, pa tako valjda i KFX
moze imati pravo i na pokoju manu.

To vise $to ta mana nije toliko izra-
Zena da ju ne biste mogli oprostiti na
ime iznimno povoljne cijene kojom je
ovaj premium japanski sportski ¢etvo-
rickl umalo ugazio u teritorij tajlan-
dskih modela sli¢ne zapremine. Jasno,
tu govorimo o nehomologiranoj vari-
janti, za koju treba izdvojiti 57.480
kuna, $to neupuéenom pojedincu na
prvi pogled mozda i ne djeluje poseb-
no povoljno, no KFX 450R je 3 do 10
tisuca kuna povoljniji od sli¢nih japan-
skih ¢etverocikala, a da i ne govorimo
o razlici u cijeni u odnosu na americku
i austrijsku konkurenciju.

Od njih je Kawasaki jeftiniji ¢ak i
u testiranoj KL varijanti homologi-

ranoj za voznju cestom. Ipak, u tom
je slucaju sa istaknutih 74.699 kuna
KL-KFX 450R za punih 17 tisuca
kuna skuplji od originalnog modela.
Poprili¢na je to razlika u cijeni za luk-
suz posjedovanja prometne dozvole,
blokade snage, retrovizora i pokazi-
vaca pravca. Uostalom, retrovizore i

blokadu snage ¢e ve¢ina kupaca iona-
ko ubrzo skinuti, ¢ime ¢e njihov KL-
KFX 450R postati jednako tehnicki
neispravan kao i obi¢an KFX - razlika
¢e biti samo u tome $to to organi reda
na prvi pogled mozda neée primijeti-
ti. Na kraju svega, na vama je da odlu-
Cite zelite li imati privilegij (i)legalne

Kawasaki KFX'450R je
iznimno reaktivan i stabilan
cetverocikl koji'silakocom
iSplinjava zelje’svojeg vozaca,
telomogucujeprecizna
proklizavanjaistraznjeg Kraja
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KFXH450 R spada ujredinaj-
opremljenijih i najmodermijiti
sportskih cetverocikala:
|zmedu ostalogiposjediije
altminijski okvir, elektronsko
ubrizgavanje goriva iivrlo
koristan hod unazad

voznje cestom jednog vrhunskog
japanskog natjecateljskog modela, ili
¢e te za bitno manju svotu novca biti
zadovoljni i time da za upravljadem
originalnog KFX-a 450R uzivate u
posjedovanju «best-buy» modela u
najprestiznijoj kategoriji sportskih
Cetverocikala. I

TEHNICKI PODACI

Razvod: 2 bregaste osovine u glavi i
4 ventila po cilindru

pojka: visestruki diskovi
kupci
Mjenjaé: 5 brzina + hod unazad
Ovjes: naprijed dvostruka poprecha
ramena, potpuno podesivi
amortizeri, hod 215 mm, straga
kruta osovina i potpuno podesivi
monoamortizer, hod 254 mm
Gume: prednje 21x7-10,
straznje 20x10-9
Kocnice: naprijed dva diska
promjera 163 mm i klijeSta s 2
klipi¢a, straga jedan disk promjera
200 mm i klijeSta s 1 klipicem
» Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
1.806, Sirina 1.170, visina 1.064,
osovinski razmak 1.255 mm,
suha masa 171 kg
Deklarirano: maks. snaga 18,4 KS
pri 6.600 okr/min (u otvorenoj
verziji 43 KS (31,9 KW) pri 7.500
okr/min), maks. okr. moment 22
3 Nm pri 4.150 okr/min (u otvorenoj
verziji 41,9 Nm pri 7.000 okr/min)

| Spremnik goriva: 10 |

vozne osobine, moguénost
registracije, mjenjac, oprema,

-

ovjes, hod unazad, garancija






