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Iako ovu tvrtku Cesto povezujemo s motokrosom i endurom
njena povijest mnogo je bogatija. Ni u kom sluc¢aju niste

u pravu ako ste i na tren pomislili da je Husgvarna neka
“brzopotezna, novokomponirana” tvrtka. Ova poznata Svedska

moto kuca starija je od stotinu godina
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PISE: MIRO BARIC

a nasim prostorima
Husqvarna je poznata tek
tridesetak godina, i to

uglavnom zahvaljuju¢i motokrosu.
No, do motokros i enduro modela
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Husgvarna dolazi sa sjeveras

Model “301” od dvije

s kodjske snage tezio je tek
“sla® 36 kg, bioje omiljen kod
e zenske populacije i kod
Inotoclkllsta‘bocetmka

e _..__

dan vje etar
 sjevera

bilo je preko 70 raznoraznih mode-
la. Stovise, u prvoj polovici svog
postojanja Husqgvarna proizvodi
uglavnom cetverotaktne modele.
Medutim, slijedi jos vece iznena-
denje, tvrtka proizvodi motocikle
od daleke 1903 godine, ali firma
kao takva postoji od 1689. godine,
dakle dobrih 320 godina! Svedska
je zemlja najboljeg celika, kugli¢nih
lezajeva i hladne klime. Eto, iz te
daleke i hladne zemlje stizu moto-
cikli visoke kvalitete poznati diljem
svijeta. No, po¢nimo redom.

Te 1689. Svedska je bila u kon-
fliktu sa tada susjednom Rusijom.
Pojavila se potreba za oruzjem. Tako
je Svedska vlada odlucila osnovati
tvornicu oruzja u dijelu Svedske koji
je obilovao brzim rijekama i mlinovi-
ma. Tako u prijevodu rije¢ Husgvarna
zapravo znaci mlinsku kucu.

1850. proizvodnja se prosiruje na
Siri asortiman, kao $to su kucanski
aparati, peci i poljoprivredni strojevi.
1860. Husqvarna prva u Svedskoj
pocinje s proizvodnjom bicikala.

U nastavku teksta treba skrenu-
'* b ti pozornost na Jedan industrij-

potpuno je nevjero-
jatno kako je zemlja
sa tako malim brojem
Zitelja bila u stanju
organizirati tako rasire-
nu proizvodnu mrezu,
kako je uspjela plasirati
robu i zaposliti goto-
vo sve umove i ruke u
drzavi! (Mozda bismo i
mi nesto uspjeli nauditi
od pradjeda i prabaka
Svedana.)

1903. U isto vrije-

me kad je osnovana tvrtka Harley-

Davidson, Husqvarna konstruira prvi
motocikls agregatom FN-a (belgijske
tvrtke Fabrique Nationale d Arme de
Guerre). Monocilindri¢ni ¢etverotak-
tni motor zapremine 225 ccm osta-
je u proizvodnji do 1908. godine.
Medutim, Husqvarna koristi i dru-
ge renomirane agregate tog doba,
poput Svicarskog Moto-Revea. Ovaj
dvocilindra$ u V izvedbi nalazimo u
mnogim ranim modelima Svedske
kuce sve do 1919. godine.

1915. godine proizvodnja se $iri,
dok sljedece godine postize svojevr-
stan rekord od preko 300 proizve-

anhnllca s*pgl’omnim'
“Upravljacem 1 jos vecin farom

denih primjeraka. Nije to bilo malo
s obzirom na cinjenicu da nije bilo
nikakve automatizacije. Sve se radilo
ru¢no. Danas smijemo reci: proizvo-
dilo se primitivnim strojevima i alati-
ma, Sto iziskuje mnogo radnih sati.

1916. konstruiran je prvi motocikl
za vojne potrebe.

1919. prvi kompletno proizve-
den motocikl u mati¢noj kuci bio je
model “150", dvocilindri¢ni model
s V motorom uzduzno postavljenim
u okvir motocikla. Kut izmedu zra-
kom hladenih cilindara od 50 stup-
njeva, 550 ccm zapremine i stajaci
ventili podsjecali su na Indiane ili

Na slici lijevo je prvi motocikl marke
Husqvarna sa FN-ovim agregatom bez
mjenjaca brzina iz 1903. godine. Desno
e je model s dvocilindricnim
i agregatom Moto-Reve
iz1909. godine. Oba
modela neobicno nalikuju
modelima Harley-
Davidsona iz istog
razdoblja, sto ne

treba cuditi, jer i danas
Kawasaki slici Suzukiju, a ovaj
Yamahi ili Hondi
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1958. Husqvarna zapocinje s proizvodnjom
sve popularnijih enduro i kros modela. Kao
baza posluzio je model “Goldpila” od 200
ccm. lako sa samo 9 KS i tri stupnja prijeno-
sa, modifikacija je uslijedila ve¢ 1959. Ovaj
motocikl je otvorio vrata uspjeha Husqvarni

Harley-Davidsone. No, to je upravo
bio trend tog vremena, pa su i dru-
ge konkurentske tvrtke imale sli¢-
ne modele (Peugeot, Ciclone, itd).
Nakon modela “150" proizvode se
modeli 170, 180 i 200, na istoj bazi.

Sredinom pedesetih stizu iz
Husqvarne dva nova modela u
skladu s europskim trendom
jednostavnih, jeftinih motora
lako dostupnih Sirim masama.
Radi se o dvotaktnom motoru
zapremine 175ccm nazvanom
“Srebrna strijela”, te od

200 ccm “Zlatna strijela”,
tvornickog koda 282 i 283

To nije jedina gama dvocilindri¢nih
modela “made in” Husqgvarna. U
nadolazec¢im godinama uslijedit ce
modificirani modeli na dvocilindric-
noj V bazi, s vise¢im ventilima (serija
730). Zapremina se takoder malo
pomalo povecavala sve do 1000
ccm.

1926. Husqvarnin prvi natjecatelj-
ski model od 500 ccm za cestovna
natjecanja “730" obilovao je tad
avangardnim tehnickim rjeSenjima.
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'Dvotaktni'll-ru'sqvarnodﬂ@ 09600
uspjesno se je natjecaoiakrossstazaa tiklasi 500 1

1930./32. Cetverotaktna tehnika
dvocilindri¢nih agregata Siri se i na
gamu monocilindrasa, koji su bili jef-
tiniji i takoder u trendu, s ogromnim
vertikalno postavljenim cilindrom.

1936. izlazi s tvornicke trake
model 112 TV, monocilindri¢ni
agregat s ventilima u glavi motora.

1937. ulazi u proizvodnju vojni
model MC 42.

1938. doba je velike krize u
Husqvarni. Poslije 35 godinaqtvrtka

napusta proizvodnju Cetverotaktnih
motora i posvecuje se jednostavnijim
i jeftinijim dvotaktnim motociklima.

Mogli bismo, dakle, reci da se
Husqvarnina povijest u tim momen-
tima prelomila na dva dijela. Na vidi-
ku je Drugi svjetski rat. lako Svedska
nije bila direktno umijesana u nje-
ga, negativna atmosfera se itekako
osjetila i u toj zemlji. Drugi problem
bila je marketinska kriza, razumlji-
vo ocekivana. U tim se vremenima
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¥ da motocikl padne,

opasno smanjila klijentela koja je
imala sredstava za skupe cetvero-
taktne motocikle. Te su cinjenice
usmierile tvrtku u proizvodnju dvo-
taktnih agregata. No, to ce se tek
kasnije pokazati dobrim potezom.
Tako je Husqvarna zacetnik jedne
posve nove discipline - endura i
motokrosa.

1939. pocelo se s dvotaktnim
modelima “301" od 98 ccm, zatim
“230" od 118 ccm zapremine, koji
ostaju u proizvodnji do 1954. godi-
ne. Ovi su modeli bili vrlo popularni i
uspjesni, proizvodili su se u serijama
od preko 10 000 primjeraka godis-
nje.

Deset godina poslije Drugog svjet-
skog rata nastavljeno je s razvojem
dvotaktnih motora novije generaci-
je. Poseban su uspjeh polucila dva
modela: “Silberpil 175" i “ Goldpil
200". Upravo tim modelima otvo-

rena su vrata
endura i moto-
krosa.

1959. model
200, u prije-
vodu “Zlatna
strijela”, pre-
tvara se u 250
ccm i pobje-
duje na europ-
skom prven-
stvu s Rolfom
Tibbinom. To
je bila tek ulaznica u svjetski vrh
motokrosa.

Husqvarna dominira motokros
scenom vise od desetljeca -1962.,
1963., 1966., 1967., 1973., 1974.
i 1976.

Plejadom odli¢nih motokrosi-
sta dominiraju Svedanin Torsen
Hallman i Finac Heikki Mikkola.

1961. Husqvarna prestaje s pro-
izvodnjom cestovnih komercijalnih
modela i sve snage koncentrira na
kros i enduro modele.

1967. nastaje novi model vojnog
motocikla od 250ccm, kasnije modi-
ficiran u 360ccm. Ovaj zrakom hla-
deni dvotaktni motor je distribuiran
mnogim drzavama u vojne svrhe.
Kasnije dobiva automatski mjenjac
i nesto vise snage, 16 KS. Vrlo je
zahvalan i praktican model.

1978. Husqvarna ulazi u global-
nu marketinsku grupu “Elektrolux”

Husqvarna proizvodi
vojne modele motocikala
od 1916. godine pa sve
do danas. Ovaj model
iz 1967. modificiran je.
Godine 1977. zapremina
je poveéana s 250 na
360 ccm, a snaga s

15 na 26 KS. Mjenja¢
je cetverobrzinski
automatski, a u slucaju

motor se ne gasi!

L
Sve anin G. Sunnqist 1936. pobijedio je u klasi 500 s dvocilindricnom Husqvarnom usred

Italije, u Monzi. Ovaj 128 kg tezak motocikl u verziji 500 ccm imao je 44 KS, dok je verzija od
350 ccm davala 31 KS pri 7000 okr/min. Lijevo je detalj s prvog natjecateljskog Husqvarninog
motocikla iz 1926. godine, modela 730, vec sa visecim ventilima

i stapa se s velikim megakompani-
jama kao sto su “AEG”, “Zanussi”,
“Pfaff”, itd.

1982. Tvrtka zapocinje s moder-
nom proizvodnjom cetverotaktnih
motora, dok se u skladu sa svjet-
skim trendom dvotaktni motori
stavljaju u drugi plan. Husgvarna se
tako na neki nacin ponovno vraca
korijenima, Cetverotaktnim motori-
ma, s kojima je i pocela prije sto i
pet godina.

1986. Husgvarna izvozi 90 % svo-
jih proizvoda (tu su ukljuceni i drugi
proizvodi tvrtke kao $to su motorne

pile, motorne sanjke i manji vrtni
strojevi i sl.)

1987. Tvrtka ulazi u saveznistvo
s talijanskom “Cagivom” (danas
“MV group”).

U novo tisucljece Husqvarna je
usla s velikim uspjehom i ambicija-
ma. Ovaj kratak pregled povijesti
jedne uspjesne moto kuce nastavit
¢emo drugom prilikom. Tvrtka je
proizvela jos mnoge modele za koje
nismo imali mjesta, ali nisu manje
vrijedni od najpoznatijih modela koji
su pronijeli ime Svedske Husqgvarne
po cijelom svijetu.

Perararw, :Lh ||:'| 1!“1-?'1 ﬁ-- kALl
Halew rn:“: AT "-'H Wi

Lalilanska @2 0017 ARG A2

FEOoOrrma

Py mers [TEf 1

= POPUST | ‘*ﬂi‘ﬁ‘

Sl A S, #
AN ST FLE T IMAT “\- r k
0 iy g 2 A
I-* 1 \
. o
- -
A -
- 1
=
|
W R oy Al R TRy NRETT
i85 - inek B Fos
L -I
SOMALD LU LETT 0NN (0L SAOET
\ i = - ey ] 1155 - a b5 <
- o —
PHULAIMA MIESEA: - LW ATGLY RLVTLHE D51 /584 FES - MUY THALDE D58 /5604 28H - PP T SHLE LAWA LD 051 '|.- g RO AHT O ".-'i k]
MALI MOTD 051 /091 S4A0 . MILHID S HOE 0510589 298 « MAL "'Z'Il.:l".l .'-.l'!.-.'-'.-- ALITOY BT KM, 0350 30 B34 o LHARD I'"'
Ll EMLU RACE 0327423 333 « ESPO 052853 T « | 183 505 - BERCONY MOTO 01/2059 550 - YAMAHA FRIBULHL
U 17534 4% - MILTL LANUA D2 /BT 0 ML Y351 240 - YAMAHA PRIEL i"" & LIC X2/ 540 200 - HN '|' .
L 15 MOTOR GRIGE. 01/8321 6TH - II MLMK 0327306 480 « PHL -I'i- 0400331 Dbl I'.'!'Il..ll!.

108 = ML SMOF LERGA 0237526 419 » o } BEMLLINI 07/ R ELCHA PLLFS O/ 3847 b KAFTOL CARGL 01/3483 3

T IANTE O20/4.38 540 CFELMOTOHS '---.|l B0 911 h.,n |,| WIEH G '-'_. > TUZLA MOTO MAUTICA D008 715248 B0






