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. bilu dolazimo u Puchov, grad na sje- *
? 5, - .
= veru Slovacke. To mjesto nam ne bi

- bilo posebno zanimljivo da se upravo

ondje nije odrzavala svjetska prezen-
tacija revolucionarnih Husaberg enduro modela

= za 2009. godinu. Naravno, ako ¢itate ovaj tekst,
" onda ve¢ znate zasto smo putovali ¢ak do tamo,

iako je Sest sati voznje proslo nevjerojatno brzo

jer smo razmisljali o motociklima koji nas ¢eka-

ju. U Slovackoj i u samom Puchovu i njegovoj

okolici lako je prepoznati europske, odnosno glo-

» balizacijske utjecaje, ponajprije po velikim trgo-

vackim centrima i jo§ ve¢im tvornicama svjetskih

‘_ . proizvodaca. S druge strane, lako prepoznajemo
i ostav$tinu ruskog komunizma, koji identifici-
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akon oko 600 km vosze U AULOMO- &= ramo po bezli¢nim fasadama u sredi$tu grada te = Husabergom 500 koji je imao samo-tri brzine,

siromas$nim trgovinama kakve mozda pamte nasi
roditelji. Hotel nije bilo tesko prepoznati, jer su
pored ulaza stajala dva velika transparenta s novim

“ Husabergovim logotipom. Reklamni slogani "All |

new" i "100% different" prate nove modele, a nas
zadatak je bio uvjeriti se koliko je to istina. Da
je to zaista tako uspjeli su nas uvjeriti ve¢ ljudi
iz tvornice KTM, koji su zaduzeni za kompletno
predstavljanje novog "Berga".

| zentacije zaista su se potrudili odgovoriti na sva

nasa pitanja. Impresivno je bilo gledati s koliko
stru¢nosti ljudi iz Husaberga objasnjavaju sve
prednosti motocikla ve¢ na nesluzbenom dijelu,
uz zajednicku vederu, pa je nasa znatizelja samo
dodatno rasplamsana. Nakon $to su nam rekli sve
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3 mu bio drugaciji od ostalih: ¢etverotaktni motor

U dva dana pre- |

* jedna sezona, a da svaki proizvoda¢ koji drzi do -

Ekskluzivno za Moto
Puls iz Slovacke,
Teljko Kristofic - 0kla

pojedinosti plana sutrasnje prezentacije, proveli
smo dobra dva sata u razgledavanju motocikla
koji je u meduvremenu stavljen u predvorje hote-
la. Predstavljanje je pocelo nakon dorucka, kon-
ferencijom za okupljene novinare. Dugogodisnji
poznavatelji enduro scene znaju da je Husaberg |
uvijek bila marka "posebnih" i nekonvencional-
nih motocikala, u koje su neki ljudi bili zaljublje-
ni bez obzira na tehnitke probleme koji su bili
prisutni u pocetcima proizvodnje, odnosno, sve
dok tu malu $vedsku tvornicu nije kupio gigant iz
Austrije, tvrtka KTM iz Mattighofena.

Prije nego pocnemo opisivati sve novotarije
koje donosi nova FE generacija, mozemo spome-
nuti da Husabergu nije strano uvodenje inovacija
. - gotovo bismo mogli re¢i da su oni sinonim za
inovacije. Davne 1988. $vedski su inZenjeri pred-
| stavili prototip enduro motocikla koji je po sve- =

(kada su dvotakeni bili "zakon"), nekonvencio-
nalni okvir, neviden dizajn i za ondasnje prilike &

v v - \- L]
vilo mala sveukupna tezina, $to je znacilo lako -
upravljanje. Svedska je zemlja koja iza sebe ima "
zaista respektabilnu povijest off -road sporta, tako e

je i Husabergovim ljudima jedini cilj bio napravi-
ti $to bolji natjecateljski motocikl ne obazirudi se
mnogo na fino¢u izrade pojedinih detalja. S pro-
izvodne trake na stazu — ready to race, bio je nji-
hov slogan koji je preuzeo i KTM kada je 1995. |
godine kupio i spasio tvornicu Husaberg iz finan- *
cijske krize uvjetovane malim serijama i velikim
troskovima proizvodnje. Legendarni Joel Smets
zatim osvaja svjetsko prvenstvo u MX 3 klasi sa = = f’:

= a2 2003. kompletna proizvodnja seli u Austriju, =
- gdje pocinje nova era Husabergovih motocika- « =
- la Danas su on1 cijenom mnogo prlstupacm)l al§

..... »
godma od prve revolucije po Husabergu, a njihov -

razvojni tim ponovo pise povijest.

r'f :
Krumpiraaa, zeljaaa, inovacijaaaa! 8
U danasnje vrijeme gotovo da i ne moze pro¢i

sebe ne ponudi neku novost, kako bi model za
sljede¢u godinu mogao nazvati novim. Najéesce g
su to milimetarske izmjene geometrije, ustede u &r -
tezini koje se mjere u desecima grama ili uvijek | * o e
popularno "poveéanje snage na srednjim i niskim ¢
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okretajima". U zadnje vrijeme smo svjedoci
postupnog prelaska s napajanja rasplinja¢ima na
uporabu elektronskog sustava ubrizgavanja, no

' nekih sustinskih novosti do ovog ¢asa nije bas niti

bilo. Tek nakon voznje ¢emo moéi re¢i da li ée se
u enduro svijetu od sada govoriti o vremenu prije
i nakon pojavljivanja Husaberg FE serije za 2009.
godinu, a do tada mozemo pokusati navesti $to
sve ovi motocikli donose.

U srcu ovog motocikla nalazi se agregat koji
ujedno predstavlja najve¢u novost kada je rije¢ o
fizionomiji enduro motocikala. Poznavatelji pri-
jasnji Husabergovih modela odmah ¢e primijeti-
ti razliku u zavr$noj obradi, koja je sada gotovo
savr$ena. Grubi odljevi i neobradene povrsine sada
su proslost, ali to nije ono bitno. Ako maknemo
na stranu vrhunske performanse, moderan diza-
jn i kvalitetu koju prepoznajemo kao standard iz
KTM-ove tvornice, najveéa novost je oblik samog
agregata, odnosno njegov smjestaj. Kako bi se
radilicu i ostale rotirajuée elemente primaknulo
¢im blize samom teziStu motocikla, cijeli agregat je

doslovno "izokrenut" naopako, pa se sada radilica |

nalazi smjestena 100 mm vise te 160 mm unazad
u odnosu na prijasnja rjesenja. Cilindar je polo-
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>>>test Husaberg FE 450/570
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ispusnim sustavom, dok
opreme ve¢ nalazi Akrapovic top" ¥ .

magnezija. Dodatne prednosti ove koncepcije su
i ¢injenica da je ponesto smanjena i Sirina moto-
cikla, dok je pove¢ana minimalna udaljenost od |
tla $to, su dva parametra itekako vazna za teren- = ==
sku voznju. Predstavljena su nam dva modela koji o
uglavnom dijele ve¢inu mjera i tehnickih poda- o
taka, ali se ponajprije razlikuju po agregatima. *

Model FE 450 pogoni agregat ¢iji klip je provr-

ta 95 mm, a hod mu iznosi 63,4 mm, a rezultat ——
je ukupna zapremina od 449,3 ccm. Ja¢i model
nosi oznaku FE 570, a njegovih 565,5 kubi¢nih =
centimetara zasluga su klipa promjera okruglih

100 mm uz hod od 72 mm. Omjer kompresije

na oba modela iznosi 11,8:1, a ako nije ocito,

- radi se o jednocilindri¢nim agregatlma hladenim |-
- - k. tekué¢inom. Na mjestu gdje su prijasnji Husaberg —
i a mjenjacka kutija, koju bismo do sada trazili iza modeli koristili rasplinja¢ sada se nalazi napredni
- - radilice, nalazi se ispod nje. Ovakvim razmjesta- & sustav elektronskog ubrizgavanja koji potpisuje
- jem Zeljelo se posti¢i da negativan utjecaj razli¢itih & renomirana tvrtka Keihin, a promjer leptirastog i
- ziroskopskih sila rotlrajuah elemenata na upravlja- tijela iznosi 42 mm. Uz elektronsko ubrizgavanje = s .

.- ? nje motociklom bude ¢im manji. Husaberg ostaje | kao dodatnu opciju je moguce ugraditi i preki- LU S
pri koncepciji jedne bregaste osovine smjestene u | da¢ pomocu kojeg se mijenjaju mape, pa agregat

—

- — glavi, a od Cetiri ventila dva usisna su na¢injena ;| snagu moze ispoljavati blago (soft), standardno ili =& _
il = od titanija. Optimalna tezina bregaste osovine te | jako (performance). Podmazivanje vitalnih dijelo- %5
a_— — Jﬁd novi kut polozaja ventila pridonose odli¢nim per- = va pomocu uljne pumpe i nije neka novost, ali za & =
. = & ® formansama uz smanjene vibracije. Ovako smje- [ ovaj agregat je specifi¢na uljna crpka, ¢iji zadatak = == ==

=

| $ten cilindar ima jo§ jednu veliku prednost, a to je © je vratiti viSak ulja iz glave motora u samo dno

dostupnost kod odrzavanja, éemu svakako dopri- [ agregata. Dok elektropokretac nije revolucua ufl

nosi i u koso postavljeni poklopac glave motora od - enduro SVIJGtLb u Husabergu (KTM-u) su toliko [ 'J i
R F_ -

_'Eﬂ'le.smjeéten

ajulprakhcne rucke za izvlacenje = =" ’ Mm" amo sre diste

. :
otociklaliznezgodnih situacija k- = ; % ! agorwa ' ' 58 ™ 4 - -
L . - 0 ! — -
: - 3 & ,‘-w 1 B .92 { E




>>>test Husaberg FE 450/570

lako tezina nije bitno razlicita
nego kod|konkurencije,
veliki'koraci u centralizaciji
Mmasa cine novir generaciju
Husaberga iznimno okretnima

Ubijek je poseban =
dozivljaj vidjetijobilje™
jednakilimotocikala
naprezentacijama

pouzdani u kvalitetu i pouzdanost svog proizvoda,
da su posve raskrstili s noznim pokretacem. Logika
iza ovoga kaze da noZni pokretac zaista nije potreban
kada rad vadeg agregata nadzire vrhunski sustav elek-
tronskog paljenja i ubrizgavanja, pa je pokretanje
pomocu elektro pokretaca posve pouzdano i brzo.
Ovime je izmedu ostalog postignuta i uSteda na
tezini, pa novi "naopaki" agregat sada tezi manje od
31 kilograma. Eto prilike da spomenemo kako cijeli
motocikl tezi svega 114 kilograma u izvedbi 450,
a jaca inadica je svega pola kilograma teza. Nakon
ove digresije mozemo se vratiti agregatu i reéi da
je spojka primjereno obnovljena i ojacana, kako bi
mogla podnijeti ekstremna naprezanja. Zahvaljujuéi
novorazvijenom mehanizmu hidraulickog upravlja-
nja spojkom kontrola i doziranje bi sada trebali biti
referentni medu ovakvim motociklima. Osim toga,
tu je i FLEX rudica spojke, koju je moguée savinuti
i do 90 stupnjeva prema naprijed prije nego pukne,
$to bi trebalo znaditi da ¢e biti manje moguénosti da
ostane neupotrebljiva nakon pada. Mjenjacka kutija
ima uobicajenih $est stupnjeva prijenosa.

-
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Ali to nije sve!

Ukoliko ste pomislili da je novostima kraj, pogri-
jesili ste. Prije same voznje vas moramo uputiti u
jo$ pokoji detalj, a prvi od njih je ispusni sustav,
koji mozda izgleda poput kakvog neodlu¢nog crva
koji se omata oko agregata i provlaci kroz okvir, ali
ima i to svoje razloge. Prvi razlog ovakvom rjesenju
je daleko manja izlozenost samog ispusnog sustava
oste¢enjima uslijed pada, a drugi je taj da su sada
manje mogucnosti da ¢e se oprema vozaca poce-
ti topiti uslijed kontakta s ispuhom. Prigusivac je
aluminijski i oblikom neodoljivo podsje¢a na KITM
proizvode, ali u ponudi je ve¢ i zamjenski "top” slo-
venskog Akrapovi¢a. Okvir od ¢eli¢ne legure krom-
S Novijsmyestaj molibdena mozda i ne zvudi kao novost, ali budite
jagregata donosibrojne: sigurni da jest, jer donosi veliku krutost uz mini-
predrostipmenkoyime | malnu tezinu, dok je njegov donji dio sada vrlo uzak

VE h jer to omogucava novi polozaj agregata. Straznji dio




okvira jo$ je jedna mala revolucija: nadinjen je od ~ RELOUNUINSE£RTT

polietilena, odnosno vrste plastike. Dok su ovakvi RN ERGUHEES I
elementi od uglji¢nih vlakana normalna pojava u  RUATEIRUOTIITEER
vrhunskom motokrosu, serijski motori su do sada bilaje Vig? nego doVOIj"a_
dolazili s komponentama od metala. Struénjaci u lls.tVI:dll!lfl kako se radi
Husabergu su zakljudili da nema razloga ne kori- [USUERIVIILE]

stiti plastiku, s obzirom na to da je laksa, otpornija
na raznorazna uvijanja i mogude ju je oblikovati po
zelji. Potonju moguénost su tvorci ovog motocikla i
iskoristili, pa se sada u straznjem dijelu nalaze udob-
no smjestene elektronicke komponente, a posebnu
su paznju posvetili i oblikovanju rucki ispod sjedala,
kako bi bilo moguce izvu¢i motocikl iz nezgodnih
situacija. Nadalje je tu nova straznja vilica, ¢iji kra-
kovi su dimenzionirani tako da jednako odgovaraju
na sile uvijanja i time poboljsaju stabilnost uz odr-
zavanje kontakta s podlogom i udobnosti. Prednje
vilice, kako se moze i o&ekivati od KTM proizvoda,
dolaze s WP potpisom, a radi se o izokrenutim tele-
skopskim vilicama promjera 48 mm. Na njima je
mogude podesavati povrat, sabijanje te prednapre-
zanje opruga, a za okvir se drze pomocu aluminij-
skih trokuta izradenih CNC tehnologijom. Straznji
amortizer je takoder WP proizvod i izravno je
pri¢vri¢en na vilicu, a mogude ga je podesavati po
parametru povrata, ali i brzog te sporog sabija-
nja. Ko¢nice posljednje generacije su Brembo

proizvod, a pored valovitih diskova koji lako

odstranjuju blato iz kocionih klijesta moze-
mo spomenuti da su prednja plutajuca klijesta
novi proizvod smanjene tezine. Prednji disk
je promjera 260, a straznji 220 mm, dok =
su gume dimenzija 90/90-21 sprijeda te a ne treba zanemariti niti moguénost nakojoj se svake godine odrzavaju utrke europskog i
140/80-18 straga. Meduosovinski razmak prelazenja dubokih rijeka. svjetskog prvenstva. Prije tri godine ovdje je vozena i

iznosi 1.475 m, a sjedalo je na 985 mm od utrka Six days endura. Za nas je bila staza zamisljena
podloge. Spremnik goriva zapremine 8,5 Konacno u blatu kao neka vrsta crosscountry staze, jedan dio moto-
litara je prica za sebe, jer zapravo sluzi i kao g Ne bi bilo istinito re¢i da nas tehni¢ka  kros, drugi dio enduro kroz Sumu. Ovdje zamje¢uje-
kudiste filtra zraka, a glavnina goriva i pikanterije ne raduju, ali presli mo da prednja lampa kona¢no ima moderan dizajn

se nalazi nisko, ispod
vozaca, naravno, radi
centralizacije masa.
Opisani smjestaj
filtra zraka od veli-
ke je koristi jer ga
je moguée zamijeniti bez
uporabe alata; ¢injenica da se nalazi viso-
ko zna¢i da ¢e lak$e do¢i do Eistog zraka,

sjedala smo poprili¢an put kako bismo i izradena je od plastike otporne na ogrebotine, te
g s¢ u realnim ujedno sluzi i za uévrs¢enje prednjeg blatobrana.

uvjetima upo- Cijele oplate su moderne i minimalisticke, izradene
znali s novim suvremenim metodama. Cim smo sjeli na moto-
Husaberg FE cikl, zamje¢ujemo usku, sportsku liniju, a ubrzo
motociklima. nas oarava i odlican polozaj vozaca. Pritiskom na
Autobusom odlazimo u  tipku startera agregat trenutacno pali, $to potvrduje
" B F Sverepec, mjesto udaljeno 10-tak km  ispravnost razmisljanja inzenjera koji su posve odba-

B, od Puchova, gdje se nalazi MX staza cili nozni pokreta¢. Ve¢ u praznom hodu vibraci-
.

=,

b, \Vrhunska zavrna

‘ 1/, obrada posve je raskrstila
s nekadasnjim nedoradenim
komponentama agregata i

I uopcée motocikla

Spremnik goriva zapremine
8,5 litara pruza se prema
dolje, pod sjedalo i time
dodatno unapreduje
centralizaciju masa

Umjesto metalne komponente
| Husaberg sada koristi straznji kra i
okvira nacinjen od plastiénih masa. %

L Osim sto je laksi i otporniji na 1
uvijanje, ovakav dio je idealno mjesto

za ugradnju elektronickih komponenti

Straznja vilica dizajnirana JoRako ® &
da oba kraka jednako reagirdju




komponente ovjesa
gnace dajje saviadavanje
neravnina najbezbolnije.
Motce:

je su manje nego na starim modelima, ‘a agregat ,*

radi jednoliko, bez onih "metalnih" zvukova koji
su bili svojstveni prijasnjim "Bergovima". Dok se
agregat malo zagrijavao imali smo vremena odmah
iskusati mjenjacku kutiju. Ubacujemo u prvu, pa!
§ u neutralni polozaj, zatim u drugu i ponovo nazad,
bez ikakvih problema. Prija$nji modeli nisu bili
poznati po preciznim mjenjacima, pa su samo lju-
di s vrhunskim osjecajem mogli pogoditi "ler" bez
poprili¢no truda. Ve¢ na prvom krugu, koji smo
iskoristili za dodatno zagrijavanje vozaca i moto-
cikla, primje¢ujemo elasti¢nost agregata. Novi EF
450 i na niskim okretajima radi iznimno fluidno,
bez ikakvog Stucanja ili 'trokiranja', a sve to moze-

| mo zahvaliti Keihinovom sustavu ubrizgavanja.

Uz pojacavanje tempa upravo mirnoca zadnjeg

omoguciticeprolazaki
KroZInajestremmje;
enduro terene

¥

y laku upravljivost, a motocikl se ponasa kao mnogo
laksi dvotakeni modeli. Spustanje u zavoje je intu- G
{ itivno, a mozemo reéi da je mogucnost vrlo preci- «

< S | =

kraja na malim neravninama postaje-ocaravajuca, S=t="

jer neovisno o otvaranju gasa motocikl nastavlja i¢i &
u zeljenom pravcu, bez obzira na podlogu. U Sum- =
skom dijelu test staze kratkizavoji oko drveéaisticu

znog dodavanja gasa, bez naglih eksplozija snage,

-
-
I _
-

mozda i njegova najveca prednost. Upravljivost B

d koristi u najgorim i najtezim uvjetima terenske %%
voznje, $to nismo imali priliku isprobati, ali sada =

bar znamo da to Zarko Zelimo. Ko¢nice su snazne

i odli¢ne pri doziranju, pa se posve uklapaju uz
ukupni dojam motocikla. Kao najlosiji dio
motocikla izdvojili bismo prednji ovjes,

2 koji nam se ¢inio malo pretvrd, ali

kako nismo imali previse vreme-
na za podesavanje ovjesa prema
tezini i rezimu voznje svakog

od nas, vjerujemoda se ne
radi o istinskom nedostatku.
Tim vise $to novi Husaberg

FE ostavlja dojam savr$eno
promisljenog i doradenog proizvoda. Nakon
kra¢eg odmora na red dolazi model 570, potpu-
no jednakog oblika i tezi za svega 0,5 kg. Znadi,
mozemo zakljuciti da je sve $to se ti¢e upravljanja i
ostalih vanjskih komponenti isto. Naravno, snaga
i njezino razvijanje nisu isti, a upravo snage ovaj
model ima zaista mnogo viSe nego $to treba ve¢ina
prosje¢nih korisnika ovih motocikala, ali ovaj puta
se sva ta snaga bez ikakvih problema moze kontro-

4 lirati. To doslovno znaci da se motocikl moze vozi-

ti u vrlo niskom podrudju okretaja bez straha od
gasenja agregata. Za probu smo stavili mjenjac u

4 trecu brzinu i probali krenuti s normalnom kolici-

nom gasa. Na nase ¢udenje, gasenje i poskakivanje
agregata - u takvim situacijama inace svojstveno
jednocilindra$ima veée zapremine - posve je izo-
stalo. I ne samo to! Energi¢no otvaranje gasa nije
rezultiralo jakim propinjanjem motora na zadnji

|| kotag, ve¢ smo dozivjeli snazno i kontrolirano ubr-

zanje. To nikako ne znadi da snage nedostaje, veé

da je njeno razvijanje vrlo kultivirano i iskoristivo. B3
S druge strane je snaga na najveéim okretajima &
zaista fascinantna i kao da joj nema kraja, pa su i
neki profesionalni vozadi ostali vidno iznenadeni.
Ve¢ smo spomenuli da je nove FE modele moguée
opremiti tipkom za izmjenu mapa ubrizgavanja,
odnosno paljenja, te da postoje tri mape. lako g
od viska glava ne boli, u¢inilo -nam se da bi bilo
dovoljno da postoje samo "jaka" i "slaba" mapa,
jer razlika izmedu njih i standardne mape jedva
da se i osjeti.

# Naopako je odliéno

Iako su do sada Husaberg motocikli bili pozna- 5
ti kao vrlo jaki i sirovi proizvodi vrhunskih per-




formansi i pomalo dvojbene kvalitete, od sada
se to posve mijenja. I dalje su ciljana publika za
ove motocikle osobenjaci s velikim iskustvom u
terenskoj voznji, koji znaju Sto zele od moroci-
kla. Ljubitelji plavo-zutih_motocikala od sada ¢e
modi uzivati u vrthunskim proizvodima zavidne
kvalitete, koje odlikuje fantasti¢na upravljivost uz
obilje vrlo upotrebljive snage koja vlasnika nece
pokusati preplasiti. Kada smo to rekli, mozemo

# lako zamisliti da nove FE 450 ili 570 modele g

kupuju i pocetnici u svijetu terenske voznje, jer
ovi motocikli zrate lako¢om koriStenja. Dok na
ovom testu nismo mogli iskusati motocikle u naj-
gorim terenskim uvjetima, moramo primijetiti
da se novi Husaberg i na motokros stazi osjecaju

k% %
| -
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"kao kod kuce". To znaci da rekreativci koji nisu
sigurni privlaci li ih vise staza ili Suma ne¢e morati
odluditi, nego ¢e mo¢i uzivati u jednom i drugom
obliku terenske voznje. Naravno da sve nabrojane
novotarije, kao i one koje smo mozda zaboravili
spomenuti, imaju cijenu. Ta cijena nije mala, jer
model FE 450 ¢e kostati 72.300 kn, a ja¢i FE 570

74.800 kn, ali isto tako ne moZemo re¢i da se radi ©

3 skepti¢nih reakcija prilikom prvog predstavljanja:

o motociklima koji se znatno izdizu od prosjeka
klase. Kao potpuna novost na trzistu ovi ¢e moto-

cikli lako opravdati razliku od priblizno 4.500 kn, !

koliko su skuplji od ekvivalentnih KTM modela,

dok ¢e japanska konkurencija tradicionalno osta- =

ti skuplja za-sli¢an iznos. O cijenama u ovom

¥ segmentu je tesko govoriti i zato §to se osjetne

ustede mogu pronaéi u modelima koji nisu pri-
premljeni za
homologaciju,
kao i u raznim
kupovinama "na klub" i
slicnom. Dakle, ostaje nam
zakljuditi da su po pitanju cijene
svi vrhunski terenski motoci-
kli ponesto precijenjeni, ali

. poznato je da-svaki uzitak
“ima cijenu. Jos jedna stvar

koja se promijenila u vezi
Husaberg motocikala je i
prodajna mreza, pa ih tako
mozete traziti preko ovlaste-
ne KTM mreze u Hrvatskoj,

$to nam unaprijed jamc¢i profe-

sionalan i ozbiljan pristup. we.,
Prvi primjerci Husaberga

FE 450 i FE 570 mogu se u
Lijepoj nasoj ocekivati krajem
listopada, pa se svi poklonici

s odgovaraju¢im budzetom ili
suduznikom mogu ve¢ sada ras-
pitati za svoj budu¢i motocikl. I

dok se u svijetu terenske voznje
sklonost pojedinim markama motoci-
kala jo$ viSe postuje nego kod cestov-
nih modela, sumnjamo da neée biti

—

| prije su Husaberg
motocikli bili poznati
Do snazi, a sada je to
samo potvrdeno

i F
onih koji ée pokleknuti i svoje vrijeme pokloniti
jednom od novih plavo-zutih motocikala koji
danas nastaju u Austriji, ali i dalje nose duh dale-
kog sjevera. Bilo da su nove FE modele osmislili
Austrijanci, Svedani ili Marsovci, nepobitno je
da im je poslo za rukom konstruirati motocikl
koji se zbog tehnickih rjesenja i voznih osobi-
na ne moze usporedivati ni sa ¢im drugim. Od

koncepta u Milanu pa do odusevljenih reakcija

nakon prvih testiranja Husaberg je prosao dug

put, ali su na njemu ustrajali i mozemo redi da

su ucinili dobro. Da smo slucajno bili dobri
" ove godine i jo$ povrh toga vjerujemo u Djeda

Mraza, nema dvojbe da bi se pri samom vrhu

popisa nasih Zelja nasao upravo jedan od novih
g | FE Husaberga.
—nl_SgE__ o

Husaberg FE 450/570

I Motor: jednocilindricni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 95 x 63,4 / 100 x 72 mm

i1 Obujam: 449,3 / 565,5 ccm

Razvod: jedna bregasta osovina u glavi
i 4 ventila po cilindru

Odnos kompresije: 11,8:1

Hladenje: tekucinom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje Keihin

Spojka: viSe lamela u uljnoj kupci

Mjenjaé: 6 brzina

Okvir: Celicni cijevasti s poliuretanskim
straznjim dijelom

Ovjes: izokrenuta vilica s cijevima promjera 48
mm hoda 300 mm; straga vilica sa jednim
amortizerom hoda 335 mm

Gume: prednja 90/90-21,
straznja 140/80-18

Koénice: naprijed disk promjera 260 mm,
straga disk promjera 220 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: visina sjedala 985,
osovinski razmak 1.475, tezina 114/114,5 kg

Spremnik goriva: 8,5 |

inovativna rjeSenja, upravljivost, ugladenost
+ agregata, zavrSna obrada, ergonomija,
kocénice, stabilnost na pravcu






