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Cross CitylZS* RT 125 D

Cetlrl motocikla koja su se ovaj puta nasla

na nasem testu na prvi su pogled vrlo slicne
koncepcije, no zapravo im je osim radne
zapremine vrlo malo toga zajednicko. Dok su tri
testirana modela po svojoj filozofiji svojevrsni
scrambleri, jedan od njih je klasicni naked. Dva su
hladena zrakom jedan uljem, a jedan tekucinom.
Razlititosti ima napretek, kako po pitanju
performansi, tako i po tehnickim rjesenjima



Speed 125%

otocikli zapremine 125 kubi¢nih
centimetara predstavljaju ulaz u
pravi svijet motociklizma i svih
¢ari koje su nam ova prometa-
la na dva kota¢a u stanju pruziti.
Doduse, uvijek bi se moglo re¢i da
postoji nemali broj motocikala i manje zapremine,
koja kre¢e ve¢ od 50 ccm, no velika veéina njih po
svojim je karaketeristikama bliza mopedima nego
pravim motociklima. Za razliku od njih, za Ceti-
ri 125-aka na naSem testu bez imalo dvoumljenja
mozemo redi da su pravi motocikli i nude sve $to
nude i njihova veéa i jaca braca. Razlika je samo u
zapremini, koja ih ¢ini dostupnima mladoj genera-
ciji koja je tek stekla pravo na polaganje vozackog
ispita, te su kao takvi cesti predmet njihovih Zelja.
lIako ¢emo kao zaljubljenici u brzine spremno

zakljuditi da ovi motocikli sa svojim cetverotaktnim
agregatima nisu ni do koljena 'nabrijanim' dvotak-
tnim jurilicama, kojih su do prije samo nekoliko
godina bile pune prometnice, pred nama je novo
doba ekoloske osvijestenosti koje za njima polako
zatvara vrata povijesti. No, to jo$ uvijek ne znadi
da su nas ova Cetiri motocikla razocarala ili ostavila
ravnodu$nima. Naprotiv, vrlo brzo smo shvatili da
u njima ima vise nego dovoljno Zivosti i da je svaki
od njih vrlo dobar za svakog pocetnika. No, da ne
duljimo s uvodom, krenimo s upoznavanjem juna-
ka ove nase male price.

Sarolika ponuda

Prije svega treba razjasniti kategoriju motocika-
la koji su se nasli na naSem testu. Oni su, naime,
scrambleri. Svi osim Keewaya Speeda 125, koji je

svim svojim bi¢em istinski naked, a ako se pitate $to
radi na ovom testu, odmah ¢emo vam reéi da smo
ga medu ovo $aroliko drustvo ubacili jednostavno
kao alternativu koja bi se mogla pokazati kao dobar
izbor za neodlué¢ne. Naime, iako bi scrambler
motocikli trebali podjednako dobro funkcionirati
na svim podlogama, radna zapremina primjeraka
koje smo ovom prigodom testirali pokazala nam
je da najbolje funkcioniraju na asfaltu, a tu i mali
Keeway nije potpuno izvan konkurencije. I dok po
performansama i elementima ovjesa i okvira sam
po sebi ne predstavlja gotovo nikakvu konkuren-
ciju ostaloj trojici testiranih, cijena gotovo upola
manja od najblizeg konkurenta njegov je najveéi
adut.

Ako vam se izgled ovog simpati¢nog Kineza udi-
nio poznatim, to je zato $to je on vrlo vjerna kopija
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* Bez obzira nagnalu
*zapreminu, Mulhacén,
” Hyosung i Derbi
Cross City po svojoj
su koncepciji istinski
scrambleri, dok Keeway
Speed predstavlja pravu
definiciju naked motocikla
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Yamahinog modela YBR 125 i morat ¢éete se dobro
pomuciti da uotite razlike izmedu ova dva moto-
cikla. Cak je i logotip proizvodata na spremniku
goriva gledan iz malo vece udaljenosti vrlo nalik
Yamahinom znaku. Odlikuje se vrlo jednostavnim
i klasi¢nim dizajnom, koji gotovo da predstavlja
utjelovljenje svih istinskih nakeda, od nastan-
ka ove klase pa sve do danasnjih dana. To znaci
da ga krase oble i blago zaobljene linije koje bas
ni¢im ne isti¢u bilo koji dio motocikla. Naprijed
je teleskopska vilica jednostavne konstrukcije, koja
¢e svakom malo boljem poznavatelju motocikli-
sticke tehnologije odmah dati do znanja da brza
voznja zavojima ovom motociklu nije jaca strana.
Taj dojam ¢e upotpuniti i vrlo jednostavan ¢eli¢ni
okvir, ¢iji se donji dio veze izravno za agregat, koji
tako i sam ¢ini sastavni nosivi dio okvira. Straga
su isto tako jednostavni dvostruki amortizeri, a
sve to upotpunjeno je gumama tana$nih dimen-

" zija 2.75-18 sprijeda i 3.25-18 straga. No, da nije
sve tako crno uvjerila nas je oprema kojom Keeway
raspolaZe, a tu u prvom redu mislimo na njegovu
izrazito bogatu plocu s instrumentima. Iako nije
zadnja rije¢ tehnike i zapravo je, kao uostalom i
sve ostalo na ovom motociklu, vrlo jednostavno i

Derbi Cross City
zahvaljujuci vrhunskoj
ciklistici odusevljava
prolascima kroz zavoje

ERBI CROSS CITY 125 I HYOSUNG RT 125 D i€ * TN KEEWAY SPEED125
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kombinaciju uljnog i zraénog hladenja, dok je Mulhacénov agregat sa svojim hladenjem tekucinom najnapredniji u skupini
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Provincijske prometnice savrseno
pogoduju,ovim motociklima i
mi smo istinski uZivali u voznji
Hrvatskim Zagorjem

staromodno, za nju se nikako ne moze re¢i da nije
bogato opremljena. Tu su okrugli brzinomjer i mje-
ra¢ broja okretaja, a izmedu njih se smjestio mali
analogni pokaziva¢ koli¢ine goriva u spremniku.
No, ono po ¢emu se Keeway Speed 125 razlikuje
od svih testiranih motocikala, a uzgred budi rece-
no i od veéine motocikala na trzistu, je pokazivac
odabranog stupnja prijenosa. Priznajemo da nas
je taj mali 'feature' ugodno iznenadio. Osim tog
zgodnog dodatka, tu je i mjenja¢ izveden u obliku

klackalice, kao na velikim custom motociklima,
koji omoguéava mijenjanje stupnjeva prijenosa i
prstima i petom. I za kraj nemojmo zaboraviti i
prakti¢ni nosa kofera, koji bi mogao biti presudan
¢imbenik za one koji traze prakti¢an mali, gradski
motocikl.

No za razliku od Keewaya, koji svojom poja-
vom i prakti¢no$¢u Zeli ugoditi svima, preostala tri
motocikla imaju bitno drukéiji pristup.

Scrambleri dusom i tijelom, svi se vrlo uspjesno

pridrzavaju osnovnih pravila koja definiraju tu kla-
su i nude sve $to se od jednog takvog motocikla oce-
kuje. No, od ovoga trojca izdvojili bismo Hyosunga
RT-a 125 D, koji kao da je izronio iz nekih proslih
vremena. Kad ga gledamo, prvi motocikl koji nam
pada na pamet je Suzuki Van Van, koji se ve¢ godi-
nama prodaje na trzitima $irom svijeta. Hyosung
je vrlo specifican zbog svojega golemoga straznjeg
kotac¢a vrlo neobi¢nih dimenzija. Priznat éete da je
guma dimenzija 180/80-14 prili¢no neuobicajen

ako bismo vam Sto podrobnije

docarali Sto mozete ocekivati od
ovih motocikala, odlu€ili smo im izmje-
riti maksimalnu brzinu, a izmjerili smo
i prosjeénu potrosnju goriva. Cinjenica
je da ovim prometalima na ostale
sudionike u prometu necete ostavi-

? Derbi Cross {Hyosung

ity 125
Maksimalna brzina
Potrosnja goriva

RT 125 D
107 km/h

ti osobit dojam obaranjem brzinskih
rekorda, no isto tako mozete biti uvje-
reni da ¢ete moci postizati posve pri-
stojne putne brzine i da nikome necete
smetati. Naravno, osim ako se nadete
na autocesti, no mislimo da vam takva
zamisao nece pasti na pamet.

{Keeway  Mulhacén
:Speed 125 :125
113 km/h 1115 km/h

61/100 91/100 11/100

Dakle, najvecu brzinu izmjerili smo
Mulhacénu i ona iznosi 115 kilometara
na sat. Ni puno ni malo, ali ovdje vas
jos jednom podsjecamo na ogranicenja
koje sa sobom nosi mala zapremina u
kombinaciji s ¢etverotaktnom tehnolo-
gijom. No, mi smo stvarnu maksimalnu
brzinu izmjerili pomoc¢i GPS uredaja,
dok je na brzinomjeru stanje bilo bitno
drukéije: u Mulhacénovom slu¢aju, brzi-
nomjer je pokazivao 130 km/h, Sto nije
malo odstupanje.

Drugi najbrzi motocikl na testu bio
je Keeway Speed 125, Sto je za nas
bilo vrlo ugodno iznenadenje buduci da
je Keewayev agregat ujedno i najslabiji
od svih testiranih. No, neSto duzi prije-
nosni odnosi u mjenjacu i tanje gume
omogucili su mu postizanje prili€no
respektabilne krajnje brzine. Pritom je
njegov brzinomjer bio lazljiv gotovo kao
i Mulhacénov i pokazivao je brzinu od
128 km/h.

Derbi Cross City na nasem je testu
postigao maksimalnu brzinu od 109
km/h, ponajprije 'zahvaljujuci' slabas-
nom zrakom hladenom agregatu, ali
i zbog mjenjaca s pet stupnjeva prije-
nosa, koji su proracunati tako da se
najvisi stupanj prijenosa niti ne moze
zavrtjeti do maksimalnih okretaja. Ipak,
Derbijev brzinomjer je s pokazanih 115
km/h najtocniji na testu.

Hyosungu RT-u 125 D izmjerili smo
maksimalnu brzinu od svega 107 km/h,

a i njegov je brzinomijer bio najlazljiviji,
buduéi da je pokazivao 127 km/h, sto
je za punih 20 km/h viSe od stvarno-
ga stanja stvari. | za Hyosungovu malu
maksimalnu brzinu mozemo okriviti
mjenjac, ali iz razloga posve suprot-
noga onome kod Derbija. Naime,
dok su na Derbiju prijenosni odnosi
predugacki za tako slabasan agregat,
na Hyosungu su oni kratki, Sto mu
omogucava vrlo solidna ubrzanja, koja
su gotovo u rangu s Mulhacénovim,
ali zato peta brzina prerano dolazi do
maksimalnog broja okretaja.

Osim maksimalne brzine, nasim
smo motociklima izmjerili i potroSnju
goriva, buduci da je to u danasnje
vrijeme jedna od vrlo vaznih stav-
ki prilikom kupnje motocikla. Na
tom podrucju uvjerljivo vodi Keeway
Speed 125 s potroSnjom od svega
2,9 litara goriva na prijedenih 100
kilometara. Neznatno rastro$niji od
njega je Derbi Cross City s 3,1 potro-
Sene litre na 100 km, dok Hyosung
RT 125 D s potroSnjom od 3,6 litara
donekle odskace od ovoga dvojca.
No potroSnju goriva ¢e najviSe osjeti-
ti vlasnici Mulhacéna 125, koji je na
testu uspio potrositi '¢ak' 4,1 litru na
sto kilometara. No dobra vijest je da
Mulhacén ima i najveci spremnik gori-
va, tako da bi to moglo barem malo
odgoditi ucestalost posjeta benzin-
skim crpkama. l
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DERBI CROSS CITY 125
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Ploca s instrumentima na Derhiju Cross City vrlo je
mastovitog i suvremenog dizajna, iako se proizvodac
odlucio za klasicne analogne instrumente. Prekidaci su
anatomski dobro oblikovani, iako je smjestaj trube iznad
pokazivaca smjera pomalo neuobicajen

Vrlo jednostavna ploéa s instrumentima na Hyosungu
nudi samo najosnovnije informacije i najsiromasnija
je od svih testiranih motocikala, a i prekidaci na
upravljaéu bi mogli biti bolje izvedeni

. I \ ‘ ﬂ
Keeway Speed 125 na svojoj ploci s instrumentima
nudi obilje informacija, ukljuéujuci i pokazivac kolicine
goriva u spremniku, kao i indikator odabranog stupnja
prijenosa, no ipak su njegovi instrumenti, kao i
prekidai na upravljacu, veoma zastarjelog dizajna

MOTO PULS br. 91/9./2008.
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ovaj Cetverac zapravonudi -
osve pristojne putne hrzine

izbor za jedan motocikl, osobito ako je njegova
radna zapremina svega 125 kubi¢nih centimetara.
Ipak, unato¢ tom golemom komadu crne mase, RT
125 D je vrlo zivahan motocikl, no toj temi ¢emo
se vratiti na dijelu teksta posve¢enom voznji. Zasad
¢emo se samo zadovoljiti opisom ovog nesvakidas-
njeg prometala. Naime, nije samo straznji kota¢
masivan na ovom motociklu. Sve na njemu djeluje
nekako veliko, kao da mu agregat ima u najma-
nju ruku dvostruko ve¢u radnu zapreminu. Tome
doprinose i veliko sjedalo iz jednoga komada
namijenjeno vozacu i suvozacu, kao i za ovu klasu
pozamasni ispusni sustav, a i narancasta boja testi-
ranog primjerka isti¢e ga iz gomile i ostavlja dojam
veceg motocikla. Ukupan dojam kvare tek klasi¢-
no tanka teleskopska vilica i jednostavno okruglo i

nesrazmjerno malo prednje svjetlo. Za razliku od
Keewaya Speed, koji ima zastarjelu instrument plo-
¢u s gomilom informacija, ovdje nailazimo na dija-
metralno suprotan pristup konstruktora. Naime,
ploca s instrumentima na Hyosungu, ako bismo je
tako uopée mogli nazvati, sastoji se od vilo moder-
nog, ali oskudnog digitalnog displeja na kojemu
¢ete modi oéitati samo brzinu i broj prijedenih
kilometara, oko kojega su smjestene lampice poka-
zivaca smjera, dugog svjetla i praznoga hoda. I to je
sve. Nema ¢ak ni mjeraca broja okretaja. Zapravo je
taj displej poveznica koja spaja motocikle iz nekih
proslih vremena sa sada$njicom.

Dok je Hyosung spoj proslosti i sadasnjosti,
posljednja dva motocikla koja ovdje predstavlja-
mo vrlo su suvremene izvedbe i polako nam daju

naslutiti u kojem ¢e se smjeru razvijati bududi
motocikli male zapremine. Radi se o dva proi-
zvoda koja zapravo dolaze iz iste tvornice i iako
posjeduju neka poprili¢no razli¢ita tehnoloska
rjeSenja, zapravo su po svemu vrlo sli¢ne koncep-
cije i fizi¢ki im se izgled razlikuje svega po nekoli-
ko detalja, od kojih je najprimjetnije sjedalo. Dok
Derbi Cross City ima ravno sjedalo dovoljno pro-
strano da se na njega smjeste i voza¢ i suvozag,
Mulhacén 125 ima vozacki dio sjedala udubljen,
dok je suvoza¢ prepusten nemilosti vrlo malenoga
povisenoga dijela, iako - ruku na srce - udobno
podstavljenoga. Sljedec¢u veliku razliku izmedu
ova dva motocikla mozemo pronadi u odabiru
njihovih okvira. Tako Mulhacén ima okvir u pot-
punosti izraden od ¢&eli¢nih cijevi, dok na Derbiju

Mulacén 125 na svojem ce digitalnom displeju nuditi
sve potrehne informacije vozacu, iako je digitalni
obrtomjer zapravo vrlo neprecizan i tu je viSe radi
'Sminke', nego sto je doista koristan. Prekidaci su
gotovo identicni onima na Cross Cityju

MOTO PULS
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Cross Cityju nailazimo na okvir od aluminijskih
greda. Nadalje, ukoliko se nadete za Derbijevim
upravljacem, naiéi ¢ete na vrlo mastovito obliko-
vanu analognu ploc¢u s instrumentima, dok éete
na Mulhacénu nadi jednostavni displej od tekudih
kristala, veoma nalik onome na Hyosungu RT-
u, doduse, s jednom bitnom razlikom u obliku
pojednostavljenog i ne odviSe preciznog brojaca
broja okretaja. Ostala vizualna rjeSenja na ova dva
motocikla zapravo se bitno ne razlikuju, osobito
ako pogledamo gotovo identi¢na prednja svjetla s
tek neznatno drukéijim stilom minijaturne pred-
nje maske.

No, ukoliko im posvetimo malo viSe pozornosti,
uodit ¢emo puno vise suptilnih razlika, osobito ako
nam pogled privuku oplate koje obavijaju spre-

MOTO PULS

mnik goriva na Mulhacénu, a ispod koth se skriva
hladnjak rashladne tekudine.

Razliéiti tehnoloski pristupi

Naime, Mulhacén po pitanju performansi ima
veliku prednost u odnosu na ostale motocikle na
ovom testu, a ostvaruje je zahvaljujuéi svojem
naprednijem agregatu, koji je za ovu tvornicu
razvio Piaggio. On jedini u ovom drustvu ima
hladenje teku¢inom, a uz to je tu i tehnologija od
Cetiri ventila, $to spada u sam vrh ponude u ovoj
kategoriji motocikala. To potvrduje i 15 'konja'
maksimalne snage, sto Mulhacéna 125 stavlja za
stepenicu iznad ostalih testiranih motocikala. Za
razliku od njega, agregati Derbija Cross City i
Keewaya Speeda hladeni su zrakom, a Hyosung se

Mulhacén 125 nudi gotovo
iste vozne osobine kao i
Derbi Cross City, no njegova
velika prednost pociva u
znatno snaznijem agregatu

smjestio negdje izmedu sa svojim agregatom hlade-
nim uljem i zrakom. Nadalje, Mulhacén isto tako
jedini ima mjenjacku kutiju sa $est stupnjeva pri-
jenosa, $to mu daje jo$ jednu prednost po pitanju
ubrzanja, buduéi da svi iz ostatka drustva imaju
mjenjace sa svega pet stupnjeva prijenosa.

Kao $to smo ve¢ rekli, Mulhacénov najsli¢niji
suparnik, Derbi Cross City, ima zrakom hladeni
agregat i ne razvija ni priblizno toliko snage, no
zato je ostatak Derbija vrlo nalik Mulhacénu. Prije
svega, oba motocikla koriste istu prednju vilicu pro-
mjera 37 mm i hoda 130 mm, a i prednji ko¢ioni
sustav na oba motocikla ¢ini isti disk promjera 280
mm. Straga ¢emo pronadi razliku u izboru amor-
tizera, pa on tako na Cross Cityju ima hod 145
mm, a na Mulhacénu 130 mm. Straga je kocenje
na Derbiju povjereno disku promjera 220 mm, dok
je na Mulhacénu disk neznatno maniji i njegov pro-
mjer iznosi 218 mm. Dimenzije guma i kota¢a od
100/90-18 naprijed i 130/80-17 straga iste su na
oba motocikla, a oba motocikla imaju i istu ukupnu
tezinu od svega 110 kg, $to ih ¢ini znatno laksima
od Hyosunga i Keewaya. No, razlike mozemo pro-
nadi u spremnicima goriva i u tom slu¢aju prednost
opet ide na Mulhacénovu stranu, buduéi da mu 13
litara dragocjene tekuéine teoretski daje ve¢u auto-
nomiju voznje od Derbija, u ¢iji spremnik stane
samo 8,5 litara goriva. Mulhacénovih 1,326 mm
meduosovinskog razmaka takoder obeéava puno
zivahniju i reaktivniju voznju od 1,394 mm, koliki
je razmak medu osovinama Derbija Cross City 125.
Zanimljivo je da, iako su ova dva motocikla vizual-
no veoma nalik jedan drugome, Derbi ima najdulji
meduosovinski razmak, a Mulhacén gotovo najkra-
¢i. Sve u svemu, i Derbi i Mulhacén su veé¢ na prvi
pogled motocikli sa svim detaljima kakve nalazimo
i na prometalima znatno vee zapremine, a i zavr$na
obrada im je na visokoj razini, $to se itekako odra-
zilo na njihovoj cijeni. Tako je za Derbi Cross City
potrebno izdvojiti 24.995 kn, a za Mulhacén 125
¢ak 27.995 kn, $to je znatno vise od 20.216 kn koli-
ko stoji Hyosung RT 125 D.

No, Hyosung ve¢ samom svojom robusnom
pojavom ostavlja dojam spartanskog motocikla.
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On na sebi ima samo ono najnuZnije, za razliku
od Derbija i Mulhacéna, koji su nac¢ickani mnos-
tvom ukrasnih dijelova plasti¢nih oplata. No, ¢ak i
bez ijednog dijela viska Hyosung ipak tezi nemalih
125 kilograma, ¢ak 15 vise od maloprije opisanoga
$panjolskog dvojca. Hyosungov najveci adut je nje-
gov uljem i zrakom hladeni pogonski agregat s dvije
bregaste osovine i ¢etiri ventila, koji razvija 11,75
KS pri visokih 10.000 okr/min. Nije jak kao, pri-
mjerice, Mulhacén, ali preostala dva testirana moto-
cikla dobro ¢ée se pomuciti da ga nadmase po pita-
nju performansi. Mjenjacka kutija s pet stupnjeva
prijenosa uobicajen je izbor za ovu klasu, a ukupan
dojam pomalo kvari tana$na teleskopska vilica, koja
na prvi pogled tesko moze parirati Derbijevoj ili
Mulhacénovoj. Kocioni sustav, koji se sastoji od jed-
noga diska promjera 240 mm naprijed i bubnja pro-
mjera 130 mm straga, takoder na papiru ne djeluje
osobito uvjerljivo za borbu sa sportski nastrojenim
gpanjolcima, ali razlike u ovoj klasi ipak nisu tako
velike da bi to moglo imati preveliki utjecaj na uku-
pne zaustavne performanse. Hyosung RT 125 D se
sa svojih 1,350 mm meduosovinskog razmaka smje-
stio negdje u sredinu testiranoga drustva, od kojega
se najviSe izdvaja svojim neobi¢nim izborom kotaca.
I dok prednja guma u dimenzijama 130/80-18 i nije
ne$to neuobicajeno za ovakav motocikl, dimenzije
straznjega kotaca od 180/80-14 to svakako jesu.

Za razliku od svega gore navedenoga, Keeway
Speed 125 posve je neambiciozan uradak koji sa
svojom cijenom od 12.490 kuna predstavlja jeftinu
alternativu ovom 'u$minkanom' drustvu. Agregat
mu je jednostavan dvoventilski 'zra¢njak' koji
razvija svega 10,2 KS pri 8,250 okr/min, dok mu
je okretni moment 9,3 Nm pri 7.500 okr/min. S
1.320 mm meduosovinskog razmaka je najkra¢i u
klasi, ali njegovih 128 kg suhe tezine ¢ini ga ujed-
no i najtezim. Spremnik goriva zapremine 11 litara
omoguéava mu veliku autonomiju voznje i u tom

pogledu ga nadmasuje jedino Mulhacén 125.

Umjereni agresivci
Nakon $to smo se upoznali sa svim tehnickim
pojedinostima nasega simpati¢noga drustva, na

- pogodili ste - voznja. Kako ¢e svi junaci nase price
uglavnom svoj Zivotni vijek provoditi na gradskom
asfaltu, naravno da smo se i mi uglavnom usredoto-
¢ili na gradsku voznju, no nismo se ogranicili samo
na vozikanje od semafora do semafora, nego smo se
uputili i na izlet u prirodu, to¢nije na zavojite pro-
metnice kojima obiluje okolica Zagreba. Iako su
Mulhacén i Hyosung cijelom dusom i tijelom pra-
vi scrambleri, a Derbi Cross City koketira s ovom
klasom, kao $to mu to uostalom i samo ime govori,
Keeway Speed se ne bi najbolje snasao na zemlja-
nim terenima, pa smo stoga nasu voznju ogranicili
na asfaltirane prometnice. No, i to je bilo dovolj-
no da steknemo sve dojmove ova Cetiri zanimljiva
motocikla.

Hyosung RT 125 D nudi
najneutralniju ciklistiku,
no isto tako najteze.
‘nada’ u zavoj

Prije svega moramo re¢i da smo, iako se u nasem
poslu ¢esto susre¢emo s puno vedim i ja¢im moto-
ciklima, i u voznji ovih mali$ana dozivjeli dovoljno
uzbudenja da nam na lica izmame osmijeh. No iako
bismo voljeli re¢i da im unato¢ maloj zapremini
snaga i brzina nisu nepoznati pojmovi, to, nazalost,
nije slu¢aj. Cetverotaktna tehnologija ipak je uéini-
la svoje i ukoliko oéekujete uzbudenja nalik onima
koja su pruzali dvotakeni motocikli iste zapremine,
bojimo se da vas oéekuje razocaranje. Ipak, ukoliko
ove motocikle sagledamo u realnim okvirima nji-
hovih mogucénosti, stanje i nije tako lose.

To osobito vrijedi za Mulhacéna, koji je sa svo-
jim agregatom barem za dva koplja ispred ostatka
drustva. Piaggio se doista potrudio i razvio ugla-
deni stroj za koji ovdje predstavljena konkurencija

-
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Straznju bubanj kocnicu naci cete jedino na Hyosungu, dok

su na ostalima diskovi, no valja napomenuti da smo na

najlosije performanse straznje kocnice naisli na Keewayu.

Derbi i Mulhacén, iako su vizualno vrlo slicni, zapravo imaju
| - ratlicite dlmen1||e straznjega diska. Kod Derbua jeon

it promjera 220 mm, a kod Mulhacena 28 mm

jednostavno nema pravi odgovor. Cim okrenemo
rudicu gasa i otpustimo polugu spojke, Mulhacén
ostali trojac ostavlja daleko iza sebe i zadrzava tu

# prednost sve do krajnje brzine motocikla, koja u

njegovom slucaju iznosi 115 kilometara na sat.
Mjenjac sa Sest stupnjeva prijenosa dodatno mu
pomaze, kako prilikom ubrzanja, tako i pri posti-
zanju krajnje brzine. Jedini nedostatak koji moze-

od poda udaljeno svega 790 mm, to jednostavno
mami na brzu voznju. Pritom Mulhacénu uve-
like pomaze vrlo kvalitetan i dobro izbalansiran
ovjes, koji omoguc¢ava dobro upijanje neravni-
na i ostavlja kotace u kontaktu s povrsinom sve
dok se doista ne pretjera s brzinom. Zahvaljujuéi
kratkom meduosovinskom razmaku ovaj scram-
bler je vrlo brz u izmjenama smjera i svojim Ce

mo pripisatiagregatu je taj da ga'najbolje od sebe F# voznim osobinama vrlo vjerojatno na asfaltiranim

daje ako ga se uvijek drzi u visokim okretajima,
$to znaci da je stalan rad mjenjacem obvezan.

No, agregat nije jedina Mulhacénova prednost, |

bududi da sve na ovom simpati¢nom*motociklu

prometnicama biti ostar konkurent i supermoto,
< pa-cak 1.sportsk1 orijentiranim motociklima ove
zapremine. *

73 razllku od njega, Derbi Cross City se u

predstavlja samvrh ponude ove klase. Kocnice, 2% praksi zapravo bitno razlikuje od svoga brata, iako
. g 1: 3 . § oo .o "
ovjes, ciklistika... sveje na vrlo visokoj razini. Prije £ je vizualno, a i PO elementima ovjesa vrlo nalik

svega moramo pohvaliti udobno anatomskiobli-
kovano vozacko sjedalo, koje voza¢a ne umara ni

nakon velikog broja prijedenih kilometara. Tome §
doprinosi i poloZaj upravljaca i oslonaca za noge, %

koji definiraju uspravni poloZaj sjedenja, pruza-
judi pritom vrlo dobar oslon_ac, a kako je sjedalo

Prednje kocnice najlmpreswnue i na Derb||u i Mulhacenu Ciii dlskow promjera 280 mm nude-vrhunsku zaustavnu moc.
Hyosung ne zaostaje puno za njima sa svojim diskom promjera 240 mm, ali Keeway je znatno losiji od ovog drustva
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& Mulhacénu. lako ¢ée mu mnogi dati prednost u

: pogledu dizajna, neka njegova ergonomska rje-

$enja pokazala su se u"najmanju ruku cudnima.
Zapravo je vrlo neobi¢ne kako ta dva motocikla
iz iste kuée pruzaju tolike razlicit osjecaj u voznji.
Prvenstveno nas Je iznenadilo neudobno sjedalo,

S Wi -~




koje jednostavno gura vozaca na spremnik goriva
ve¢ pri prvom kocenju, dok noge ostaju na inace
dobro smjestenim osloncima. Tako ste primorani
neprestano se namjestati na motociklu, §to nakon
nekog vremena jednostavno postane prenaporno.
Sto se ti¢e samih elemenata ovjesa, tu Derbi od
nas dobiva ¢istu peticu. Prednja vilica identi¢na je
kao i na Mulhacénu, a to omogucava vrlo dobar i
direktan osjecaj za prednji kota¢ u zavojima, dok
zadnji amortizer ima i nesto duzi hod, $to pruza
cak i nesto veéu udobnost u odnosu na Mulhacén,
dok su vozne osobine i dalje ostale.na razini.
Nadalje, zahvaljuju¢i meduosovinskom razmaku

od 1.394 mm, najduljem od testiranih motocika- -

la, Derbi je vrlo stabilan u zavojima, iako ovdje
doista govorimo samo o nijansama. Ono $to nas je
malo zacudilo kod Cross Cityja 125 je osje¢aj na
i kocnici, opet zato $to je prednja kocnica identic-

¥ na kao na Mulhacénu. Dok na Mulhacénu nismo

imali“nikakvu primjedbu na nju, na Derbiju je
ona bila dosta tvrda i zahtijevala je znatno odlu¢-

-l!l-—

-——5'\ [' HYOSUNG RT 125 D

= TR ~==

Koncepcija scramblera nalaze da ispusni sustavi budu smjesteni ispod sledala, a ovise motoclkll bez pogovora drze te zadane
smjernice. Jednako tako, Keeway Speed prati formu nakeda, pa je stoga i njegov prigusivac ispusnog sustava smjesten sa strane

A A

Mulhacén 125
nudi najbolji spoj
brzine, ergonomije
i udobnosti




PR L IR Nakedi od 125 ccm
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Dok Keewayu vise odgovara =
~ opustenija voznja, ostalom '_ ;
trojcu nije strannimalo.

. divahniji tempo, . -

niji stisak da bi se postigla ista snaga kocenja. No,
sve to i ne bi imalo previse veze da je agregat barem
priblizno na razini Mulhacénovog, $to nazalost nije
slucaj. Zrakom hladeni dvoventilski motor jedno-
stavno nije dovoljno jak da bi mogao konkurirati
svome pobratimu. Ubrzava jednoli¢no i kroz cijeli
raspon raspoloZivih okretaja djeluje pomalo ane-
micno i neuvjerljivo. Mozda bi u ubrzanju i imao
neke Sanse da su mu konstruktori podarili mjenja¢
sa Sest stupnjeva prijenosa, no ovako je tehnoloska
razlika medu agregatima jednostavno nepremosti-
va za Derbija. Ipak, ukoliko uspijete na¢i dovoljno
dugacku ravnicu, Derbi Cross City 125 ¢e postici
najveéu brzinu od 109 km/h, $to i nije tako los
rezultat ako uzmemo u obzir sve maloprije nave-
deno.

Kako Cross City i Mulhacén dolaze iz iste kuce,
tj. Derbija, koji je ve¢ godinama renomirani proi-
zvoda¢ motocikala male zapremine, ocekivali smo
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da ¢e i Mulhacén i Cross City na svim poljima
poraziti konkurenciju. I dok se ta tvrdnja pokaza-
la istinitom za Mulhacén, Cross City je djelovao
znatno manje uvjerljivo. Osobito ako ga uspo-
redujemo s Hyosungom RT 125 D, neobi¢nim
azijskim uratkom koji predstavlja vrlo uspjesan
spoj retro stila i suvremene tehnologije. Iako se na
njemu vidi da je puno jeftiniji motocikl od dva
Spanjolca, s daleko manje pozornosti posveéene
zavr$noj obradi, ipak ostavlja dojam dovrSenog
proizvoda na kojemu je sve na svojem mjestu. Cak
smo mu skloni oprostiti neke nedostatke, ponaj-
vise zbog poprili¢no atraktivnog izbora jarko
narancaste boje testiranog primjerka, koja dodat-
no naglasava njegovu sportsku prirodu. Vrlo je
zanimljiv i Hyosungov agregat, koji, iako razvija
samo 11,75 KS (za razliku od 15 Mulhacénovih),
ipak ostavlja dojam vrlo snaznog motocikla i jedi-
nog na testu koji koliko-toliko moze konkurirati

Na Hyosungu su | \(GEUEVRSIE ) {21004 méq:
B PE g dobiijimotocikllod
izrazene vibracije na  {esilrnilih L TeA R Y
osloncima za noge 3.3t 1]

B b

|I1..

Kdojfibanast Tﬂ_u,.,'r

Mulhacénu. Za razliku od Cross Cityja, Hyosung
se s Mulhacénom nosi donekle ravnopravno
uglavnom zbog vrlo dobrog rasporeda prijenosnih
odnosa u mjenjacu. Doduse, najveda izmjerena
brzina na naSem testu Hyosungu je iznosila 107
km/h, $to je najmanje od svih testiranih motoci-
kala, ali zato je RT 125 D kralj ubrzanja i meduu-
brzanja i ima najiskoristiviju i najravniju krivulju
snage i okretnog momenta kroz cijeli raspon ras-
polozivih 10.000 okretaja. Jedino nam je u pocet-
ku bilo problem odrediti pogodan trenutak za
mijenjanja stupnja prijenosa, buduéi da Hyosung
jedini na testu nije imao mjera¢ broja okretaja.
Drugi problem kod ovog inace dobrog agregata
je to da stvara poprili¢no velike vibracije, koje se
dosta osjete na nogama. Na kra¢im gradskim rela-
cijama taj nedostatak i nije previSe primjetan, no
nakon duZe voznje zna postati zamorno, osobito
ako u kombinaciju ubacimo i pretvrdo i neudob-

L




Dok Hyosung i Keeway
nude pomalo zastarjeli
izajn, Mulhacén i Derbi
ity u tom pogledu
nude naj

enija
rjeSenja kojaeg'frm cno
mogu naci na triistu
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potrosnju gonva
posjetilbenzinskim
crpkama nece biti
tako cesta pojava
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no sjedalo voza¢a. Sama ciklistika na Hyosungu
je najneutralnija od svih testiranih motocikala, a
razlog za to bismo vrlo vjerojatno mogli pronadi u
$irokoj straznjoj gumu, koja, doduse, pruza veliku
stabilnost, no isto tako donekle smanjuje reaktiv-
nost motocikla. No, to i ne mora nuzno biti losa
osobina, budu¢i da su svi ovi motocikli vrlo lagani
za upravljanje, a u Hyosungovom slucaju to znaci
samo da je potrebno malo vise snage da bi ga se
spustilo u zavoj ili brzo promijenio smjer kretanja.
Sve u svemu, iako je u voznji nesto tromiji i od
Cross Cityja i od Mulhacéna, Hyosung RT 125
D voza¢u u nekim slucajevima ulijeva ¢ak vise
povjerenja upravo zbog svoje mirnoce. Iako je sa
svojih 125 kilograma suhe teZine punlh 15 kilo-

Sjedalo na Cross
Cityju ne nudi najbolji
oslonac prilikom
kotcenja, tako da se
vozac neprestano
mora odgurivati od

spremnika goriva
\;
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i AL
N3N
a' ¥ .
N

38 MOTO PULS

grama tezi od Spanjolaca, a uz to ima i na papiru
neuvjerljivije ko¢nice, prednji disk promjera 240
mm i straznji bubanj promjera 130 mm ne ostav-
ljaju dojam da Hyosung imalo zaostaje po pitanju
kocenja. U svakom slucaju, RT 125 D je na nas
ostavio vrlo dobar dojam, osobito ako uzmemo u
obzir njegovu cijenu od 20.216 kuna, ¢ime je za
gotovo Cetiri i pol tisuée kuna jeftiniji od Derbija
i za ¢ak osam jeftiniji od Mulhacéna.

No, motocikl kojemu po cijeni nijedan od ovoga
trojca ne moze parirati svakako je Keeway Speed
125. Cijena od 12.490 kuna zna¢i da je definitivno
'bestbuy’ od cijeloga drustvaiako bivam to bio jedi-
ni ¢imbenik prilikom kupnje, dileme za vas zapra-
vo i ne bi bilo. No, Keeway posve opravdano ima

KEEWAY SPEED 125

Zi
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manju cijenu, bududi da u gotovo svim segmenti-
ma nudi znatno manje od ostalih. Kazemo: gotovo
svim segmentima, budu¢i da usprkos daleko naj-
slabijem agregatu u klasi, kako po sluzbenim poda-
cima, tako i po osjecaju u voznji, Keeway postize
gotovo najve¢u krajnju brzinu od 113 km/h. Od
njega je bolji jedino Mulhacén sa svojih 115 km/h.
No, ipak treba uzeti u obzir da Keeway tu brzinu
postize samo zahvaljujudi vrlo dugackim prijeno-
snim odnosima u mjenjackoj kutiji, tako da mu je
za postizanje iste potrebno kudikamo vise ravnice
nego Mulhacénu. Za Keeway je zapravo vrlo tesko
odrediti koliko je dobar ili lo§ motocikl. Ukoliko
bismo ga izdvojili iz ovoga drustva koje, ruku na
srce, ima znatno kvalitetnije komponente ovjesa i

ptc =
& |||

HYOSUNG RT 125 D Bl |“.

Dok su straznja svjetla na Derbiju i Mulhacénu moderne |zvedbe na Hyosungu je to vrlo
jednostavan cetverokut, dok se na Keewayu vidi da je prioritet blla sto jeftinija izrada
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ciklistike, Keeway Speed zapravo i ne bi imao pre-
vise nedostataka. Na njemu se vrlo udobno sjedi,
$to Vrijedi iza vozada i za suvozaca, a za jedan tako
maleni motocikl je i prebogato opremljen, budu¢i
da njegovi instrumenti osim pokazivaca koli¢ine
goriva u spremniku imaju i indikator odabranog
stupnja prijenosa (Sto, uzgred budi re¢eno, nema
nijedan drugi testirani motocikl). Zatim je tu i ve¢
spomenuta poluga mjenjaca u obliku klackalice,
koja omogucava mijenjanje stupnjeva prijenosa i
prstima i petom. Za kocenje je opremljen diskom
i naprijed i straga, dok ¢ak i Hyosung straga ima
samo bubanj koé¢nicu. Zapravo, Speed 125 ima
gotovo sve $to se ocekuje od jednog punokrvnog
nakeda, pa ¢ak i viSe od toga. No ipak su njegovi

"r-—

Svi se testirani motocikli mogu pohvaliti
modernim dizajnom pokazivaca smjera,
osim Keewaya, €iji su pokazivaci smjera
znatno veci nego na ostalima

konstruktori prvenstveno imali namjeru napraviti
$to jeftiniji proizvod za $iroke mase, dok je kvaliteta
izrade posve pala u drugi plan. Tako ovaj azijski
uradak u voznji zapravo ni po ¢emu ne moze pari-
rati ostatku drustva, a ako na njega sjednete nepo-
sredno nakon $to ste vozili bilo koji od druga tri
motocikla, mogao bi vas docekati niz neugodnih
iznenadenja. Prije svega, konstrukcija Keewayevog
okvira rezultira neugod-

nim uvijanjima moto- ﬁria voi“jsa ko&'
cikla prilikom svakog e
izaziva neugodna

ostrijeg spustanja u
zavoj, a katkad je i samo
malo nagliji pokret
dijelom dovoljan da se
Speed 125 uznemiri. A
taj nagliji pokret biste
mogli nadiniti i kada
posegnete za polugom
mjenjaca koja ima izu-
zetno dugacak hod, tako
da morate dobro zagra-
biti nogom prilikom
mijenjanja stupnja pri-
jenosa. Ne pomaze pre-
viSe ni $to je taj mjenjac L .4.
izveden u obliku klacka- |

lice, buduéi da je poluga [ =
namijenjena peti postav- -
ljena predaleko da bi se
u praksi mogla koristiti.
Zapravo, za nekoga tko
ima nogu poput, reci-
mo, Franje Arapovica,
to i ne bi bio preveliki
problem, no doista bi

uvijanja ovjesa

L |

Ovi motocikli odlikuju se i prilicno malom tezinom,
iako ¢emo medu njima samima naici na relativno
velika odstupanja. Dok su Cross City i Mulhacén sa-
svojih 110 kg posve poravnati, Hyosung se sa svojih
125 kg dobrano odmakao od njih, a Keeway je po:
tom pitanju najlosiji sa 128 kg suhe tezine

bilo zanimljivo vidjeti nekoga te veli¢ine na ovom
motociklu. Nadalje, ko¢nice su primjetno najslabi-
je na ovom testu i zahtijevaju odlucan stisak, ali i
on prije svega rezultira vrlo izrazenim propadanjem
prednje vilice i dodatnim uznemiravanjem motoci-
kla, da bi se tek zatim motocikl poceo zaustavljati.
Potrebno je mnogo hrabrosti da bi se ovaj motocikl
vozio brzo, iako s njim zapravo nikada nismo ni

MOTO PULS
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< dosli u neku-prayu kriznu situaciju. No, dok smo

na ostala tri testitana motocikla uvijek zeljeli jos
.y . . . .
“malo snage, na Keewayu nam je bilo dovoljno i ovo

“=$to Smo imali. Vise bi doista bilo previse. No, ne

trebamo strogo suditi o ovom Kinezu buduéi da
smo ga u ovu klasu smjestili tek kao jeftinu alter-
nativu scramblerima, koji vrlo uspjesno koketiraju
sa supermoto klasom. Keeway je ipak motocikl za
smireniju generaciju koja ¢e znati uZivati u lagani-
jem tempu voznje ili koja ¢e ga shvatiti prije svega
vise kao prijevozno sredstvo, a manje kao vozilo
kojim ée jurcati od zavoja do zavoja.

Cijena zadovoljstva

I tako smo se, eto, nasli na kraju jo$ jednoga uspo-
rednog testa, a to znac¢i i da je vrijeme da odredimo
pobjednike i gubitnike. U ovom slucaju, vjerova-
li ili ne, pobjednika zapravo ima puno, ovisno o
kriterijima koje si Zelite postaviti prilikom odabira.
Ukoliko bismo trazili apsolutno najbolji motocikl,
nema nikakve sumnje da bi to bio Mulhacén 125,
koji je na ovom testu apsolutno dominirao, bilo da
govorimo o pogonskom agregatu, ovjesu, ko¢nica-
ma ili voznim osobinama opéenito. No Mulhacén
ima jedan veliki nedostatak, a to je njegova visoka
cijena od 27.995 kuna. Za samo 125 kubi¢nih cen-
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timetara zapremine, to nije malen novac i mnoge bi
potencijalne kupce upravo cijena mogla odvratiti
od njega.

No, ruku na srce, ukoliko bi nam 27.995 kuna
ipak bilo previse, vjerojatno bismo se umjesto za
Mulhacéna 125 radije odlucili za Hyosunga RT-a
125 D. Za 20.216 kuna to je doista komad moto-
cikla. Istina, zavr$na obrada mu definitivno nije na
Derbijevoj razini, no zato posjeduje izvjestan spar-
tanski $arm i robusnost koja ¢e zasigurno impo-
nirati mladim vozac¢ima. Jo$ ako tome pridodamo
agregat koji razvija sasvim pristojnu koli¢inu snage
i golemu straznju gumu koja ¢e na njega bez sum-
nje skretati pozornost, tesko mu je odoljeti.

Tre¢e mjesto na nasem testu pripada Derbiju
Cross City 125 i to ponajviSe zbog njegove ipak malo
previsoke cijene. Dok Mulhacén svojom kvalitetom
donekle jos i moze opravdati svoju visoku cijenu,
Hyosung se za gotovo tisu¢u eura manje namece
kao puno razboritiji izbor. Derbi Cross City se sa
svojom cijenom od 24.995 kuna smjestio negdje
izmedu, no s tom svojom cijenom bi kupce doista
mogao navesti na razmiljanje. Nemojmo pogres-
no shvatiti, kvaliteta ovog motocikla na jednakoj je
razini kao i na Mulhacénu, a i vozne osobine su im
vrlo sli¢ne, no ako uzmemo u obzir pogonski agregat

koji u svakom pogledu zaostaje za Mulhacénovim, a
i za Hyosungovim, radije bismo ili posegnuli dublje
u dzep i izvukli jos tih dodatnih tri tisu¢e kuna za
Mulhacéna ili jos bolje, ustedjeli taj novac i odvezli
se na Hyosungu. No, ako novac nije u pitanju i bira
samo srce, Derbi i Hyosung vode vrlo izjednacenu
borbu i tesko je, ako ne i nemogude, odrediti koji je
od ta dva motocikla bolji.

Za kraj nam je ostao Keeway Speed 125, kojega
bismo mogli istodobno proglasiti i pobjednikom i
gubitnikom. Opet, ako zanemarimo cijenu, osta-
la tri motocikla bez problema ¢e ga poraziti na
svim poljima, osim ako za glavno mjerilo uzme-
mo udobnost voznje. No razmislimo i o ovome:
12.490 kuna, koliko Keeway kosta, to¢no je pola
cijene jednoga Derbija Cross City, a on je na ovom
testu tek jedno mjesto ispred Speeda 125.

Kad ispod svega podvudemo crtu, stvari se vise i
ne doimaju tako jednostavnima, no ono $to &esto
ponavljamo na kraju nasih usporednih testova jest
da o kupnji pojedinog motocikla puno ¢esée odlu-
Cuje srce nego razum. Mi smo vam samo pokusali
podastrijeti njihove prednosti i nedostatke kako
smo ih sami uodili, ali ¢injenica je da ¢e vam naj-
bolji motocikl biti upravo onaj koji kupite. A tu
odluku jednoglasno prepustamo vama.
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'Keeway Speed 125 ulhacén 125

‘jedan cilindar, ijedan cilindar, ijedan cilindar,

U Azt 14T, 2 ventila 4T, 4 ventila {4T, 2 ventila 4T, 4 ventila

Promjer x hod (mm) 156,5 x 49,5 n. d. 56,5 x 49,5 58 x 47

Zapremina (ccm) 1124,1 124 1124 i124,2

Hladenje | zrakom izrakom i uliem i zrakom ‘tekucinom i
Napajanje ‘rasplinjaC promjera 26 mm ‘rasplinja¢ ‘rasplinja¢ ‘rasplinja¢ promjera 30 mm
Maks. snaga Ks (KW) prio./min  in. d. 111,75 (8,7) pri 10.000 110,2 (7,5) pri 8.250 115 (11) pri 9.250

Max. okr. moment Nm prio./min _:n. d. n.d. 19,3 pri 7,500 n.d.

Spojka 'viSestruki diskovi u uljnoj kupki {viSestruki diskovi u ulinoj kupki | visestruki diskovi u uljnoj kupki iviSestruki diskovi u uljnoj kupki
Broj brzina '5 i 3 i

Okvir ' aluminijski i celicni cjevasti ! Celicni cjevasti icelicni cjevasti

Prednji ovjes 'vilica g 37 mm, hod 130 mm  iteleskopska vilica ‘teleskopska vilica ivilica g 37 mm, hod 130 mm
Straznji ovjes monoamortizer, hod 145 mm | monoamortizer i dvostruki amortizer ‘monoamortizer, hod 130 mm
Predniji koéioni sustav ' disk promjera 280 mm idisk promjera 240 mm idisk ‘disk promjera 280 mm
Straznji kocioni sustav ' disk promjera 220 mm ‘bubanj promjera 130 mm i disk idisk promjera 218 mm
Guma prednja :1100/90-18 1130/80-18 12.75-18 1100/90-18

Guma straznja 130/80-17 180/80-14 13.25-18 1130/80-17

Meduosovinski razmak 11.394 mm 11.350 mm 11.320 mm 11.326 mm

Duljina 12.040 mm 12.085 mm 12.060 mm 11.965 mm

Sirina | 785 1840 mm | 726 mm {750 mm

Visina 11.140 mm 11.125 mm 11.120 mm 11.065 mm

Visina sjedala 1830 mm n.d. ‘n.d. {790 mm

Spremnik goriva 8,5 | 19,11 1111 131

Tezina (suha) 1110 kg 1125 kg 1128 kg 1110 kg

MOTO PULS 41




