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ada bismo trebali formulirati
ad hoc definiciju ¢etverocika-
la, onda bismo kao jednu od
stavki naveli i to da ih uglav-
nom pokre¢u jednocilindri¢ni agre-
gati. Naglasak bismo pritom stavili
na rije¢ «uglavnom», buduéi postoji i
nekoliko iznimaka koje potvrduju to
pravilo. Zapravo, posljednjih je neko-
liko godina ugradnja dvocilindri¢nih
agregata postala trunkicu manje egzo-
ti¢na pojava, posebno u svijetu radnih
Cetverocikala, no tu se radi uglavnom
o modelima razvikanih proizvodaca i
velike zapremine, kod kojih se cijena
nerijetko nalazi s one druge strane
brojke od 100 tisu¢a kuna.
Imajudi to u vidu, Linhai 520 4x4
V-Twin s pripadaju¢om cijenom od
45.900 kuna u stvari nema nika-
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kvog smisla usporedivati s drugim
dvocilindrasima. Osim toga, iako je
ovaj kineski proizvoda¢ ve¢ dobro
poznat Stovateljima cetverocikala
s integralnim pogonom, svojim se
renomeom Linhai ipak ne moze
usporedivati s jednim Kawasakijem,
Polarisom ili Can-Am-om. No, to
mu nije ni cilj. Ovaj se etverocikl
ionako puno bolje snalazi u okru-
zenju jednocilindri¢nih modela i to
onih koji su prije svega dzepu ugod-
ni, pa tek onda i oku privla¢ni.
Doduse, gledajuéi stvari u tom
ispravnom (kineskom) kontekstu,
ispada da Linhai nije poseban samo
po svojem V2 agregatu, ve¢ i po
modernom dizajnu, koji toliko obi-
luje oblim linijama da je ¢etverocikl u
nekim detaljima i prenjezan. Tu pri-
je svega mislimo na dizajn prednjeg
kraja, ponajvise odreden simpati¢nim
svjetlima, tako da su pri pogledu spri-
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jeda za odavanje pravog terenskog
$tiha zaduzeni prednji nosa¢ prtljage
i na njega ugradeno elektri¢no vitlo
kao dio serijske opreme. Linhai dje-
luje sasvim skladno i pri pogledu s
boka, $to kod njegovih konkurenata
i nije tako Cest slucaj, a bodove za
mastovitost zasluzuje i originalno
rijeSen dizajn straznjeg kraja.

Tu se straznji blatobrani sa svoje
gornje strane produzuju u mali spoj-
ler izveden kao kod nekog sportskog
automobila, dok su $iroko razmaknu-
ta i elegantno izvedena straznja svjetla
ostavila i viSe nego dovoljno prostora
da se izmedu njih uvuce poklopac prt-
ljaznog prostora. A osim $to je solidne
zapremine, takav se prtljazni prostor
pokazao i vrlo prakti¢nim, posebno
stoga $to se moze zakljucati.

Linhai 520 je dakle dovoljno lijep,
prakti¢an i pristupacan da se nade
na radaru umjereno zahtjevnih kori-

snika ove vrste vozila, no kakav je
u voznji? Kako bi odgovorili na to
pitanje, krenut ¢emo od samog srca
ovog Cetverocikla, odnosno od njego-
va dvocilindri¢nog agregata koji broji
ukupno 514 ccm, te navodno razvija
38 KS u otvorenoj varijanti. Mi smo
nazalost na testu imali zatvorenu ver-
ziju, odnosno na raspolaganju nam je
stajalo samo 18 KS, tako da su nam
pravi potencijali ovog stroja ostali
dobrim dijelom sakriveni.

No, i takva nam je prepolovljena
konjica dala zakljuciti kako ovaj kine-
ski V2 agregat ima solidnih potenci-
jala. Odmah se moze primijetiti kako
se snaga razvija vrlo kultivirano, te da
je stoga sama voznja ne$to ugladenija
nego $to je to uobicajeno kod jedno-
cilindri¢ne konkurencije. Vibracije
pritom nisu izrazene, a kad tome pri-
brojimo to da je ¢etverocikl opremljen
automatskim CVT mjenjacem, te da
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B Najezda cetverocikala

iz najmnogoljudnije §
zemlje na svijetu §
poprima biblijske §
proporcije, a kako
bi seistaknuo iz
tog silnog mnostva,
Linhai 520 4x4 je |
posegnuo za V2
agregatom, te koliko |
modernim toliko i §
originalnim dizajnom.
Integralni'pogon ga |
cini pravim terencem, |
solidan-ovjes voznju;|
cini ugodnijom, a §
bogata serijska |
oprema i povoljna
cijena pokusavaju §
kompenzirati uocene
nedostatke=S
drugerstrane, da=
je'kojimsslucajem
otvoren natjecajza
cetverocikl kojem je §
najpotrebniji servo
upravljac, Linhai 520/
bi opasno kandidirao
za pobjedu. I'to bez
ikakvog namjestanja

posjeduje udoban ovjes, moglo bi se
zakljuditi kako se radi o vozilu izni-
mno ugodnom za voznju. No takvo
rezoniranje ne bi bilo sasvim to¢no
bududi postoje i neki jasno izrazeni
nedostaci koji umanjuju taj dojam,
posebno u terenskoj voznji.

Tvrd upravljac i
mekani ovjes

Za pocetak, poluga mjenjaca na
testiranom Cetverociklu nije bila
dovoljno precizna, tako da smo
morali pokazati malo strpljenja
kada smo pokusavali staviti u
hod unazad ili ukljuciti reduk-
tor. Nikakvoj nervozi tu nije bilo
mjesta, budu¢i bi svako grublje
baratanje mjenjadem samo jo§ vise
otezalo cijeli postupak, te ga dodatno
zadinilo i iritantnom $kripom koja bi
uzbunila sve pse u okolici. Ako smo
pritom odlucili staviti u hod unazad,

aktivirali bismo i prikladno zvu¢no
upozorenje koje obi¢no vezemo uz
kamione, no s tim smo se glasnim
pistanjem susretali i na nekim dru-
gim Linhaijevim modelima. Iako
se ne moze osporiti kako se radi o
elementu koji bi trebao doprinijeti
sigurnosti, jo§ uvijek nismo uvjereni
da je on prijeko potreban na jednom
etverociklu.

Na nepreciznu éete se ru¢icu mje-
njaca, jednako kao i na pripadaju-
¢e zvukove, nakon nekog vremena
dovoljno priviknuti, no to vjerojatno
nece biti slucaj s preteskim upravlja-
¢em. Naime, kineski proizvodaci jo§
nisu uspjeli dokuéiti kako na radnom
etverociklu optere¢enom kilogrami-
ma projektirati upravljacki mehani-
zam koji se ne¢e tvrdoglavo opirati
svakom pokusaju njegova zakretanja.
Pritom je Linhai specifi¢an po tome
$to taj naglaseni dojam tvrdoée uprav-
ljata ne jenjava bitno s porastom
brzine, tako da ja¢anje muskulature
gornjeg dijela tijela nije ograni¢eno
samo na manevriranje na sku¢enom
prostoru, ve¢ ¢ete se dobro namuditi
i na onim brzim dionicama.

Ipak, kako ne bi ispalo da je takav
tvrdoglavi upravlja¢ apsolutni nega-
tivac, treba spomenuti i pozitivou
crtu njegove osobnosti koja se o¢i-
tuje kroz doista malen radijus polu-
kruznog okretanja. To je hvale vri-
jedna vrlina koja posebno dolazi do
izrazaja kod probijanja kroz nepri-
stupacan teren kao jedno od pri-

rodnih okruzenja ovog cetverocikla.
Doduse, na Linhai ne treba gledati
kao na ekstremno off-road vozilo, ali
ako mogu¢nost ukljucivanja pogona
na sve kotace ne smatrate dovoljnim
argumentom da se neko prometalo
proglasi pravim terencem, mozda bi
ugradeni ovjes mogao promijeniti
vase misljenje.

Ne, ne radi se tu o nekom vrhun-
skom elementu koji ¢e vas oboriti s
nogu, medutim ve¢ ée vam prvi prije-
deni metri na grbavom terenu nago-
vijestiti kako se Linhaijev ovjes moze
sasvim solidno nositi sa zahtjevima
terenske voznje, barem one umje-
renije. Pritom je sama konstrukcija
ovjesa sasvim konvencionalna, $to

Strainji blatobrani prerastaju
u maleni spojler, koji dodatno
ukrasava rep cetverocikla
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znadi da se naprijed i straga nalaze
dvostruka popre¢na ramena uparena
s amortizerima, a ono $to takav ovjes
¢ini spomena vrijednim je njegova
ukupna mekoéa, kao i sasvim solidna
mogucénost upijanja neravnina. Tako
¢e Linhaijev ovjes uspje$no probaviti
i neke malo ambicioznije skokove, a
sve ga to ¢ini osjetno konkretnijim
od ovjesa kod drugih kineskih kon-

kurenata, $to se lako osjeti kako na

A Neovisni straznji ovjes doprinos

L

i sasvim

solidnim terenskim mogucnostima ovog
cetverocikla

W Gotovo svi dijelovi donjeg postroja imaju
plasticnu zastitu

udobnosti, tako i na kvaliteti same
voznje.

Pohvalno je i to $to je dobar dio
donjeg postroja «oklopljen» plasti¢-
nim zastitama, iako moramo priznati
kako su neki manje bitni elementi te
zastite otpali veé pri prvom ozbiljni-
jem hrvanju s blathom kupkom. No,
da smo dali da nas takve sitnice zau-
stave, nikad ne bismo upoznali osta-
le ¢ari koje nudi nesto angaZiranija

Dizajn prednjeg kraja je
simpatican, ali i izrazito njezan,
tako da stvar spasavaju nosac
prtljage i na njega montirano
elektricno vitlo
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terenska voznja ovog cetverocikla.
Tako je u nadoj biljeznici ostalo zapi-
sano kako se dobro nosi sa zahtjevni-
jim terenom, ali i to da se prilikom
voznje blatnim «$purama» gume rela-
tivno lako izuju s naplatka.

Visoki pritisak

Drugim rije¢ima, pneumatike je
potrebno pumpati na nesto vedi pri-
tisak od 0,3-0,4 bara uobicajenih za

Ovjes ovog cetverocikla nas je
ugodno iznenadio, posebno kada
smo otkrili da moze podnijeti i
pokoji ambiciozniji skok

radne ¢etverocikle i voznja kroz pri-
rodu bi trebala postati bezbrizna. To
tim vi$e Sto Linhai nudi moguénost
ukljuéivanja pogona na sve kotace,
no s obzirom na to da u tom sluca-
ju ionako pretezak upravlja¢ posta-
je jos tezi, s koriStenjem tog jokera
nije pametno pretjerivati. Uostalom,
ovaj etverocikl pokazuje dobru pro-
hodnost i onda kada se snaga prenosi
samo putem straznjih kotaca, ¢emu

A Praktican prtljaznik smjesten izmedu
straznjih svjetala moze se i zakljuéati

v Digitalni ekran pruza dovoljno informacija,
ali se u terenskoj voznji lagano prekrije

‘praéinom, koja bitno otezava ocitanje




svakako pridonosi i to $to posjeduje
nezavisni straznji ovjes. Onima pak
koji vole stvari dovoditi do krajnjih
granica poru¢ujemo tek da se inte-
gralni pogon jednostavno ukljucu-
je, kao i to da im je u situaciji kada
stvari doista zaguste na raspolaganju
i elektri¢no vitlo.

S obzirom na to da je testirani
Cetverocikl bio opremljen bloka-
dom, nije ¢udo da smo pozeljeli
nesto zivlja ubrzanja ili pak vecu
zalihu snage na strmijim usponima,
no maksimalno izmjerenih 82 km/h
¢e umjerenim korisnicima dostajati
za terensku voznju. Nama su i takve
prigusene performanse (ubrzanje
od 0-60 km/h za 9 sekundi) bile
dovoljne za ispitivanje vrlina kocio-
ne grupe sastavljene od ukupno ceti-
ri diska. Oni na prvi dodir poluge
ko¢nice mozda ne djeluju pretjerano
snazno, no zapravo nude za jedan
ovako tezak cetverocikl relativno
kratke zaustavne putove, s time da
su straznji diskovi pretjerano skloni
blokiranju, zbog ¢ega se pri snazni-
jem koéenju Linhai poéinje zanositi
u stranu.

Osim diskovima na svim kotaci-
ma, ovaj je ¢etverocikl opremljen i
nenametljivim sustavom kocenja
motorom, koji bi mozda mogao
biti odlué¢niji u svom radu, ali je i
taman dovoljno koristan da opravda
svoje postojanje. U stvari, zaklju¢ak
kojeg smo naveli za sustav kocenja
motorom lako bismo mogli prenijeti
i na cijeli ¢etverocikl. Dakle, Linhai
520 4x4 mozda nije savrsen, ali ima
sasvim dovoljno kvaliteta da opravda
svoj nedavni dolazak na trZite.

Njegov V2 agregat ima potencija-
la, mekani ovjes predstavlja ugodno
iznenadenje, terenska svojstva su
na zadovoljavajucoj razini, serijska
oprema je o¢ekivano bogata, a dizajn
je moderan i zanimljiv. Povoljna se
cijena pritom podrazumijeva, jedna-
ko kao i ¢injenica da ona sa sobom
nosi neke od nedostataka. Tako bi

Gledano s boka, Linhai djeluje
masivno, ali i sasvim privlacno
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upravlja¢ morao biti laksi, a zavrsna g

obrada nesto bolja, no te bi se nepo-
zeljne karakteristike mogle pripisati
bilo kojem sli¢nom &etverociklu koji
dolazi iz tog dijela svijeta. Osim toga,
Linhai ve¢ samom svojom pojavom,
ali jo$ i viSe koncepcijom agregata,
predstavlja dovoljno velik iskorak
u odnosu na uobicajeno poimanje
kineskog ¢etverocikla da se zapitamo
$to nam to donosi buduénost. Tko
zna, mozda jednog dana proizvode
iz najmnogoljudnije zemlje na svije-
tu viSe ne¢emo gledati prvenstveno
kroz prizmu njihove cijene.

P> Linhai se dobro snalazi u terenskoj primje-

ni, no ukupno zadovoljstvo voinje narusava
pretezak upravljac koji umara ¢

PODA

Motor: V2, Cetverotaktni

Obujam: 514 ccm

Odnos kompresije: 12,0:1

Razvod: 1 bregasta osovina u glavi i
2 ventila po cilindru

Hladenje: tekuéinom

Pokretanje: elektrostarterom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinjac

'"f Mjenjaé: automatski CVT + reduktor

+ hod unazad, ukljuciv pogon na
sve kotace

Okvir: celicni

Ovjes: naprijed dvostruka popre¢na
ramena, straga dvostruka
poprec¢na ramena

Gume: prednje 25x8-12 , straznje
25x10-12

Kocnice: naprijed i straga dva diska

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
2.130, Sirina 1.170, visina 1.210,
osovinski razmak 1.290 mm,
suha masa 344 kg

Deklarirano: maks. snaga 38 KS
(18 KS u verziji s blokadom)

Maksimalna brzina: 80 km/h (u
verziji s blokadom)

Spremnik goriva: 18 |

agregat, ovjes, udobnost,
cijena, pretinac za stvari, mali
radijus okretanja

tezak upravlja¢, potrosnja
i autonomija, neprecizan
mjenjac

A Plasticne oplate skrivaju da ovaj
cetverocikl pokrece tekucinom hladeni V2
agregat zapremine 514 ccm
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