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“U KTM off road modeli 2009.
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% U svedskom gradicu
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INKOPING, SVEDSKA Ovaj gradi¢ na jugu
Svedske uz svoje brojne kulturoloske i
povijesne znamenitosti bio nam je zani-
mljiv i zbog svojeg izvanrednog sport-
skog kompleksa sa stazama za motocross
i speedway te prostranim $umskim putovima na
kojima smo do mile volje mogli isprobavati svu
ergelu KTM-ovih enduro modela. Kao takav, taj
sportski kompleks posluzio je kao savrSeno okru-
Zenje za predstavljanje kompletne game off road

modela svima nam dobro poznate austrijske tvor-
nice iz Mattighofena.

Kada pomislimo na KTM, ne mozemo, a da
se odmah ne sjetimo svih sfera motociklizma, a
samim time i motociklistitkog sporta u kojima
ovaj proizvoda¢ djeluje. Postize znacajne uspjehe
u supermotu i popratnim klasama Moto GP-a,
a odnedavno je obznanio svijetu i namjeru da sa
svojim cestovnim modelom RC-8 nastupi i u svjet-
skom prvenstvu u superbikeu. Uza sve to, KTM
i dalje ostaje vjeran i svojim off-road natjecatelj-
skim motociklima, s kojima takoder uredno osvaja
pobjede na borilistima Sirom svijeta, bilo da se radi
o motocross ili enduro natjecanjima. Covjeku dode
da se zapita koliko je razli¢itih modela KTM u sta-
nju izbaciti na trziste i uz to jo$ i prona¢i klijentelu
za svakoga od njih. Odgovor je jednostavan: vrlo
mnogo. Mnogi bi mogli re¢i da je za takvu doi-
sta impresiviu ponudu i jo$ bolju prodaju KTM-
ovih motocikala uvelike zasluzan marketing, no mi
mislimo da vam ni sav marketing na svijetu nece
pomodi ako iza njega ne stoji uspjesan proizvod,
nesto $to su kupci u stanju prepoznati i s ¢ime
se mogu poistovjetiti. Smatramo da su motocikli
koji silaze s KITM-ove proizvodne trake ve¢ dugi
niz godina na glasu kao pravi ¢istokrvni i beskom-
promisni sportski motocikli, na kojima ve¢ i u nji-
hovoj osnovnoj verziji nije potrebno raditi gotovo
nikakve preinake da bi ih se koristilo u natjecatelj-
ske svrhe, a prezentacija kojoj smo prisustvovali
samo je jo§ dodatno uévrstila to nase uvjerenje. Od
najmanjeg dvotaktnog SX-a 50 pa sve do ¢udovis-
nog 530 EXC-a, svi KI'M-ovi off-road motocikli
na nas su ostavili dojam kompletnog proizvoda
koji je u stanju pruziti neslu¢ene uZitke u voznji.

Testniipoligoninatkojemirse
odvijalaiprezentacijajzapanjio
nas je kolicinom zahtjevnih
terena na kojima smojdo
mile volje mogli testirati
KIM=ovu gamumodela
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Svi KTM-oviimotocross
motociklivec iz tvornice
izlaze spremni na
najzahtjevnije terene

S tako bogatom ponudom, vozalu je prepustena
samo odluka koji mu motocikl iz ove bogate game
najvise odgovara.

Naravno, taj izbor nije nimalo lak, budu¢i da se
pred nama nalazi mno$tvo motocikala dvotaktne
i Cetverotaktne tehnologije namijenjenih motocro-
ss i enduro natjecanjima, a i najmladi vozadi bi se
mogli ¢eskati po glavi u nedoumici s ¢ak tri modela
namijenjena samo njima.

Nekilmodeliimau
previse snage

Na mladima svijet ostaje

Od svih modela namijenjenih mladim vozac¢ima
najmanje promjena je pretrpio najve¢i model, SX
85, a one podrazumijevaju samo novu usisnu pri-
rubnicu koja pobolj$ava ulaz smjese u motor, te on
tako dobiva na Zzivosti i snazi. Usto je mjenjacka
kutija dobila pojacane zupcanike treée, Cetvrte i
pete brzine.

No za razliku od SX-a 85, modeli od 50 i 65
kubi¢nih centimetara pretrpjeli su mnostvo izmje-
na, kako na agregatima, tako i na ovjesu i okvirima.
Tako je 50 SX dobio novi agregat koji omoguca-
va da radilica bude smjestena viSe u agregatu, $to
omogucava bolju centralizaciju masa. Potpuno
novi su i cilindar, klip te glava cilindra, $to je omo-
gudilo postizanje veée snage i znatno veceg okret-
nog momenta. Automatska centrifugalna spojka
sada koristi tri osovine i njezina je brzina gotovo
prepolovljena, $to ima za posljedicu manje gubitke
snage i znatno manje tro$enje.

Sto se ti¢e modela 65 SX, i kod njega je kon-
struktorima bio cilj posti¢i $to bolju centralizaciju
masa i povecati snagu agregata, §to znadi da je i
njegova radilica smjestena vise. Srce novog agregata
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je posve novi cilindar s KTM-ovim patentiranim
PCEV ventilom. Taj novi ispu$ni ventil omogu-
¢ava znatno vedi okretni moment i otvara ispusni
kanal samo na visokim okretajima. U kombinaciji
s novim 24 milimetarskim Mikunijevim rasplinja-
¢em, to 65 SX-u u konac¢nici daje ve¢u konaénu
snagu i znatno poboljsani odaziv na gas.

Sve u svemu, iako su u Mattighofenu duznu
pozornost posvetili i najmladim voza¢ima, mi smo
na nasoj prezentaciji imali svega dva dana za testi-
ranje svega §to nam KTM ima za ponuditi u nado-
laze¢oj godini, pa smo puno vise vremena posvetili
ostalim motociklima na prezentaciji.

Motocross ponuda na visokoj razini
KTM-ov niz motocross modela za 2009. obu-
hvaca ¢ak Sest motocikala, a ¢ine ga tri dvotaktna i
tri Cetverotaktna modela. Kako su promjene broj-
ne, krenimo najprije s onima koje su zajednicke
za sve modele, a one prije svega uklju¢uju nove
plivajuce Celjusti i prednji disk s novom koc¢ionom
pumpom, koja sada poboljsava uc¢inak prednje
ko¢nice i smanjuje potrebnu silu pri koc¢enju. Novi
su i Renthalovi upravlja¢i na svim modelima, kao i
Magurin glavni cilindar hidrauli¢ke spojke. White
Power okrenute vilice promjera 48 mm iste su na
svim modelima, ba$ kao i straznji amortizer iste
tvrtke, a za novu sezonu elementi ovjesa dolaze s
posve novim postavkama, omoguéavajuéi tako jos
bolju kontrolu u ekstremnim uvjetima. Promjene
je dozivjela i straznja vilica i sada omogucava jo$
vecu fleksibilnost i udobnost u voznji. Daljnje
promjene dozivjela su i sjedala na svim modelima.
Ona su sada udobnija, a i 150 grama laksa. Uz sitne




Na popisu
dodatne
opreme je i
nezaobilazni
Akrapovic
ispusni sustav

Plasticne oplate za 10 mm
su uze nego na dosadasnjim
modelima, sto poboljSava
ergonomiju

promjene na plasti¢énim oplatama i
grafikama vrijedi jo§ spomenuti i da
svi SX modeli od sada dolaze opre-
mljeni jo$ ja¢im Regina pogonskim
lancem.

Sto se tie promjena na agre-
gatima, vrijedi spomenuti da su
modeli od 125 i 150 ccm dobili
nove cilindre, koji omoguéavaju
$ire otvaranje ispusnog ventila, pa
se dobiva vise snage u donjim okre
tajima. Na oba modela su i no
klipovi, a rasplinjaci Keihin su sa
promjera 38 mm umjesto dosadas-
njih 39, $to u kombinaciji s novom
prirubnicom usisa omogucava bolji
odaziv na gas i jaCe razvijanje snage.
Model 150 SX dobio je i dvije nove
mape paljenja, kako bi se omogudilo
bolje sagorijevanje.

Za razliku od modela od 125 i 150
kubi¢nih centimetara, 250 je dobio
novu hidrauli¢ku spojku renomirane tvrtke
Brembo, dizajniranu specijalno za karakteristike
agregata. Nove su i bregaste osovine koje omogu-
¢avaju bolji odaziv na rucicu gasa i daju vise snage u
niskim okretajima. Ventili od titana su dobili nove
opruge, a neznatna ojac¢anja je doZivjela i mjenjaé-
ka kutija.

Sto se tice Cetverotaktnih modela, svi su dobili
nove postavke rasplinjaca koje im omogudavaju
lakse pokretanje, osobito pri niskim temperatura-
ma. Modeli 450 i 505 SX-F imaju nove bregaste
osovine i lakse opruge ventila, Sto im daje viSe sna-
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lzmjene je dozivio i kocioni sustav. Nova je prednja plivajuca
celjust s dva klipa, kao i glavni kocioni cilindar, sada manjeg
promjera. Straga se za kocenje brine ultra lagani valoviti disk.
Amortizer upravljaca mnogima ée biti na vrhu popisa dodatne &
opreme. Oni malo podlozniji 'uSminkavanju' modi ce to do
mile volje raditi na svojim ljubimcima




SX'150 odusevljava
okretnoscu modela od
125 ccm i vrlo dobrim
okretnim momentom

ge u svim rezimima rada. Model 450 SX-F dobio
je novu ispusnu cijev, sada laksu i ti$u, dok je za
505 XC-F razvijena nova mjenjacka kutija s pet
brzina, koja sada ima krace odnose.

Novi model u enduro gami

KTM-ova paleta enduro modela jo$ je potpuni-
ja od motocross game, a ¢ini ju ¢ak osam modela
- Cetiri dvotaktna i Cetiri Cetverotaktna. Najvecu
novost u ovoj skupini KTM donosi u vidu novo-
ga 400 EXC-a, koji doista predstavlja idealan
spoj snage i lakoce upravljanja za zahtjevne endu-
ro terene. Novi agregat u ovoj gami nastao je na
osnovi ve¢ postojec¢ih 450 i 530 EXC agregata,
a od njih se razlikuje samo po radnoj zapremi-
ni koja iznosi 393,4 ccm. Najveée znacajke su
mu linearno i njezno razvijanje snage u odnosu
na jace Cetverotaktne modele, $to se vrlo dobro
osje¢a u voznji, no vise o tome malo kasnije.
Prije toga ¢emo se pozabaviti promjenama koje
su pretrpjeli modeli za 2009. godinu. Prije svega
treba naglasiti da su promjene s dvotaktnih XS
motocikala identi¢ne i na njihovim enduro ina-
¢icama, ukljucujudi i najjaci dvotakeni enduro od
300 ccm. Jednako tako je i najmanji éetverotak-
tni model, 250 EXC-E pretrpio je iste promjene
kao i 250 SX-E. No, zato su ¢etverotakeni agre-
gati od 400, 450 i 530 ccm dozivjeli promjene

~ na glavi cilindara koje im omogucavaju postizanje
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optimiziranijeg sustava auto dekompresije. Kao
i na dvotaktnim motocross i enduro modelima,
Keihinovi rasplinjaci su sada optimizirani za lak-
$e pokretanje motora, $to je osobita prednost za
hladnog vremena. Spojka je dobila nove diskove
te sada dobiva vise ulja, $to rezultira smanjenim
tro$enjem pri ekstremnim naprezanjima. Od pro-
mjena na samim agregatima spomenut ¢emo jos i
novu optimiziranu mapu paljenja i novu svjeéicu
koja poboljsava radne osobine motora na niskim
okretajima. Elementi ovjesa pretrpjeli su iste
izmjene kao i motocross modeli, pa se na njima
neéemo previse zadrzavati. Spomenimo samo da
su svi modeli opremljeni potpuno podesivim 48-
milimetarskim okrenutim WP vilicama naprijed
i WP monoamortizerom straga.

Same oplate doZivjele su tek neznatne izmje-
ne, no ipak novi plasti¢ni spojleri oko spremnika
goriva smanjuju $irinu prednjeg kraja za viSe od
10 mm, a tu su i nezaobilazne izmjene u bojama
na novim modelima.

Uzitak u voznji

Nakon §to smo vam iznijeli podatke o tehni¢-
kim promjenama na modelima, red je da se poza-
bavimo onime $to nam je bilo i najzanimljivije, a
to su vozne osobine nove KTM-ove ergele. Prije

IJH".

.IJ |

d[S0)KaRVITKEN dZiTa e
0 IIC'_ Mf procrossimote

FRSORE VI,
M.}ﬂ&mr.l 0 }mrﬂq:& i,

| ':J:'-.

_ binaciju uba-

~ ne, jasno jedade

SV| mo el r.emljem
|tetmm
natjec i

ifma 0y esa

svega moramo pohvaliti rad koji su Austrijanci
napravili na ovjesu svih predstavljenih modela.
Mozemo potvrditi i da se motocikli u voznji pona-
$aju primjetno bolje od ovogodisnjih, a zasluga za
to ponajviSe pripada upravo novim postavkama
ovjesa. Napredak na ko¢nicama takoder je pri-
mjetan i ba$ kao $§to nam je bilo najavljeno na
uvodnom dijelu prezentacije, doista smo se iz
prve ruke mogli uvjeriti u njihovu izvrsnu zau-
stavnu snagu i pobolj$ane moguénosti dozi-
ranja. Od dvotakenih SX motocikala 125
SX predstavlja uvodni model, no ni kao
takvome mu nismo mogli naéi previse
zamjerki, osim $to najbolje od sebe daje
na visokim okretajima, pa zahtijeva
cest rad mjenjacem. Ipak, vrlo ugodno
iznenadenje priredio nam je SX 150.
Jednostavno odusevljava lako¢om
upravljanja koja je identi¢na kao

na ne$to manjem modelu od 125 y
PN
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ta ima dovoljno, tako da voza¢
ne mora stalno posezatl za
polugom mjenjaca kako
bi odrzavao okretaje

u najpovoljnijem
rezimu rada.
Model 250 SX
odusevljava sa
znatno vise snage, no
uz tu snagu dolazi i veéa
ukupna masa moto-
cikla, koji je samim
time nesto tezi za
upravljanje. Ne radi
se o velikim razli-
kama, osobito ne
na papiru, no
kada se u kom-

ci puno veca
snaga i okretni
moment koji
razvija agregat
_ veCe zapremi-



Rasplinjaci na svim
modelima dobili su
nove, optimizirane
postavke, koje sada
omogucavaju holje
palienje motora,
osobito na niskim
temperaturama.
Poklopciimotora dobili
su novu boju'ilogotip,
aii manje suipodiozni
ostecenjima

se na 250 SX-u bolje snaéi pravi znalci, dok
bismo onima s malo manje iskustva prepo-
rucili model od 150 ccm.
Ukoliko se pak odlutite za jedan od
Cetverotaktnih motocross modela, pan-
dana 150 SX mozda ¢ete ponajprije
naéi u 250 SX-F-u, koji - iako je gotovo
nevjerojatno lagan za voznju - pati od
nedostatka snage u niskim okretajima,
pa kao i 1258X trazi ¢est rad mjenjacem
da bi se iz njega izvuklo najbolje. Na
modelu 450 SX-F je primjetan bolji rad
agregata, osobito u niskim okretajima. Motor
m j¢ Zivlji i spremnije ubrzava 'iz nule' i tako
¥ sve do krajnjih okretaja.
S druge strane, za model 505 XC-F neki
¢e mozda cak redi i da je prejak, bududi da
uz dodatnu zapreminu ima i mjenjacku kutiju
s pet stupnjeva prijenosa, za razliku od SX-F-a
450, tako da u voznji doista imate osjecaj kao da
lomite sve pod i pred sobom. Usto se osjeca veca
tezina motocikla u voznji, Sto od vozacda trazi i
vecu fizicku pripremljenost, kao i koncentraciju.
Kod enduro motocikala, nedoumice Pred koji-
ma bi se kupci mogli naéi su jo$ vece. Cetiri dvo-
taktna i etiri éetverotaktna modela doista nude
izbor u kojemu ¢ée svatko nadi nesto $to mu odgo-
vara. Kod dvotaktnih ¢e modela 125 EXC biti ide-
alan izbor za pocetnike, dok najugodniji osje¢aj u
voznji pruza 200 EXC. Vrlo je slican motocross
modelu 150 SX, no nudi jo§ vise snage u niskim
okretajima. Zanimljivo je da na ovom motociklu
prvu brzinu nismo koristili gotovo nigdje, snage
je uvijek imao dovoljno da nas i drugom izvuce iz
vedine zavoja. 250 EXC nudi jos ve¢u snagu, no
i on se moze sakriti pred ¢istom brutalnoséu koju

/

sa sobom donosi 300 EXC. U kojoj god brzini ga
vozili, uvijek ide i ide i ide...

Cista suprotnost u usporedbi s Cetverotakenim
EXC-F-om 250. No prednost ovoga modela je
upravljivost, ako ve¢ zaostaje po pitanju maksi-
malne snage i okretnog momenta.

No to je nesto ¢ega 400 EXC ima taman koliko
nam je bilo potrebno. Definitivno mozemo reéi
da nam se ovaj model najvise svidio od svih ponu-
denih, bilo da govorimo o motocross ili enduro
motociklima. Savi$eni omjer snage i voznih oso-
bina u kombinaciji s gotovo profesionalno pode-
$enim ovjesom koji izvrsno radi na svim terenima
¢ine ga vjerojatno najboljim motociklom iz ove
KTM-ove bogate enduro ponude. Zelite li pak
nesto ipak malo jace, 450 EXC ¢e vam to ponu-
diti uz neznatno slabiju okretnost koju sa sobom
donosi veca zapremina.

Za sam kraj pri¢e nam je ostao 530 EXC, a
vjerojatno veé¢ pogadate $to ¢emo vam reéi za
taj model. Da, 510,4 kubi¢nih centimetara za
nas$ ukus je malCice previse, barem na zavoji-
tom testnom poligonu smjestenom nedaleko
od Linkopinga. Ipak, ovaj motocikl bi se sasvim
sigurno puno bolje snasao na ravnijim terenima
gdje bi se mogla iskoristiti njegova doista velika
snaga.

Kao djeca pred izlogom

Najvecéa prednost KTM-ove off-road ponude
je upravo u broju ponudenih modela. Tesko je
zamisliti da netko tko trazi punokrvni moto-
cross ili enduro motocikl u KTM-ovoj ponudi
neée naéi ono $to ga najviSe zanima ili $to ga
najvie privladi. Cinjenica je da svaka roba ima
svoga kupca, no misljenja smo da je u ovom
slu¢aju KTM napravio robu za svakoga kup-
ca. Od najmanjeg 50 SX-a, namijenjenoga
djeci koja tek rade svoje prve korake u svijetu
motociklizma, pa sve do brutalnih 300 EXC-a
ili 530 EXC-a, ukljucujuéi i umjerenije modele
u sredini, upravo je nevjerojatno koliko truda
u KTM-u ulazu u svoju off-road ponudu. Ne
zaboravimo pritom jo$ i bogatu dodatnu opre-
mu, od koje izdvajamo Akrapovicev tvornicki
ispusni sustav amortizer upravljata, mostove
koji omogucavaju promjenu kuta prednje vilice
bez odstranjivanja vilice ili kotac¢a i jo§ mnoge
druge proizvode namijenjene pobolj$anju per-
formansi ili voznih osobina. Nije stoga ¢udo
$to smo se na prezentaciji nove KTM-ove off-
road game osjecali kao djeca u trgovini slatki-
$ima. Jednostavno nismo znali koji nam se od
ponudenih vie svida.
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MOTOR | PRIJENOS |
tip agregata

"/ /KTM off road modeli 2009.

1 cilindar,

i1 cilindar,

1 cilindar,

i1 cilindar,

1 cilindar,

1 cilindar, dvotaktni:

250 SX-F

1 cilindar,

i1 cilindar,

dvotaktni dvotaktni ‘dvotaktni dvotaktni dvotaktni i Cetverotaktni Cetverotaktni
promjer x hod (mm) (39,5 x 40 45 x 40,8 47 x 48,95 54 x 54,5 156 x 58,4 166.4 x 72 76 x 54,8 197 x 60,8
zapremina (ccm) 149 64,9 :84,9 1124,8 :1143,6 1249 1248,6 1449,3
kompresija (- - - - i i 112.8:1 112.5:1
hladenje ‘tekuéinom ‘itekuéinom ‘tekuéinom ‘Tekuéinom itekuéinom itekuéinom ‘tekuéinom itekuéinom
napajanje - - Rasplinjac Keihin :Rasplinja¢ Keihin iRasplinjac Keihin rasplinja¢ Keihin rasplinjac Keihin
3 PWK-S 38 AG PWK-S 38 AG ‘PWK 36 AG FCR-MX 39 FCR-MX 41
max. snaga in. d. in. d. n. d. in. d. in. d. in. d. n. d. in. d.
max. okretni mom. in. d. n. d. n. d. n. d. in. d. n. d. n. d. n. d.
spojka centrifugalna s viSestrukim s viSestrukim s viSestrukim s viSestrukim is viSestrukim s viSestrukim s viSestrukim
diskovima u ;diskovima u diskovima u uljnoj: diskovima u idiskovima u uljnoj :idiskovima u uljnoj :diskovima u
{ ‘uljnoj kupci :uljnoj kupci ‘kupci iuljnoj kupci ‘kupci ‘kupci :uljnoj kupci
broj brzina ‘1 ‘6 6 6 ] ‘6 4

6

CIKLISTIKA ‘ | 3 3 | 3 : |

okvir (Celicni cjevasti Celicni cjevasti :celicni cjevasti :Celicni cjevasti  :Celicni cjevasti  iCeli¢ni cjevasti :Celicni cjevasti icelicni cjevasti
kut upraviljaca - - 63° 163° 163,5° 163,5° 163,5°

prednji ovjes ‘upside-down iupside-down  :upside-down  iUpside down :Upside down {Upside down vilica :upside-down vilica iupside-down

'vilica promjera

wvilica promjera :vilica promjera
i3 ‘

wilica s cijevima

:vilica s cijevima

is cijevima promjera

s cijevima promjera
4

vilica s cijevima

132 mm 5 mm ‘43 mm ipromjera 48 mm promjera 48 mm 48 mm 8 mm ipromjera 48 mm
hod prednjeg ovj. 185 mm 1220 mm 1280 mm 1300 :300 1300 1300 mm 1300
straznji ovjes ‘monoamortizer :monoamortizer :monoamortizer imonoamortizer imonoamortizer monoamortizer ‘monoamortizer ‘monoamortizer
hod straznjeg ovj. (185 mm 1270 mm ;300 mm 1335 1335 885 335 885
prednji kocioni (disk promjera  idisk promjera :disk promjera idisk promjera ;disk promjera idisk promjera 260 :disk promjera 260 idisk promjera
sustav 1160 mm 1198 mm 1220 mm 1260 mm 1260 mm ‘mm ‘mm 1260 mm
straznji kocioni ;disk promjera  idisk promjera :disk promjera idisk promjera :disk promjera idisk promjera 220 :disk promjera 220 idisk promjera
sustav 1140 mm 1160 mm 1200 mm 1220 mm 1220 mm ‘mm ‘mm 1220 mm
guma prednja :50/100-12 160/100-14 :170/100-19 :80/100-21 :80/100-21 180/100-21 :80/100-21 :80/100-21
guma straznja :2,75-10 :80/100-12 :90/100-16 :100/90-19 :100/90-19 :110/90-19 :100/90-19 :110/90-19
DIMENZIJE i i i i i i i i
meduos. razmak  :1.032 mm 11.137 mm :11.290 mm 11.471 mm :11.471 mm 11.475 mm :1.475 mm 11.475 mm
visina sjedala (750 mm 1900 mm 985 mm 1985 mm 1985 mm 985 mm 985 mm

spremnik goriva
i h

81

tezina (suha
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| 250 EXC-F SIX DAYS

:celicni cjevasti

icelicni cjevasti

:celicni cjevasti

iCeli¢ni cjevasti

:Celi¢ni cjevasti

:Celi¢ni cjevasti

:Celicni cjevasti

‘¢eli¢ni cjevasti

ENDURO 4T
505 XC-F  125EXC 200 EXC 250 EXC ‘300 EXC 250 EXC-F 400 EXC 450 EXC 530 EXC
:1 cilindar, 1 cilindar, :1 cilindar, 1 cilindar, 1 cilindar, 1 cilindar, 1 cilindar, 1 cilindar, ;1 cilindar,
:Cetverotaktni dvotaktni ‘dvotaktni dvotaktni dvotaktni Cetverotaktni Cetverotaktni Cetverotaktni :Cetverotaktni
1100 x 60,8 54 x 54,5 164 x 60 66,4 x 72 72x72 76 x 54,8 195 x 55,5 95 x 63,4 195 x 72
477,5 :1124,8 1193 1249 1293,2 :1248,6 :1393,4 :449,3 :510,4
:12.5:1 1 i 3 3 12,8:1 011,1:1 11,911 :11,9:1
‘tekucinom itekuéinom ‘teku¢inom itekuéinom ‘tekuéinom itekuéinom ‘tekucéinom ‘tekuéinom itekucinom
:rasplinjac Keihin irasplinjac Keihin :rasplinjac Keihin irasplinjac Keihin irasplinjac Keihin irasplinjac Keihin irasplinjac Keihin irasplinjac Keihin :rasplinja¢ Keihin
'FCR-MX 41 PWK36 SAG PWK 36 S AG PWK 36 S AG PWK 36 S AG FCR-MX 39 FCR-MX 39 FCR-MX 39 :FCR-MX 39
‘n. d. n. d. n. d. n. d. n. d. n. d. n. d. n. d. in. d.
n. d. n. d. ‘n. d. n. d. n. d. n. d. n. d. n. d. in. d.
suha s s viSestrukim s viSestrukim suha s suha s s viSestrukim s viSestrukim suha s :suha s
;visestrukim diskovima u :diskovima u visestrukim visestrukim diskovima u uljnoj:diskovima u visestrukim ivisestrukim
‘diskovima ‘uljnoj kupci ‘uljnoj kupci ‘diskovima ‘diskovima kupci :uljnoj kupci :diskovima :diskovima
5 6 6 |5 5 6 i 6 |6

:Celicni cjevasti

:63,5°

63°

163°

{68155

163,5°

{68158

163,5°

{6855

:63,5°

‘upside-down
wvilica s cijevima
‘promjera 48 mm

iupside-down
wvilica s cijevima

promjera 48 mm :

‘upside-down
wvilica s cijevima

promjera 48 mm

iupside-down
wilica s cijevima

ipromjera 48 mm

iupside-down
wvilica s cijevima
promjera 48 mm :

‘upside-down
wvilica s cijevima

promjera 48 mm

‘upside-down
wvilica s cijevima
‘promjera 48 mm

‘upside-down
wvilica s cijevima

promjera 48 mm

‘upside-down
:vilica s cijevima

promjera 48 mm

:300 :300 mm :300 1300 1300 1300 mm :300 :300 :300
‘monoamortizer imonoamortizer monoamortizer monoamortizer monoamortizer monoamortizer monoamortizer monoamortizer monoamortizer
1335 885 1335 1335 1335 885 1335 8385 1335

:disk promjera idisk promjera  :disk promjera idisk promjera  idisk promjera  idisk promjera idisk promjera  disk promjera  :disk promjera 260
1260 mm 1260 mm 1260 mm 1260 mm 1260 mm 1260 mm 1260 mm 1260 mm ‘mm

:disk promjera idisk promjera  :disk promjera idisk promjera  idisk promjera  idisk promjera :disk promjera  idisk promjera  :disk promjera 220
1220 mm 1220 mm 1220 mm 1220 mm 1220 mm 1220 mm 1220 mm 1220 mm ‘mm

:80/100-21 190/90-21 190/90-21 190/90-21 :190/90-21 190/90-21 :190/90-21 190/90-21 :90/90-21

:1.475 mm

:120/90-18

1.471 mm

11.475 mm

1.475 mm

1.475 mm

:1.475 mm
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