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0§ od njihovog premijernog
pojavljivanja na trZiStu sku-
teri velikih kotada su postali
sinonim za lako upravljiva,
stabilna i vizualno vrlo ele-
gantna vozila koja se odlikuju rela-
tivno uskim frontalnim presjekom
i voznim osobinama vrlo sli¢nima
onima na ,pravim“ motociklima.
Obzirom da su njihovi idejni zacet-
nici upravo europski proizvodadi,
normalno je da su upravo proizvodi
tvreki sa Starog kontinenta godinama
superiorno dominirali ovom klasom,
dok se na vecinu sli¢nih rjesenja pri-
stiglih iz zemlje domadina aktualnih
Olimpijskih igara nije gledalo kao
na necku pretjeranu konkurenciju.
Naravno, olako i ne pretjerano ozbilj-
no shvacanje svega $to je dolazilo s
prostora najmnogobrojnijeg ,koso-
okog® naroda zasluga je prvenstveno
upitne kvalitete njihove manufakrure,
kao i kori$tenja zastarjelih tehnickih
rjeSenja, $to u konacnici nije mogla
opravdati niti iznimno niska cijena
krajnjeg proizvoda.

No, da se ovakvo shva¢anje ne moze
generalizirati za kompletnu kinesku
industriju (ovdje se ogradujemo samo
na dio koji je nama interesantan i koji
se odnosi na vozila s dva kotac¢a) od
skorije pro$losti nam dokazuju poje-
dini dalekoisto¢ni proizvodaci koji se
kvalitetom svoje ponude sve vise pri-
blizavaju europskim normama.

Upravo jedna od takvih ozbiljnijih
i mastovitijih tvreki na ¢ije ime se vise
ne moze gledati sa podsmjehom je i
lako nije ,,plave Krvi,
Outlook 125 dolazi kao
dostojan protivnik vecini
europskih proizvoda
i samouvjereno ulazi
u segment gradskih
skutera velikih kotaca
zapremine 125 ccm.
Modernog je dizajna,
kvalitetne zavrsne obrade
i udoban, a zahvaljujudi
vrlo povoljnoj cijeni i
bogatoj serijskoj opremi
vec u startu zasluzuje
pridjev dobre investicije,
naravno, za sve one koji
ne pate od zvucnih imena
i razvikanog rodoslovlja
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izvozni brend domicilnog Qianjianga,
koji je na nama poznatim prostorima
puno poznatiji pod imenom Keeway.

Nakon $to se u proteklih nekoli-
ko godina ¢&vrsto utaborio na trzistu
skutera male zapremine, Keeway se
od nedavno sve viSe okrece i trzistu
nesto kapacitetnijih i ultra modernih
modela, o ¢emu najbolje govori i nji-
hov trenuta¢no najprestizniji model
Outlook 125, koji vam i donosimo u
ovom testu.

Originalni imitator

Obzirom da je Keeway vlasnik tali-
janskog Benellija i da posjeduje svoj
dizajnerski centar u Italiji, jasno je
da su njihova ostvarenja ve¢ u star-
tu prilagodena zahtjevima europskih
kupaca, a to bi im, izmedu ostalog,
trebala biti i jedna od glavnih pred-
nosti u odnosu na druge proizvodace.
Sukladno tome, ne mozemo, a da se
ne osvrnemo na privla¢an i nadasve
$armantan izgled Outlooka 125, koji
kao cjelina djeluje zaista elegantno i
atraktivno, iako nas neke komponen-
te podsjecaju na dizajnerska rjesenja
preuzeta sa Malagutijevog modela
Password i Aprilije Sport City. No,
iako je ocito da Keewayev predstavnik
visokih kotaca svoju inspiraciju nalazi
u popularnim talijanskim modelima,
on ipak ima i veliki broj unikatnih
rjeSenja koja su zasluzna i za veliku
dozu originalnosti.

Sli¢nost sa spomenutim modelima
ponajvise se odnosi na prednji kraj,
na kojem se nalaze neznatno promi-
jenjena dvostruka rasvjetna tijela, kao
i orebrena prednja maska sa upecat-
ljivim usisima za zrak. Isto tako, neke
prevelike razlike nema ni kod oblika i
smjeStaja prednjeg blatobrana, niti u
izvedbi vjetrobranske maskice koja se
zakreée zajedno sa upravljacem.

Unutarnja strana prednjih opla-
ta obloZena je prili¢éno tvrdom pla-

stikom, koja pomalo kvari ukupni
dojam, ali istovremeno obecava
dugovjecnost i otpornost na vanjska
otecenja. Kontrolni instrumenti su
jednostavni i pregledni te obrubljeni
srebrnim rubom, kako bi jos dodatno
naglasili profinjenost koja je neospor-
ni dio svih vozila ovog usmjerenja. Uz
manualni brzinomjer i pokaziva¢ bro-
ja okretaja vozacu su na raspolaganju i
pokaziva¢i ukupnog broja prijedenih
kilometara, temperature rashladne
tekucine, koli¢ine goriva u spremni-
ku, digitalni sat te najosnovnije kon-
trolne Zaruljice.

Ispod instrumenata pruza se veé
spomenuta plasti¢na oplata, na kojoj
se uz kontakt bravu nalazi i uvijek
dobrodosla vjesalica za vredice, a ne
smijemo zaboraviti niti prakti¢ni
pretinac za sitnice ispod njih. On

DIENTENaapisiS#aka

Elegantan i upecatljiv
dizajn u potpunosti ratj
moderne trendove

se moze zakljucati, ali je dovoljno
prostran samo za smjestaj najosnov-
nijih dokumenata, nekoliko pisala i
mobilnog telefona, ili - ako ste ljubi-
telj glazbe i zvuka - neke od novijih
izvedbi MP4.

Nadalje, tu je podnica koja je ravna
i zadovoljavajuée prostrana, kako bi
vozaéu omogudila uzduzno i bo¢no
pomicanje nogu u nekoliko polozZaja.

Sjedalo je dobro profilirano i na
nase veliko ¢udenje kvalitetno pod-
stavljeno, a samim time i udobno.
Naime, na veéini proizvoda kojima
je zemlja porijekla ista kao i kod
Keewaya uglavnom smo se susretali
s previSe mekanim sjedalom, koje u
prvi trenutak ostavlja dojam udob-
nosti, da bi ve¢ nakon nekoliko kilo-
metara popustilo pod optere¢enjem
vozaca i postalo tvrdo i neudobno.

Lahvaljujuci‘uskoj
konstrukciji ovaj skuter
Sejzvrsnojsnalaziy s

Strazhji rukofivat masHiiigiimenzija ujedno,
sluzi i kao nosaé straznjegikoféra™====

Isto tako, kompletno sjedalo izvedeno
je po posljednjim kriterijima ergono-
mije, $to znadi da je prednji dio nesto
uzi, kako bi se nogama lakse doseglo
tlo, dok je straznji dio Siri, kako bi se
osigurao potreban komfor u voznji,
dok je visina sjedala postavljena na
700 mm od tla.

I dio sjedala namijenjen suvozacu
je dovoljno prostran, a iza njega se
nalazi masivni rukohvat koji pruza
dodatnu dozu sigurnosti. Suvozacu
su namijenjeni i veliki oslonci za noge
u obliku prostranih platformi koje se
preklapanjem potpuno integriraju u
bo¢ne oplate skutera.

U skladu s konstrukeijskim rjese-
njima koja su prisutna kod gotovo
svih skutera velikih kota¢a prostor
pod sjedalom je vrlo oskudan, $to
znadi da u njega osim najdrazih dnev-
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nih novina i poslovne papirologije
koju ujutro morate predati $efu tesko
mozete ugurati bilo $to dugo. Prema
tome, ukoliko se Zelite rijesiti kacige
u trenucima kada ste osudeni na kre-
tanje vlastitim nogama, preostaje vam
jedino da nabavite straznji kofer, koji
je u ovom slucaju moguce dobiti bez
naknadnih troskova prilikom kupovi-
ne skutera.

Osim prostora pod sjedalom nije
nas se dojmio niti éep spremnika gori-
va, koji se manualno otvara i zatvara i
pritom trazi dosta veliku snagu prsti-
ju i zgloba Sake da biste ga odstranili
ili vratili u pocetnu poziciju nakon
punjenja goriva.

Nastavimo li s pregledom, najvise
dolaze do izrazaja skladne linije bo¢-
nih oplata, koje takoder imaju dodir-
nih tocaka s talijanskim uzorima,
a koje na kraju zavr$avaju poveéim
stop svijetlom u kojem su smjesteni
i straznji pokazivaci pravca. Ne smi-
jemo zaboraviti niti pogonsku grupu,
koja vizualno ¢ini ¢jelinu sa straznjim
dijelom skutera.

Bas kao i u estetici, Outlook 125
i u mehanic¢kom dijelu price u pot-
punosti slijedi moderne smjernice
svoje klase. Ovo ukratko znaci da

avnaipotnica oSigirava

" dovoljnojpFostora
- licaju nuizde ntidr;
i fost prijevoza

P #rupnije priljage
- i

skuter lezi na 16 kota¢ima i guma-
ma dimenzija 100/80-16 sprijeda te
120/80-16 straga, $to ga automatski
svrstava u segment srednje velikih i
moderno oblikovanih skutera visokih
kotaca.

Zaustavljanje je povjereno pred-
njem disku na koji djeluju koc¢iona
klijesta s dva klipica, dok se straga
takoder nalazi disk, za Cije se zaustav-
ljanje brinu klijesta s jednim klipi-
éem.

Prednji ovjes koristi klasi¢nu tele-
skopsku vilicu, a straga se nalazi
uobicajena pogonska grupa kao ovje-
Seni element, dok njenim gibanjem
upravljaju dva amortizera podesiva u
nekoliko stupnjeva prednaprezanja.
Meduosovinski razmak koji odreduje
okvir od ¢eli¢nih cijevi iznosi 1.340
mm, spremnik goriva je kapaciteta
7,4 1, a skuter spreman za voznju tezi
ukupnih 130 kilograma.

Pozeljan suputnik

Sukladno opisanim komponenta-
ma Outlook 125 bi u gradskoj voznji
trebao sloviti za pozeljnog suputnika,
no, kad to situacija zatrazi, trebao bi
biti sposoban i za lezerno svladava-
nje kracih prigradskih dionica, ¢emu
pridonose udoban smjestaj vozaca i
mali prednji vjetrobran. S obzirom
na to da bi se ponekad mogao naci
i na otvorenoj cesti, ali i na njegovu
nesto veéu tezinu, trebalo je osigurati
i ne$to moderniji agregat, pa je tako
jednocilindri¢ni motor koji pokrece
ovaj skuter opremljen vodenim hla-
denjem i u primjeni se dokazao kao
vrlo pouzdan proizvod.

Ukratko, zahvaljuju¢i provrtu od
52,4 mm i hodu klipa od 57,8 mm
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Osim motorom koji se hladi
tekucinom, Outlook se
odlikuje i disk ko¢nicama na
oba kotaca. Najveci minus
osvojio je neprakticni cep
spremnika goriva

.~

pogonska grupa skutera rezultira
ukupnom zapreminom od 125 ccm,
$to je u kombinaciji sa Cetiri ventila
i klasi¢nim rasplinja¢em za napajanje
gorivom dostatno za ukupnu sna-
gu od 10,5 KS pri 7.500 okr/min.
Okretni moment od 10,5 Nm ostva-
ruje se na 6.250 okr/min, a kako i
priliéi pravom skuteru, prijenos je
rijeSen centrifugalnom spojkom sa
CVT mjenjacem.

I dok zasebno opisane komponen-
te mozde ne izazivaju neko pretjerano
odusevljenje, kao cjelina one sasvim
dobro funkcioniraju i Outlook 125
¢ine iznimno prakti¢nim, ali i zabav-
nim vozilom.

Nakon izgleda i tehnikalija doslo
je vrijeme da vam pokazemo kako

lako svojim linijama podsjeca na
izvjesne europske modele; Outlook
125 ima i svoju viastitu'dozu Sarma.
Zavrsna obrada je'u potpunosti na
nivou europske konkurencije

[ =
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se Outlook 125 ponasa i u stvarnom
zivotu. Prvo $to voza¢ primijeti kada
sjedne na ovaj model jesu njegove pri-
licno velike dimenzije, koje su izme-
du ostalog zasluzne kako za komforan
smjestaj putnika, tako i za zavidnu
razinu stabilnosti u voznji. Ono $to
nas je ugodno iznenadilo je dovoljan
prostor izmedu prednjeg Stitaisjedala,
koji osigurava nesmetan polozaj nogu
vozaca. Kao $to smo ve¢ prije spome-
nuli, i podnica je dovoljno prostrana,
a upravlja¢ je postavljen na dobro
odmjerenoj visini, tako da ne dolazi
u kontake s koljenima, bez obzira na
konstituciju vozaca ili kut zakretanja.
I zastita od vjetra je zadovoljavaju¢a
zahvaljuju¢i maloj maskici, s koje se
gotovo okomito uzdiZe tamno vjetro-
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bransko staklo stite¢i tako gornji dio
tijela vozaca.

Tu su jo$ i uske oplate i dobro
odmjerena $irina upravljaca, koji
ovom skuteru osiguravaju iznimno
lako provlacenje kroz gradske guzve
i lako nalaZenje parkirnog mjesta u
prenatrpanim gradskim sredistima.

Bas kao i svi ostali skuteri i testni
Keeway za pokretanje trazi pritisak
poluge ko¢nice, nakon ¢ega reagira na
tipku elektrostartera i pokre¢e motor.
No, osim klasi¢nog na¢ina pokretanja
Outlook 125 se ve¢ u serijskoj opciji
moze pohvaliti i daljinskim uprav-
lja¢em, kojim skuter mozete pokre-
nuti sa pristojne udaljenosti dok jo§
ugodno zavaljeni na terasi nekog
kafi¢a uzivate u zadnjim gutljajima

U prostor pod sjedalom i u pretinac na
prednjem §titu stanu samo najnuznije
sitnice, dok je za smjestaj kacige potrebno
posegnuti za nabavkom kofera

popodnevne kave. Ako vam ni to nije
dovoljno kako biste dokazali da se
ovo prometalo odlikuje mnogobroj-
nom skrivenom opremom koja nali-
kuje onoj iz auta popularnog agenta
007, tada se mozete pozabaviti uklju-
¢ivanjem i isklju¢ivanjem alarmnog
sustava kako biste skrenuli paznju na
svoje novo vozilo ili ¢ak uplasili poko-
jeg radoznalog prolaznika. Kad smo
ve¢ kod opreme, moramo spomenuti
da je Outlook opremljen i kombina-
cijom centralnog i bo¢nog oslonca,
iako ovaj zadnji ne preporu¢amo za
pretjeranu upotrebu.

Problem bo¢nog oslonca je $to kad
se postavi u ispruzen poloZaj ne ostaje
na ieljenom mjestu, nego se auto-
matski zatvara, zbog ¢ega nekada zna
dovesti i u dosta neugodnu situaciju.
Naime, ako skuter niste u potpuno-
sti oslonili na podlogu, moze vam se
desiti da se oslonac u zadnjem trenu
preklopi, pa ¢e skuter potpomognut
silom gravitacije ,zale¢i“ na pod i
skolski odraditi komandu ,atomski
s desna“.

Opusteno i sigurno

Kao i ve¢ina drugih éetverotakenih
skutera ove zapremine i Outlook 125
prilikom kretanja s mjesta na trenu-
tak prvo oklijeva, a tek zatim odlu¢no
kreée i te¢no ubrzava sve negdje do
80 km/h. Za svaki daljnji napredak u
povecanju brzine potrebna je duga i
ravna dionica, kao i malo veée strplje-
nje vozaca kako bi se dosegnulo mak-
simalna vrijednost od 92 km/h.

Kod faze ubrzanje zanimljiv je i
pogled na kazaljku broja okretaja
motora, koja se od pocetnog otva-
ranja komande gasa doslovno ,zace-

dizajna aluminijski
kotaci promjera16*
zasluzni su i za veliku
stabilnost.uyoznji

mentira“ na 7.000 okr/min i tu ostaje
sve do 80 km/h, da bi se potom uspo-
reno podizala do maksimalnih 8.200
okr/min, koliko po instrumentima
ovaj skuter razvija.

Kad smo ve¢ ,zapeli“ na tehni¢-
kim karakteristikama, ne smijemo ne
spomenuti kako je kod ovog modela
razlika u ubrzanjima i maksimalnim
performansama vrlo mala, gotovo
zanemariva, bez obzira vozite li ga
ysolo“ ili u paru.

Na kraju jo§ mozemo re¢i da nas je
ugodno iznenadio i nedostatak vibra-
cija koje nerijetko mude ovakva vozi-
la. Istina, nije da ih uopée nema, ali
one su u voznji gotovo neprimjetne
i do vozaca dolaze isklju¢ivo putem
upravljaca, a i to u malim koli¢inama,
dok stojite na semaforu.

Da bi se veliki kotadi i upravljivost
ovog Keewayevog skutera iskoristili
na najbolji mogu¢i nacin, Outlook
125 u zavoju treba voziti poput
manjeg motocikla. Naime, relativno
veliki promjer njegovih guma i kruti
okvir razlog su ne$to manjoj okretno-
sti, no, zato je skuter vrlo stabilan i
omogucuje uvijek sigurno spustanje u
nagib. S druge strane, ovjes koji ina-
e svoju funkciju obavlja vrlo dobro,
na izrazenijim o$te¢enjima ponekad
zna podbaciti na manjim uzduznim
neravninama, $to se onda reflektira
nekontroliranim lelujanjem upravlja-
¢a koje ni u kojem trenutku nije opa-
sno, ali ponekad zna Zzivcirati vozaca.

Sto se koénica ti¢e, mozemo kon-
statirati da im nista ne nedostaje, iako
su dosta tvrde i pruzaju pomalo ,,tup®
osjecaj, a za agresivnije zaustavljanje
zahtijevaju odlu¢niji stisak poluge.
No, mi ne bismo bili mi kada ne bismo

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindriéni, Cetverotaktni

Obujam: 125 ccm

Hladenje: tekuc¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinja¢

Spojka: automatska centrifugalna

Mjenjaé: CVT

Okvir: Celicni cjevasti

Ovjes: klasicna vilica s cijevima
promjera 48 mm, potpuno
podesiva, hod 275 mm; dvostruki
amortizeri, hod 288 mm

Gume: prednjal00/80-16,
straznja 120/80-16

Kocnice: naprijed disk i ko¢iona
Celjust s dva klipica, straga disk i
kociona cCeljust s jednim klipicem

Dimenzije (u mm) i suha tezina:
duljina 2.040, visina sjedala 700,
osovinski razmak 1.340, tezina
130 kg

Deklarirano: snaga - 10,6 KS (7.8
kW) pri 7.500 okr/min, okretni
moment 10,5 Nm pri 6.250 okr/
min

Spremnik goriva: 7,4 |

atraktivan dizajn, cijena, visina
upravljaca, oslonci za noge
suvozaca, potrosnja

boéni oslonac, ¢ep spremnika
goriva, tvrde kocnice, prostor

pod sjedalom

trazili ,dlaku u jajetu®, pa ¢emo tako
i ovdje iznijeti svoje misljenje, koje ée
se nekima udiniti opravdanim, dok se
drugi s njime ne moraju sloziti.

Prema na$em videnju problem
nije u ko¢nicama, nego u kocdionim
oblogama koje su previSe tvrde i time
bezosje¢ajne, odnosno, nekako ,spu-
zvaste“. To ukratko znaci da je dovolj-
no ugraditi mekse koc¢ione obloge
kako bismo dobili agresivniju ko¢nicu
kao i bolji ,feeling” za precizno dozi-
ranje. U svakom slu¢aju, uzmemo li
u obzir performanse skutera, i serijski
ugradene kocdione komponente su se
pokazale posve adekvatnima, pogoto-
vo ako se koriste istovremeno i s neto
vedom silom.

Primamljiva ponuda

I na kraju, iako ne posjeduje zvuc-
no ime i kontrolirano rodoslovlje,
Keewayeva nova uzdanica u klasi
skutera velikih kotaca i zapremine
125 ccm ostavlja dojam konkretnog
skutera visokih standarda i europskih
manira.

Naravno, izvjesna pobolj$anja su
uvijek moguca, a mjesta za napredak
ima i u pogledu prostora ispod sjeda-
la. No, nekih znacajnijih mana nema,
kvalitetne je izrade, dobre zavrine
obrade, Sarmantnog i elegantnog
izgleda te zadovoljavaju¢ih perfor-
mansi. Ipak, ono $to ¢e potencijalni
korisnici ovog vozila jo§ vise cijeniti
je njegova iznimno atraktivna cijena
od 13.990 kn, koja je osjetno niza od
njegovih dizajnerskih idola, za koje je
potrebno izdvojiti i 10 - 15.000 kn
vise, dok ostaje vrlo konkurentna u
odnosu na njegove puno oskudnije
izvedene sunarodnjake.
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