| Aprilia Sportcity One 50/125 i Cube 300 |
E svjetskoj prezentaciji u Milanu imali

mo priliku testirati tri nova skutera
® BKoji sada upotpunjavaju Aprilijinu gamu
ortcity. | dok je Sportcity One 125
obnovljena verzija vec postojeceq
' modela, Sportcity One 50 i Sportcity Cube
300 i.e. su potpuno novirskuteri na trzistu
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PISE: KRESIMIR PRASNICKI

naj tko je u Apriliji

birao ime za ovu gamu

skutera definitivno nije

pogrijesio pri izboru.

Sportcity jednom rije¢-

ju savrSeno obuhvaca sve $to vozaci

mogu ocekivati od njega: sportsku

= okretnost koja omogucava brzo
) probijanje kroz prometne guzve,
poprili¢no atraktivan dizajn te pri-

1 mjerenu dozu opreme, udobnosti
i prostranosti. Ukratko, sve $to bi
se moglo pozeljeti od jednog grad-
skog skutera. A mjesto prezentacije
najnovijih Sportcity modela sasvim
prikladno je bio upravo grad. I to ne
bilo koji, ve¢ Milano, svjetsko sre-
di$te mode. Naravno da uzurbani
tempo Zivota u jednom takvom
% velegradu vrlo desto namede
zivotni stil koji je tesko pra-
titi. Morate biti spremni vrlo
" brzo s jednoga mjesta doéi na
drugo, a automobil vam pri-
tom nikako neée biti vozilo
po izboru. Neprakti¢an je
prije svega zbog svoje veli-
¢ine, a drugi problem je i
u tome $to ste u tom slu-
¢aju prisiljeni traziti par-
kirno mjesto, a do¢i do

i.e. zapravo zamjena za dosadasnji
model Sportcity 250, a model 125
je obnovljena verzija ve¢ postoje-
¢eg skutera, najmanji Sportcity 50
je prinova u ovoj obitelji i nudi sve
pogodnosti koje donosi jedan skuter
velikih kotaca. To znaci da istodob-
no omogucava vrlo veliku razinu
Stedljivosti i izrazitu okretnost koju
sa sobom donosi agregat male zapre-
mine. Naravno da mu performanse
nisu jaca strana, no nitko od njega to
niti ne ocekuje. Ukoliko ipak Zelite
nesto veée performanse, a pritom ne
biste htjeli zrevovati previse novea za

njega u jednom velegradu kao sto je
Milano je vrlo ¢esto gotovo nemo-
gucda misija. Naravno, uvijek se kao
rjeSenje nudi javni gradski prijevoz,
no ukoliko trazite potpunu autono-
miju kretanja, najbolje rjesenje je
upravo skuter, barem dok su tem-
perature zraka iznad nistice. E sad,
skutera svakim danom ima sve vise
i iz godine u godinu smo svjedoci
nastanka novih klasa, koje se nika-
ko ne mogu svrstati pod klasi¢ne
skutere. Najbolji primjer za to je
Gilera GP 800, monstrum koji sa
svojih 85 KS moze iza sebe osta-
viti i poprili¢an broj cistokrvnih B gorivo, vrlo vjerojatno ¢e vam se kao
motocikala. Naravno da jedan takav = idealan izbor udiniti Sportcity One
skuter sa svojih 245 kg suhe tezine wu 125. Model od 125 kubi¢nih centi-
nije ba$ idealan izbor za probijanje = metara, naime, dijeli gotovo sve svo-
kroz gradsku guzvu. Za tu zada¢u = je komponente s najmanjim mode-
su puno primjereniji laksi i kom-  lom iz porodice Sportcity. Izgledom
pakeniji i laksi skuteri, ¢iji vrhunac — su gotovo istovjetni i jedinu razliku
ponude predstavljaju upravo modeli ** ¢ete mo¢i primijetiti ako se zagle- —

Sportcity. I date u pogonske agregate. To znaci -

da su im i ciklisticke kote identi¢ne,
bas kao i izbor elemenata ovjesa i
kocnica. No, krenimo redom.
Aprilia Sportcity One odlikuje
se jednostavnim i nenametljivim
linijama, koje istodobno zrace ose-
bujno$¢u na kakvu smo veé navikli
kada govorimo o talijanskoj skoli
dizajna. Uska prednja silueta skute-

Dva u jednome

Dosad je Aprilia na trZiStu nudila
modele zapremine 125, 200 i 250
kubi¢nih centimetara, no predstav-
ljanjem dva nova modela upravo je
jo$ vide prosirila svoju ponudu i tako
zadovoljila i one najizbirljivije medu
nama. I dok je Sportcity Cube 300
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ra ve¢ na prvi pogled nagovjestava da
¢e se ovo prometalo u gradskoj vrevi
snalaziti kao riba u vodi. Prednjim
dijelom oplata dominiraju dva veli-
ka zako$ena svjetla, pred kojima kao
da su ustuknuli pokazivadi smjera
i potrazili utodiste ispod oskudne
maske, koja ne nudi gotovo nikakvu
zadtitu od vjetra, ve¢ sluzi iskljucivo
kao kuc¢ite za plo¢u s instrumentima.
Ispod prednjega dijela oplata nailazi-
mo na neobi¢no veliki prazni prostor
prije nego $to nam pogled padne na
prednji kota¢, ¢ije nam velikodusne
dimenzije od 14" ulijevaju sigurnost.
Podnica je prostrana i omogucava
vrlo ugodan smjestaj nogu, a na nju
se neupadljivo nadovezuju posebno
dizajnirani oslonci za noge suvozada.
Samo sjedalo je ugodno podstavlje-
no i ergonomski profilirano te nudi
sasvim pristojnu razinu udobnosti, a
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prostor ispod njega dovoljno je velik
za smjestaj jedne integralne kacige.
Taj bi prostor bio jo§ i ve¢i da se u nje-
govom nastavku ne nalazi spremnik
goriva zapremine 7,5 litara.

Straznji dio skutera zbog svojih
je nesto zaobljenijih linija donekle
u suprotnosti s puno ostrijim pred-
njim krajem, no vjesti su ga dizajneri
ipak nekako uspjeli ukomponirati u
skladnu i elegantnu cjelinu. Tome su
doprinijela i dva elipsasta razmaknuta
straznja svjetla, u koja su ukloplje-
ni i pokazivadi smje-
ra. Cjelokupni dizajn
straznjega dijela oba
skutera jasno daje do
znanja da je inspiraci-
ja za njih nastala na
osnovi dosada$njih
modela Sportcity.
No iako je dosad

72

MOTO PULS

% moment i on sada izno-

model od 125 kubi¢nih centimeta-
ra dijelio vise zajednickih osobina sa
svojom ve¢om bra¢om, ¢ini se da je
sada posve pao pod utjecaj najmladeg
i najslabijeg modela. Shodno tome,
¢ini se da su i kod njega konstruktori
prvenstveno imali na umu ekono-
micnost, dok su performanse pale u
drugi plan. Tako sada Sportcity One
125 iz agregata izvlaci 10,84 KS pri
8.000 okr/min, dok je dosad razvi-
9.500 okr/min. Vrijednosti provrta i
hoda ostale su iste i iznose 57 x 48,6
mm, no kompresija je |

s 12,5:1 smanjena na
vrijednost od 11,1:1.
Uz manju maksimal-
nu snagu, novi agregat
sada proizvodi i manji
maksimalni okretni
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Jednostavnost
dizajna ne
umanjuje
atraktivnost
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Prostor ispod sjedala ne
nudi previse prostora,
no ipak je dovoljan za

smjestaj kacige

si 10,04 Nm pri 7.000 okr/min, dok
je on dosad iznosio 11 Nm pri 8.250
okr/min. Snaga je na novom mode-
lu smanjena u odnosu na dosadasnji
Sportcity 125, no s druge je strane
naglasak sada stavljen na ekonomic-
nost, a agregat od 125 kubi¢nih centi-
metara je jo§ uvijek u stanju potjerati
ovaj skuter do maksimalne brzine od
90 km/h.

S najmanjim agregatom je stvar
malo druk¢ija i on razvija tek nesto
vise od Cetiri konjske snage pri 9.500
okr/min, dok maksimalni okretni
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“Sportcity One 125 nudi
vrlo dobar kompromis
izmedu male potroSnjei
iskoristivih performansi

moment iznosi 3,66 Nm pri 6.500
okr/min.

Shodno tome, ni performanse nisu
ni$ta osobito, no buduéi da najmanji
Sportcity tro$i samo dvije i pol litre
goriva na prijedenih sto kilometara,
to ga ¢ini idealnim vozilom za sami
centar grada, gdje su guzve najvece.

U voznji se oba skutera ponasaju
vtlo sli¢no i jedina znacajna razli-
ka je snaga agregata, Sto znadi da je
manji Sportcity nesto okretniji, ali
zato i znatno sporiji. Oba skutera
su u voznji vrlo stabilna, a zasluge
za to pripadaju kota¢ima od 14", te
vrlo ugodno podesenim elementima
ovjesa. Naprijed je taj zadatak povje-
ren teleskopskim vilicama promjera
32 mm i hoda 82 mm, dok je stra-
ga jedan amortizer s moguéno$éu
podesavanja predoptere¢enja i hoda
84 mm. U voznji se ta kombinacija
pokazala kao vrlo dobro rjesenje i
oba skutera nude vrlo visoku razinu
udobnosti, ne zrtvujudi pritom preci-
znost upravljanja. No, u voznji nas je
dosta smetalo lupanje prednje maske
dok smo prelazili preko neravnina na
cestama. Isprva smo mislili da nesto
na nasem testnom skuteru nije dobro
pri¢vr$éeno, no ubrzo smo se uvjeri-
li da i ostali testni primjerci pate od
istog problema. Nista strasno, ali taj
zvuk doista moze biti neugodan.

Kocioni sklop se na oba skutera
naprijed sastoji od jednog diska pro-
mjera 220 mm s plivaju¢om celjusti
i dva klipi¢a, dok je straga kocenje
povjereno bubanj ko¢nici promjera

Oslonci za noge
SUV0zaca nejmoguse!
[IVICIagmonelimal
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Sportcity One 50/125

Motor: jednocilindri¢ni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 39 x 41,8 mm
/ 57 x 48,6 mm

Obujam: 49,9 ccm / 124 ccm

Odnos kompresije: 12:1 / 11,1:1

Hladenje: zracno

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinjac

Spojka: automatska centrifugalna

Mjenjac: CVT

Okvir: celicni cjevasti

Ovjes: sprijeda klasi¢na vilica prom-
jera 32 mm, hod 85 mm, straga
agregat kao ovjeSeni element s
monoamortizerom hoda 84 mm

Gume: prednja 120/70-14,
straznja 120/70-14

Koénice: naprijed disk promjera
220 mm, straga bubanj
promjera 140 mm

Dimenzije i teznina: duljina 1.950
mm, Sirina 740 mm, osovinski
razmak 1.358 mm, visina sjedala
775 mm, tezina n.d.

Deklarirano: snaga - 4,22 KS (3,11
kW) pri 9,500 okr/min / 10,84
KS pri 8,000 okr/min; zakretni
moment 3,66 Nm pri 6,500 okr/
min / 10,04 Nm pri 7,000 okr/min

Spremnik goriva: 7,5 |

kompaktnost,
praktiénost, okretnost

performanse, zastita od vjetra
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140 mm. Moramo priznati da su nas
ko¢nice vrlo ugodno iznenadile svo-
jom snagom i moguéno$¢u doziranja,
osobito stoga $to nam je tijekom cije-
log testa dosadivala kisa, pa smo se
tako na skliskim prometnicama mogli
uvjeriti u njihovu preciznost.

Sve u svemu, Sportcity One 501 125
ostavili su na nas vrlo povoljan dojam
konkretnih i prakti¢nih urbanih skute-
ra koji se savrseno dobro snalaze u svo-
joj prirodnoj sredini i nemaju nikakvih
pretenzija napustiti je.

Zapremina na kubik

Za razliku od oba modela Sportcity
One, tredi, ujedno i najvedi Sportcity
ve¢ polako ulazi u svijet maksi skute-
ra, ako ni¢im drugim, onda svojom
zapreminom. To se moze zakljudi-
ti ve¢ iz same ¢injenice da je naziv
novoga modela Cube, ¢ime se Zeljelo

naglasiti da mu se zapremina pribli-
zila brojci od 300 ccm, to¢nije s 244
ccm je narasla na 278,3 ccm. Provrt i
hod jednocilindri¢nog agregata sada
iznose 75 x 63 mm umjesto dosadas-
njih 72 x 60 mm. Omjer kompresije
takoder je s 11:1 podignut na 11,5:1,
no zanimljivo je da je snaga ostala ista
i iznosi 22,5 KS pri isto tako nepro-
mijenjenih 8.000 okr/min. Jedini
napredak vidljiv je u neznatno veéoj
vrijednosti maksimalnog okretnog
momenta, koji sada iznosi 22 Nm
pri 6.500 okr/min, dok je na modelu
od 250 ccm on bio 21 Nm pri 6.250
okr/min. U Apriliji su nas uvjerava-
li da je prednost poveéane zapremi-
ne povoljniji i iskoristiviji okretni
moment, $to se u voznji i osje¢a, no
samo pri srednjim rezimima rada,
kada taj novi agregat puno fluidnije
i spremnije odgovara na rudicu gasa.
Ki agregat velike
gmine nudi obilje
og momenta

Ukoliko pak gas otvorite 'iz nule’,
razlike u ubrzanju i kona¢noj snazi u
odnosu na dosadasnji agregat su doi-
sta zanemarive.

Aprilia je i kod Cubea naglasak
stavila na ekonomiénost, to jest, sada
bi dodatna zapremina uz fluidniji rad
trebala osigurati i manju potro$nju
goriva, no to na nasem testu nismo
uspjeli provjeriti.

Ovjes je ostao nepromijenjen u
odnosu na stari model, a to znaci da
se 1 novi najvedi Sportcity naprijed
oslanja na teleskopske vilice promjera
35 mm i hoda 100 mm, dok straga
ovjes uz agregat ¢ine dva amortizera
hoda 80 mm, koji - kao i na manjim
modelima - nude mogu¢nost pode-
$avanja predoptereéenja. Okvir od
Celi¢nih cijevi takoder je prenesen s
dosadasnjeg modela, ba$ kao i vrlo
uvjerljiv i pouzdan kocioni sustav

One 503
opre
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VomjaSporteity

Cubea 300 pravije

. uzitak, bez obzira na
vremenske uvjete

koji naprijed ¢ine dva diska promjera
impresivnih 260 mm, dok je straga
jedan disk promjera 220 mm.
Najveée promjene dozivio je diza-
jn, no i dalje je zadrzan osnovni pre-
poznatljivi izgled dosada$njeg mode-
la. Zapravo bismo za novi Sportcity
Cube mogli re¢i da je u osnovi isti, a
ipak posve drukeiji. Najveée promje-
ne uvodljive su na prednjim usisima
zraka, dok ostatak skutera uvelike
prati elegantne linije svoga prethod-
nika. Ipak, ako se malo pazljivije
pogleda, vidljivo je da je redizajni-
ran i prednji blatobran, kao i plo¢a
s instrumentima, koja je sada puno
bogatijeg izgleda. Sredisnjim dije-
lom nove instrument plo¢e dominira
veliki analogni brzinomjer, dok su s
njegove lijeve, odnosno desne strane
smjeSteni mjera¢ koli¢ine goriva u
spremniku i mjera¢ temperature ras-

, Cube-300 i.e. straga je
n:diSkom-promjera 220 mm
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Pretinac za sitne
potrepstine prisutanjeiina
modelu Cube 300 i.e: -

Sporteity Cube:300 i.e. sa
Svojim malim gabaritima
ilealan|je za/probijanje kroz
gradske'guzve, ajipak svojim
agregatom nudizavidne

performanse

hladne teku¢ine. Kontrolne zaruljice
elegantno su rasporedene izmedu ta
tri dominantna mjerna instrumenta, a
jo$ mnostvo ostalih podataka moguce
je oditati i s digitalnog displeja smje-
$tenog u podnozje ploce.

Rep je takoder nesto duzi na novo-
me modelu, te sada nudi nesto veci
prostor ispod sjedala, iako tu mora-
mo napomenuti da smo ostali malo
razocarani ¢injenicom da i taj pove-
¢ani prostor ne nudi preveliku raskos.
Ispod sjedala je, primjerice, moguée
smjestiti jednu jet kacigu, Sto i nije
tako lose, no istodobno je zanimljiv
podatak da Sportcity 50 i 125 ipak
nude viSe prostora pod sjedalom.
Ocekivali bismo da je situacija obrnu-
ta, no ovdje je prakti¢nost ipak mora-
la ustuknuti pred stilskim dojmom.

Doduse, mozda ¢emo razlog manjeg
prostora ispod sjedala nadi i u novom

sjedalu za vozaca i suvozaca, koje je sada
Sire i udobnije, a samim time i nesto
vise u odnosu na stari model, tako da
je sada udaljeno od poda 815 mm, za
razliku od dosadasnjih 780 mm.

U voznji se osjeéa tezina velikog
Cubea, osobito u usporedbi s manja
dva modela, no istodobno vozacu
imponira snaga i obilje okretnog
momenta koju sa sobom dono-
si povecana zapremina. Agilnost je
takoder manja, no ako Cube uspore-
dimo s ostalim skuterima svoje klase,
tada ovaj Sportcity zasigurno zauzi-
ma mjesto pri samom vrhu poretka.
Osim agilnosti, najveci Sportcity je
zadrzao i zavidnu stabilnost u zavoji-
ma, prvenstveno zbog velikih kotaca
promjera 15" te guma u dimenzijama
120/70 naprijed i 130/80 straga.

Zbog svega navedenog, Sportcity
300 Cube po mnogo¢emu koketira

NEobicHo je Sto je prostor pod sjedalom I
5eem_

ianjiineg

s klasom maksi skutera,
tako da mu osim grad-
skih guzvi zasigurno
nece biti strani ni izleti
na pokoje malo udalje-
nije odrediste, uz pret-
postavku da u mali pro-
stor ispod sjedala stavite
samo ono najnuznije ili
se pak odludite za mon-
tazu dodatnog kofera na
rep skutera. Ukoliko se
odlucite za kupnju tog

dijela dodatne opreme, mozda ne bi
bilo lose da posegnete jo§ malo dublje
u dzep i priustite si i veci vjetrobran,
koji bi vam uistinu bio dobrodosao
dodatak, budu¢i da zastita od vjetra
skuterima iz obitelji Sportcity nije
jaca strana. Sve u svemu, ukupan
dojam koji je na nas ostavio Cube
bio bi gotovo savr$en da se i kod nje-
ga nije ¢ulo ono neugodno udaranje
iz predjela prednje maske prilikom
prelaska preko svake vece neravnine
na cesti. Steta, bududi da je zavr$na
obrada na doista visokoj razini, na
kakvu smo ve¢ navikli kod Aprilijinih
skutera.

Ponesto za svakoga
Predstavljanjem ova nova tri mode-
la, Aprilia je uvelike proirila svoju
ve¢ ionako brojnu obitelj Sportcity.
Uz dosadasnje modele od 125, 200
i 250 kubi¢nih centimetara, koji se
jos uvijek nalaze u prodaji, slobodno
mozemo reéi da je Sportcity skuter
za sve spolove i uzraste. I dok ¢e oni
zeljni $tedljivog vozila za probija-
nje kroz gradsku guzvu svoj idealni
skuter mo¢i prona¢i u modelima od
50 ili 125 kubi¢nih centimetara, oni
koji ipak vole malo Zustriju voznju
svakako ¢e dodi na svoje s modelom
Cube. No, mozda je najzanimljivija
¢injenica da su svi modeli, bez obzira
na radnu zapreminu, uspjeli zadrzati

esencijalni duh prakti¢noga gradskog
skutera ni premalih ni prevelikih
dimenzija, koji vas uvijek i u najkra-
¢em mogudéem vremenu moze izvudi i
iz najve¢eg prometnog krkljanca.

Sportcity 300 i.e. Cube

Motor: jednocilindricni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 75 x 63 mm

Obujam: 278,3 ccm

0Odnos kompresije: 11,5:1

Hladenje: teku¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje

Spojka: automatska centrifugalna

Mjenjac: CVT

Okvir: elicni cjevasti

Ovjes: sprijeda klasi¢na vilica prom-
jera 32 mm, hod 100 mm, straga
agregat kao ovjeSeni element s
dva amortizera hoda 80 mm

Gume: prednja 120/70-15,
straznja 130/80-15

Koénice: naprijed dvostruki disk
promjera 260 mm, straga disk
promjera 220 mm

Dimenzije i teznina: duljina 1.985
mm, Sirina 890 mm, osovinski
razmak 1.360 mm, tezina n.d.,
visina sjedala 815 mm

Deklarirano: snaga - 22,5 KS (16,5
kW) pri 8,000 okr/min; zakretni
moment 22 Nm pri 6,500 okr/min

Spremnik goriva: 9 |

kompaktnost, performanse,
stabilnost, okretnost

zastita od vjetra,
prtljazni prostor
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