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Moto Guzzi Stelwo 1200 4V

5WW0 grupacije Piaggio Moto Guzziij sljednje viijeme

p@stawo ollko'howh odela, a posljednjimedu njima je Stelvio:
Pogonj efilosamventilskit agregatom koji'smo vec imali prilike
resti urmodelu’Griso 8V, .ne donosiltehnicke novine, ali zato obiluje
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vijet se mijenja i to je istina. Sto je bilo
odli¢no prije nekoliko godina, danas je
izvan mode, ali i izvan prosjeka. Tako
rastu i motocikli, a s njima i proizvoda-
¢, koji ulaze u nove segmente. Primjer
je pred nama, jer Moto Guzzi Stelvio 1200 8V je
prvijenac ove tvrtke u klasi velikih putnih enduro
motocikala. Dobro, mozda se radi o modelu koji
zeli biti putni enduro, ali zapravo je vilo svestran.
Upravo ovaj model je dokaz da vrlo primjenjiv
motocikl ne treba biti umjerene veli¢ine, niti
imati srednju zapreminu. Zapravo, veseli nas
kada neka tvrtka otvara novo poglavlje, odnosno
ulazi u novi segment i to onda u¢ini jednim ovako
uspjelim i doradenim proizvodom. Stelvio nam
donosi svjez izgled, poznatu mehaniku i vozne
osobine koje su pravo otkriée, ali reda mora biti,
pa zato krenimo postupno.

Prepoznatljivo do bola

Svaki puta kada komentiramo neki talijan-
ski proizvod opetovano se povladi spominjanje
vrhunskog talijanskog dizajna. Nazalost zbog
ponavljanja, ali na sre¢u svih promatraca koji
mogu uzivati u nastalim oblicima, dizajn je
vrhunski i tu nema pogovora. Savr$en primjer
toga je i Moto Guzzi Stelvio, koji donosi pre-
poznatljiv izgled posve primjeren modelu koji
otvara nove horizonte jednoj renomiranoj mar-
ki. Zadatak stvaranja ovako skladne cjeline tim
je tezi $to se radi o poznatom formatu, koji ve¢
niz godina uspjesno koristi BMW R 1200 GS
kao najuspjesniji pripadnik vrste. Ipak, Talijani
su vjeStim kombiniranjem boja, materijala i tek-
stura uspjeli oko masivnog crnog agregata stvoriti
motocikl koji mozda iz daleka neée biti fascinan-
tan, ali izbliza ¢e biti teSko maknuti pogled s nje-
ga. Naravno, tu je i paznja posveéena detaljima pa
su, primjerice nozne komande izvan okvira kon-
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ovbstima: 0dmah namlse ucinilo da se radi
alipogledajmo redom; Sto sve donosi noyilGuzzi

fekcije. U svakom slucaju, Stelvio je pazljivo obli-
kovan proizvod, pocevsi od Zzbic¢anih
naplataka pomodno crnih obru¢a, = € ;
preko moderno oblikovanog pred-
njeg blatobrana do minimalisti¢nog
straznj eg kraja. Naravno da su daleko

‘¢

dva prednja svjetla nepravilnog oblika. Ona
se nalaze u prili¢no nagnutim prednjim oplatama
koje stvaraju dojam dinamicnosti, a tu je i veliki
vjetrobran koji je moguée podesavati po visini.
Instrumenti se sastoje od preglednog obrtomje-
ra te velikog LDC-a koji obiluje informacijama.
Malo nas je razocdarala ¢injenica da pokaziva¢
koli¢ine goriva ima svega tri polja, koja bi tre-
bala pokazati na kompletan raspon od punog
do praznog spremnika. Nadalje je tu masivni
upravlja¢ s lijepim podiza¢ima pri¢vr$¢enim za
masivne trokute prednjeg ovjesa. Prekidaci na
upravljacu identi¢ni su onima na, primjerice,
Apriliji Pegaso, $to nam govori o blagodatima
masovne proizvodnje, a sli¢no je i s retrovi-
zorima, koji su identi¢ni onima na Apriliji
Tuono. Sve to na stranu, ostaje ¢injeni-
ca da je Stelvio vrlo lijepo oblikovan
motocikl. Spremnik goriva djeluje ¢ak
i manjim nego $to zaista jest, a na nje-
govi stranicama se nalaze izbocenja.
Desno od njih skriva se prakti¢ni pre-
tinac za sitnice koji se otvara pomo-
¢u tipke na lijevoj strani upravljaca.
Nadalje su tu dva lijepo oblikovana
sjedala, a njihova presvlaka pokazuje da
nije odabran prvi raspolozivi materijal,
ved je i tu utroSeno truda. Ispod bokova

sjedala suvozaca nalaze se solidni rukohvati,

atu je i priprema za putne kofere, koja je zapravo
neupadljiva. Ispod sjedala suvozaca nalazi se lako
dostupan prostor za alat, u koji stane i jo§ pone-
ka potrepstina, a iza sjedala je nosa¢ prtljage koji
s donje strane ima ugradene tocke za kopcanje
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"pauka". Straznje svjetlo je suvremenog oblika,
a kako do njega ne dolaze plasti¢ne oplate, stoji
samostalno. Straznja jednoruka vilica je masivna
ponajprije zato Sto sadrzi kardan, a velicini cijelog
motocikla odgovara i ispusni sustav. Iz cilindara
izlaze cijevi velikog promjera, spajaju se i dolaze
do ispu$nog lonca koji svojim osebujnim oblikom
samo doprinosi cijelom motociklu, tim vise Sto iz
njega dopiru zaista lijepi zvukovi. Kao i na Grisu,
stru¢njaci Moto Guzzija su oéigledno ulozili veli-
ke napore kako bi osmisliti ovakav ispuh.

Videna tehnika, novi format

Nakon izgleda koji je specifican, savrseno dora-
den i prepoznatljiv, na red dolazi tehnicki aspeke
Stelvia. Naime, Moto Guzzi je tvrtka iznimno
duge tradicije, a tu je i prepoznatljivi koncept agre-
gata po kojem su poznati. Dok Harley-Davidson
ima poprecno postavljeni V2 agregat, BMW je
stekao popularnost uz kombinaciju uzduznog
bokser agregata i kardanaskog zavr$nog prijeno-
sa, 2 Moto Guzzi tradicija sadrzi V2, uzduzno
postavljeni agregat s kardanskim zavr$nim prije-
nosom. Upravo takav je i "mesnati" agregat koji
pogoni Stelvio 1200 8V, a zanimljiv je zato $to se
radi o uspjesnoj kombinaciji suvremene tehnolo-
gije i tradicionalne koncepcije. Ne radi se o posve
novom agregatu, jer ve¢ smo ga imali prilike upo-
znati i voziti u modelu Griso 8V, ali sada se nalazi
u posve novom motociklu. Uz provrt i hod od
95 odnosno 81,2 mm, Stelvio raspolaze s ukupno
1.151 kubi¢nim centimetrom. Njegovi zrakom i
uljem hladeni cilindri su medusobno pod kutom
od 90 stupnjeva, a omjer kompresije koji stvaraju
klipovi iznosi 11:1. Uz elektronsko ubrizgavanje s
potpisom tvrtke Magneti Marelli te leptirasta tije-
la promjera 50 mm marke Weber, Stelvio razvija
110 konjskih snaga pri 7.500 okr/min. Zakretni
moment iznosi hvale vrijednih 108 Nm, iako je
ta vrijednost zabiljezena pri nemalih 6.400 okr/
min. Mjenjacka kutija ima 6 stupnjeva prijenosa,
a opet tipi¢no za Moto Guzzi, spojka je jedna,
suha. Kao finalni prijenos koristi se CA.R.C. kar-
danski sustav, a tu je i jedan amortizer koji se bri-
ne za njegovo pravilno kretanje. Na prednji kraj
minimalistickog okvira u¢vr$¢ena je izokrenuta
vilica promjera 50 mm koja savr$eno odgovara
masivnom motociklu. Ko¢nice su takoder impre-
sivne, pa su tako sprijeda dva diska promjera 320
mm s pripadaju¢im Brembo radijalnim klijestima
s po Cetiri klipi¢a. Straga se smjestio jedan disk
promjera 282 mm te odgovarajuc¢a dvoklipna kli-

’

—
|

MOTO PULS

43




>>>test

lako dimenzije daju
naslutiti drugacije,
Stelviojje iznimno
‘snalazljiv u gradskim

Piaggio grupaciji

obavljajujnajbol
p0Sdo} aliist|

Wizialnotodlicnoy

ukloptet

Kontrolni instrumenti su vrlo pregledni, ali se pokazivaé kolicine
goriva sastoji od svega tri polja, $to i nije posebno precizno
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Cak'i ako)ga vozite samo
pojgradi, Stelvio'ce
ostavitr dojam dair'svakom
trenutkiimozete odjuriti
gdje'god vas mastajodvede

ina Stglviiu ne

! jesta, a dodatnu dozu kvalitete i sigurnosti donose

opletena kociona crijeva. Meduosovinski razmak
iznosi 1.550 mm, a na njegovom prednjem kra-
ju je kota¢ s gumom dimenzija 110/80-19, dok je
na suprotnom kraju guma dimenzija 180/55-17.
Ukupna duljina ovog golijata je 2.250 milimetara,
Sirina ¢ak 1.025 mm, a sjedalo je na nemalih 840
mm. Proizvoda¢ deklarira da u spremnik goriva
stane 18 litara, Sto ¢emo prokomentirati kasnije, a
navedena je i suha tezina od 214 kilograma. Kako
god stvari stajale na papiru, zanima nas $to Stelvio
nudi u voznji pa prelazimo na taj daleko najsladi
dio testa.

Zabava uz dobre vibracije

Kako smo ve¢ natuknuli, prvi pogled na Stelvia
daje naslutiti da ée voznja biti zabavna, ali nismo
mogli niti sanjati koliko zabavna ¢e biti. Kada pre-
bacite nogu preko poprili¢no visokog sjedala, prvi
dojam je strahopostovanje. Nakon $to smjestite
ruke na upravlja¢, polagano vas po¢ne prozimati
osjec¢aj mo¢i, da bi vam nakon prvih taktova veli-
kog agregata lice ozario jedan od "onih" osmijeha.
Stelvio je u gotovo svakom pogledu poseban, moz-
da ne medu Moto Guzzi modelima, ali svakako u
globalnoj motociklisti¢koj slici. Ve¢ samo pokreta-



nje agregata ostavlja specifi¢an dojam, jer pritisak
na tipku natjera elektropokreta¢ da zastenje, svaki
od velikih cilindara po jednom udahne, a zatim sli-
jedi "tutnjava’ koja lagano zaljulja cijeli motocikl.
Nakon ove kratke, ali slatke predstave nema dvoj-
be, jer dojam je potpun, sjedimo na poslovi¢noj
tvornici. Dojam teske industrije donekle jo$ podu-
pire i nesto tvrda rucica spojke, koja je takva zbog
koriStenja jedne suhe lamele. Od tog trenutka na
dalje Stelvio nam prireduje samo lijepa iznenade-
nja, a prvo od njih je mjenjacka kutija. Zaboravite
grubosti i uobicajene asocijacije na poljoprivredne
strojeve, jer Moto Guzzi danasnjice je ne$to sasvim
drugo. Poluga mjenjaca ima savrSeno odmjeren
hod, precizna je da preciznija ne moze biti, pru-
za optimalan otpor prilikom mijenjanja stupnjeva
prijenosa i umjesto na losije primjerke motokulti-
vatora podsjeca na najbolje uratke Honde. Kada
smo ve¢ kod mjenjaca, pohvalimo ga do kraja, jer
to zaista i zasluZuje. Stupnjevi prijenosa su odli¢-
no odmjereni, prilagodeni osobinama agregata i
samom motociklu, dok nas je najviSe iznenadilo s
kakvom lako¢om je mogude prebaciti u visu brzi-
nu bez uporabe spojke. Lagano napinjanje poluge
prema gore, odpustanje gasa i - eto ga. Pri prvom
pokusaju se nismo niti nadali takvom rezultatu, koji
bi posramio i poveéi postotak sportskih motocikala
kod kojih ovakvo mijenjanje uzimamo zdravo za
gotovo. Ipak, ne radi se o praksi koja je primjerena
za jedan Moto Guzzi i to iz ¢isto prozai¢nog razlo-
ga: uzduzno postavljeni agregat prilikom naglih
promjena broja okretaja zaljulja cijeli motocikl, pa
se kod mijenjanja bez spojke cijeli Stelvio nema-
lo trzne ulijevo. Ovaj dogadaj vas neée skrenuti sa
zacrtane putanje niti stvoriti osjecaj gubitka kon-
trole, ali pomalo je neugodan, pa nakon $to smo se
uvjerili da je "getriba" savr$ena nismo vise izbjega-
vali koriStenje spojke. No, gdje smo ono stali? A,
da, zapravo jo$ nismo niti krenuli, a ve¢ smo nahva-
lili ovog simpati¢nog grmalja. Moramo priznati da

nam je prilikom manevriranja na mjestu Stelvio
dao pune ruke posla jer se osjeti svaki od 273 kilo-
grama, koliko teZi spreman za voznju, s punim
spremnikom goriva. S druge strane, ¢im se kotaci
pocnu vrijeti, veliki Guzzi postaje pitomo janje s
kojim mozete udiniti gotovo sve $to zamislite. Ova
transformacija je zapravo nevjerojatna, jer savrsen
polozaj vozaca i vrlo $iroki upravlja¢ u voZnji znace
da ¢ete Stelvia modi precizno voditi kuda god, kako
god i kada god zamislite. Zahvaljujuéi velikom
obujmu agregata za kretanje s mjesta je dovoljno
tek malo gasa, dok se pomalo tvrda spojka vrhunski
dozira i upotpunjuje dobar dojam. Kada smo jed-
nom krenuli, mozemo prokomentirati raznorazne
vibracije kojima Stelvio "za¢ini" voznju. Obi¢no,
kada spomenemo vibracije mislimo na nesto u
najmanju ruku nepozeljno, ali ovdje je drugacije.
U Harley-Davidsonu su davno prepoznali vaznost
"dobrih vibracija" te su si dali truda kako bi ih u
doslovnom smislu dizajnirali. Vjerujemo da su
sli¢no ucinili i stru¢njaci Moto Guzzija, jer nacin
kako vas ovaj motocikl "drmucka” je odli¢an, ne
moze biti slu¢ajan i voznja bi izgubila na boji bez
njega. Prilikom stajanja na semaforu uzduzno
postavljeni agregat lagano ljulja cijeli motocikl,
njiSe upravlja¢ i kvari sliku u retrovizorima, pa
zaboravite na popravljanje $minke ili vadenje buba
iz oka. S druge strane, vibracije su nekako mekane
i ugodne, ali prestat ¢emo ih opisivati prije nego
nasa muzevnost dode u pitanje. Prilikom voznje u
vi$im rezimima vibracije se osjetno smanjuju, ali
i dalje nadopunjuju dojam, za $to se svakako bri-
ne i grleni zvuk iz ispusnog sustava. I to¢no kada
pomislimo da je dojam potpun, zatvorimo gas, a
ispuh po¢ne 'dumbarati’, $to dodaje jo§ nekoliko
boja na predivnu sliku koja predstavlja Stelvio. S
porastom broja okretaja vibracije nestaju, odnosno
postaju posve blage, dok zvuk ostaje specifi¢an,
kakav i prili¢i dvocilindriénom agregatu. Recimo
samo da ¢e svi sludatelji znati o ¢emu se radi ako
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Polozajza upravljacem je
impozantani ulijeva osjecaj
moci, aliituje i odlicna
ergonomija, koja znaci
udobnost i dobrukontrolu
nad motociklom

na Stelviu odlu¢no otvorimo gas i pustimo ga da
protegne korak. Iznenadenjima nema kraja, pa se
tako ovaj motocikl, koji nas je na svakom kora-
ku osvajao, pokazao kao dobro rjesenje i za grad.
Tu treba spomenuti da ¢ée vozadi nizi od 180 cm
vjerojatno imati poteskoca s dosezanjem podloge,
ali donekle ¢e pomodi odli¢no profilirano sjedalo,
koje je naprijed uze, a straga Sire. lako mu je uprav-
lja¢ Sirok vise od jednog metra, Stelvio ¢e se bez
posebnih poteskoéa i srama progurati izmedu auto-
mobila u gradskoj guzvi, pa smo se ponekad nasli
u situaciji da moramo trubom upozoriti vozale
skutera da nas propuste. Tajna je u visini upravlja-
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Moto Guzzi

Stelvio 1200 4V

P SKaoHfostal et oS A ipravdca
jezEce IoZotinom tvrike

W Polako i opusteno
ili brzo i dinamicno,

Stelvio ce se lako snaci
U svim rezimima voznje

¢a: on prolazi iznad retrovizora na automobilima,
a ispod onih na kombi vozilima. Nakon pohvala
mozemo ukazati i na ¢injenicu da su "$minkerski”
retrovizori prili¢no beskorisni u gradu. Nemogude
ih je namjestiti da u njima vidimo $to bismo Zeljeli,
pa moramo primijetiti da su ovdje Talijani formi
dali prednost ispred funkcije. Naravno da su ovi
retrovizori vizualno savr$eno uklopljeni i Stelviju
nikako ne bi pristajali oni s FAP-a "Kljunasa", ali
¢injenica je da ovi nisu od velike koristi u gradu,
kada su i najpotrebniji. Ipak, s obzirom da se radi o
vjerojatno najvecoj od svih mana ovog inade fasci-
nantno pogodenog motocikla, ove sekunde prela-
zimo preko toga. Evo prilike da spomenemo kako
je V-2 agregat ¢udnovato toplinski efikasan, pa niti
prilikom lagane gradske voznje ne isijava pretjerane
koli¢ine topline, svakako daleko ispod razine koja
bi izazvala nelagodu.

i o A
Prednja izm nutaly i# -I-;;"
flica s cije%"ﬁ-"" 4
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antna
DHEoyara motociklu
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Otvorenje sezone uzivanja

U gradu je Stelvio iznenadujuée dobar, to smo
ustanovili, ali Sto ¢e nam pruZiti na otvorenoj cesti?
Pa to je barem lako saznati! Poput Huckleberry
Finna smo pljunuli u dlan, pljesnuli i na tako oda-
brali smjer u kojem kre¢emo. Iako mozda neorto-
doksna, metoda je posve primjerena, jer Stelvio je
probudio bezbriznog dje¢aka u nama. Izlazak iz
grada prvo nas je odveo na autocestu, gdje je 110
konjskih snaga moglo pokazati §to moze. Vrlo
linearno razvijanje snage ¢ini voznju ugodnom, ali
nakon 6.500 okr/min, kao kuéa sazdan V-2 podi-
nje "kuhati sa jakim za¢inima". U prve tri brzine
Stelvio vuée uvjerljivo iz niskih okretaja, iako toga
nema od éetvrtog stupnja prijenosa na dalje, zacije-
lo zbog ¢etiri velika ventila po cilindru. Za impre-
sivna meduubrzanja u vi$im stupnjevima prijenosa
ipak ga treba drzati iznad 5.000 okr/min, $to i nije
posebno naporno niti
tesko, jer agregat se rado
vrti, ne stvara naporne
vibracije niti iritantne
zvukove. Ipak, od suvo-
zalice smo saznali da
njoj namijenjeni oslon-
ci za noge nesto jace
vibriraju, $to mozemo
pripisati jedino pojavi
rezonancije u njima, jer
pri¢vr$éeni su na istom
mjestu kao i oni za
vozaca. Usamljenicima
to i neée smetati, a oni
koji putuju udvoje vje-
rojatno ¢e problem rije-
$iti debljim gumenim
oblogama i utezima na
suvozackim osloncima

uskladen, a efekt
kardana je gotovo
. posve eliminiran
CA.R.C. sustavom

Y SoIIEMMKIB0rVaSEshe:
SUIESAKTIVAITARLIONI
PrECdCZISItniCe;

"I poklopac spremnika
gorivanosi logotip tvrtke

b EDKIONTISIdVaumoLoTd}
JI0SERTALNISHONIKAZIIE}
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Ralid yanilky




Mocni agregat obiluje
snagom i oslobada samo
kontrolirane vibracije koje
upotpunjuju dojam. $ tim

se ne bi slozio suvozac,

¢ije nozne oslonce tresu
rezonancije koje drugde nisu
prisutne

33
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ﬂosac prlljage savrseno,

za noge. | tako se nakon ove digresije vratamo na
autocestu, gdje Stelvio posve lako doseze 200 km/
h. Idu¢ih 10 km/h pribrojit ée postoje¢em rezul-
tatu bez muke, ali nakon toga pa sve do kojih 230
km/h dolazi sporim nabrajanjem. Posve prihvatljiv
rezultat, ako uzmemo u obzir visoki vjetrobran i
raspolozivu snagu. Ako vas ti brojevi i nisu impre-
sionirali, kada biste probali koliko je ovaj motocikl
stabilan pri opisanim brzinama, ne biste ostali rav-
nodusni. Bilo da se radi o 140 km/h ili kojih 50
vise, Stelviu je posve svejedno i nastavlja putovati
zadanom putanjom bez natruhe oscilacija na uprav-
ljatu. Uz spomenute brzine treba opisati i zastitu
od vjetra, koja je do kojih 130 km/h posve dobra.
Opvisno o visini vozaca, do te brzine ¢e se jedino
pojacavati $um vjetra, ali nakon toga ¢e do kaci-
ge poceti stizati turbulentna struja zraka s visokog
okomitog vjetrobrana. I to¢no kad smo pomislili
da je vrijeme za brigu, primijetili smo da je dostat-
no glavu spustiti tek kojih 10-15 centimetara da bi
vibracije gotovo u potpunosti nestale. To vrijedi za
vozale koji mjere nesto vise od 180 cm visine. Visi
vozali ¢e se morati sagnuti nesto vise, ali s obzi-
rom na lakocu izbjegavanja struje zraka, problema
gotovo da i nema. Dakle, na autocesti se Stelvio
pokazao jednako ugodnim za voznju i impresivnim

pusni ststav nije
oblikoyan samo vizualno,
Vet se ocito puno trida
bzilo u dizajnifdnje'zvuka
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kao i u gradu, pogotovo kada je rije¢ o meduubr-
zanjima. Kada vam se kona¢no umorni Ceh koji
vozi ve¢ satima makne iz lijeve trake, otvaranje
gasa rezultira mo¢nim zvukom i jednako mo¢-
nim porastom brzine. Nakon $to su nam dosadili
"furesti” koji se spremaju ostaviti tesko zaradeni
novac na Jadranu, napustamo autocestu i od tog
trenutka mozemo reéi da je sezona uzivanja otvo-
rena. Ako nam je do sada Stelvio priustio ugodu,
na zavojitoj cesti uz brzine izmedu 80 i 140 km/h
nasoj sre¢i nema kraja. MoZzemo reéi da su nam se
zvijezde poklopile: vibracije, zvuk i odli¢an ovjes
¢ine svoje, pa sa Sirokim osmijehom skrivenim iza
tamnog vizira uzivamo u voznji. Ne sumnjamo
da postoje motocikli koji bi jednako kvalitetno ili
bolje funkcionirali u ovakvim uvjetima, ali Stelvio
donosi "ono nesto" $to voznju ¢ini jedinstvenom,
zabavnom i zbog ¢ega stalno zelimo jos. U ulozi
putnog motocikla mozemo mu prigovoriti prili¢-
no tvrda sjedala, koja na dulje dionice znace da ¢e
dijagnoza glasiti "utrnuée gluteusa maksimusa",
no ustajanje na nogare ¢e ih ponovo prokrviti,
pa je moguce nesmetano nastaviti s uzivanjem.
Kroz prizmu putovanja niti spremnik goriva nije
idealan. Naime, iako proizvoda¢ navodi da u nje-
ga stane 18 litara, nakon 50 km na rezervi, jer
viSe se nismo usudili, u spremnik bi stalo tek 15
litara, a broja¢ kilometara ne bi jos dosao do 200.
Uz potro$nju od kojih 7 litara, $to je prosjek gra-
da, autoceste i otvorene ceste, rezerva se pali vec
nakon kojih 150 prijedenih km, $to nam se ¢ini
prerano, no mozda je stvar u bazdarenju pokazi-
vaca. Inace informativan LCD ovdje podbacuje, %
jer pokaziva¢ koli¢ine goriva ima tek tri polja, $to
nam se ne ¢ini kao dovoljna rezolucija. S druge
strane je tu putno ra¢unalo koje ¢e pokazati mak-
simalnu brzinu, prosje¢nu potro$nju, prosje¢nu
brzinu i sli¢no, ali svi ti podaci ¢e se izgubiti u
trenutku kada ponistite bilo koji od njih, primje-
rice, parcijalni broja¢ kilometara. I dok "logisti-
ka" ostavlja mjesta poboljsanjima, voznja je i dalje
vrhunski uzitak. Zavoji se nizu, Stelvio ih prolazi
to¢no kako ste zamislili, pa je Zivot vrijedan Zivlje-
nja. Ipak, kada se zavoji nanizu malo gusce, tezina
dolazi do izraZaja, pa je potrebno jace uprijeti na
veliki upravlja¢, kako bi se karizmati¢no brunda-
lo prebacilo iz jednog krajnjeg nagiba u drugi. S
obzirom da ovjes ni u jednom trenutku ne dolazi
u krizu, mozemo reéi da se radi tek o nesto jacem
rezimu tjelovjezbe, nikako ne o iznimnom napo-
ru. S koénicama je sli¢na prica, jer iako na papi-
ru Brembo komponente i diskovi promjera LP
plo¢a obecaju puno, kada se ovaj pripadnik teske
kategorije zaleti prema zavoju, treba jako povu-
¢i rudicu kako bi se postigao zeljeni rezultat. I
opet, kada znate na ¢emu ste, iznenadenja nema,
pa je lako primijeniti odgovarajuée jaki stisak i
pomodi si straznjom ko¢nicom. Vjerujemo da bi
nesto mekse kocione obloge popravile ovo stanje,
koje mozda ne sluzi na ast, ali niti ne blati ime
Stelvio. Ono $to zasluzuje lovorike nesumnjivo je
kardanski prijenos. Iako ¢e skeptici odmah poceti
govoriti o efektu kardana i sli¢cnim nedostacima,
toga ovdje nema. Talijani su zasukali rukave, pro- -
mozgali i stvorili CA.R.C, $to je u slobodnom u
L3

lako konceptom odgovara
klasi velikih putnih enduro -
motocikla kakv je i BMW

R 1200 GS, Stelvio donosi
svjez izgled koji odreduju
prednja svjetla

prijevodu "kompaktni, reaktivni kardan". Da
se ne radi samo o beznacajnoj skracenici govori
¢injenica da efekea kardana zapravo i nema. Pri
odluénim ubrzanjima nema propinjanja stra-
znjeg kraja, ali ovjes se ipak ponesto stvrdne. To
znadi da ako u tom trenutku naletite na nerav-
ninu, ne trebate ocekivati udobnost, a moguée
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je da se rastereceni straznji kota¢ cak i zavrti u
prazno, $to ¢e samo dovesti do dodatnog lucenja
adrenalina. Nakon malo matematike, kada sve
zbrojimo i oduzmemo, mozemo ustvrditi da na
Stelviju kardanski prijenos donosi prednosti zbog
malo odrZavanja i gotovo nikakve nedostatke, $to
je za pohvalu. Iako niti u najludim snovima nje-
govi tvorci to nisu zamislili, Stelvio se snalazi i
na stazi. To smo saznali jer se ukazala prilika, a
pokoji krug grobnickom stazom nikada nije na
odmet. Naravno, nismo niti oéekivali performan-
e "R" motocikla, ali uskladen ovjes nije dolazio
u krize, znali smo koliko treba stisnuti ko¢nicu, a
bili smo svjesni i specifi¢nosti uzduznog agregata
i kardanskog prijenosa. Sve u svemu, ako ponovo
dobijemo Stelvio na test, ponovili bismo to¢no
ovakvu kombinaciju grada, autoceste, otvorene
ceste, pa i staze.

Osebujan izbor

Moto Guzzi Stelvio nikako nije obi¢an moto-
cikl. Ne zato $to ima tri kotada, nevidena tehnic-
ka rjeSenja ili dizajn iz znanstveno fantasti¢nih
stripova. Stelvio je poseban zato S$to e vozacu
omoguditi uzivanje u svim rezimima voznje
i svim "disciplinama", a sve to uz osmijeh koji
va$em tekstopiscu ne silazi s lica niti sada, dok
ovaj tekst nastaje. Vjerojatno u nas nece biti pro-
dano na stotine ovih motocikala, jer, ruku na srce,
vedina se ipak povodi drugim mjerilima, pa ¢e za
102.275 kn, koliko valja izdvojiti za ovaj moto-
cikl, radije kupiti nesto s viSe "konja" ili ve¢ vise
necega. Pomalo zalosno, jer modeli koji dolaze s
"vise" nerijetko pruzaju manje i vjerujemo da bi
vedi broj Stelvia na cestama znacilo i vise istinski
zadovoljnih vozaca. Cijena mu je svakako oprav-
dana kvalitetom zavr$ne obrade, ali i ¢injenicom
da se radi o velikom motociklu visoke klase.
Najlakse nam ga je usporediti s modelom BMW
R 1200 GSm s kojim dijeli zapreminu, uzduz-
ni agregat, kardanski prijenos i jo§ pokoji detalj.

Naravno, renomirana bavarska uspjesnica ¢e vas
kostati 114.868 kn, $to je takoder realna cijena
ako uzmemo u obzir $to taj motocikl nudi. Kada
je rije¢ o voznim osobinama, rekli bismo da se
radi o vrlo sli¢nim motociklima, a isto vrijedi i
za koncepciju. Ipak, faktor zabave ide ponesto u
korist Stelvia, jer njegov V-2 agregat stvara ljepsu
zvuénu kulisu, a tu je i ¢injenica da je prodano
mnogo primjeraka GS-a, pa ve¢ gotovo "iskace iz
pastete”, dok je Stelvio jo§ relativno nova i time
ekskluzivnija pojava. Mozda Stelvio i nije siguran
$to Zeli biti u Zivotu, ali ne treba mu profesionlana
orijentacija, jer s jednakom lako¢om ¢e biti Sto
god vi pozelite. Ukoliko zamislite da jedan dan
trebate putni motocikl, ovaj Moto Guzzi ¢e vam
dobro posluziti. Ako se probudite ujutro i spo-
znate da vam treba iznenadujuce okretno gradsko
vozilo, Stelvio ¢ée biti tu za vas. Na koncu, ovaj
karizmati¢ni motocikl ¢ée se zasigurno najbolje
snadi u ulozi pomalo predimenzioniranog moto-
cikla za zabavu, odnosno funbikea. Nesumnjivo
se radi o motociklu koji ¢e odabrati ljudi koji zna-
ju $to Zele i ne padaju na reklamne slogane ili veli-
ke brojeve u prometnoj dozvoli. Ima motocikala
koji su odli¢ni u nekoj od "disciplina”, pa drugdje
podbacuju. Ima i onih koji svugdje podbacuju, ali
Stelvio nas je jednostavno osvojio. Nije savr$en za
putovanja, nije idealan za grad i posve je razumlji-
vo da nije namijenjen za jurnjavu pistom, ali sve
od navedenog ¢e vrlo rado ¢initi za svog vlasnika,
odnosno vozaca. Jos je bolje Sto ¢e u svim prilika-
ma osigurati zabavu i onaj dobar osjecaj koji pru-

zaju samo rijetki motocikli. U kakvoj god prilici |

ga koristili, Stelvio ¢e vam uljepsati Zivot dobrim
vibracijama, ugodnim zvukom i odli¢nim voznim
osobinama, a njegova karizma ée zraditi i ostavi-
ti dojam na promatrace. Ukoliko diljem Sarenog
trziSta trazite zabavan i svestran motocikl, koji je
uz sve jo§ i poseban, pa ¢e uciniti da se i sami osje-
¢ate posebno, Moto Guzzi Stelvio ¢ée biti jedan od
rijetkih koji ispunjava ove uvjete.

TEHNICKI PODACI

Motor: dvocilindricni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 95 x 81,2 mm

Obujam: 1.151 ccm

Razvod: 4 ventila po cilindru

Odnos kompresije: 11:1

Hladenje: zrakom i uljem

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje
promjera 50 mm

Spojka: jedna lamela

Mijenjac: 6 brzina

Okvir: Celicni cijevasti

Ovjes: izokrenuta vilica s cijevima promjera 50
mm hoda 170 mm; straga vilica s jednim
amortizerom hoda 155 mm

Gume: prednja 110/80-19, straznja 180/55-17

Kocnice: naprijed dva diska promjera 320 mm i
radijalne koCione Celjusti s 4 Klipica, straga disk
promjera 282 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.250, Sirina
1.025, visina sjedala 840, osovinski razmak
1.550, tezina 214 kg

Deklarirano: snaga - 110 ks (80,8 kW) - 7.500
okr/min, maks. okr. moment - 108 Nm pri
6.400 okr/min

Spremnik goriva: 18 |

+ polozaj vozaca, agregat, mjenjac, ciklistika,
dizajn, kardan, karizma, svestranost

kocnice, tvrdo sjedalo, malen spremnik

L . ] - - . ]
goriva, manevriranje u mjestu, retrovizori

] - "F ma B8
Mtelvml ne t'ro§| prewse
ako se lizme i obzir
'_":. Zapremina, ali gorivoce
bitiivelika'stavka irbudzeta
I?llnos‘tm Zato Sto yam _

mmilada nece ui_l-‘” =

MﬁIﬂ mr OVom Mmotociki

MOTO PULS

49



