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oznja racing motocikla
uvijek je bila i ostala
posebno iskustvo. To je
maksimum adrenalina
koji je podjednako uvje-
tovan ekstremnim performansama
kao i ¢injenicom da se nalazite u
sjedalu tvornickog alata prepunog
raznoraznih tehnikalija koje ¢e
se u serijskoj proizvodnji pojaviti
tek u nekom buduéem vremenu.
Donedavno je ovaj dozivljaj bio pri-
vilegija samo malobrojnih sretnika
sa visokim ,rejtingom® i debelim
vezama u natjecateljskim moto kru-
govima, no, danas odredene klase
motocikala svoje natjecateljske
modele nude ved i u serijskoj
ponudi.
Uz motocross i endu- 4
ro sportase na trzistu
se tako odnedavno sve
edée pojavljuju i tvor-
ni¢ki supermoto trkaci
koji svoju namjenu ne
nalaze u svakodnevnoj
primjeni, nego su projekti-
rani iskljucivo za stazu i sport-
ske uspjehe. Kao i njihova off-road
rodbina i supermoto raceri pazljivo
prate modernu tehnologiju, koju
konstantno razvijaju i primjenjuju
tvorni¢ke momeadi, kako bi i serij-
sku produkciju u $to kra¢em vreme-
nu opremili najnovijim saznanjima
preuzetim direkeno sa svjetskih trka-
lista. Sukladno tome, natjecateljski
supermoto motocikli koji se mogu
nabaviti u slobodnoj ponudi nisu
samo blijede kopije profesionalnih
vozila, nego identi¢na ostvarenja
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s kojima su do nedavno tvornicki
vozali postizali svoje najzapazenije
rezultate.

Naravno da najuspjesniji timovi i
dalje ¢uvaju odredene tajne o opsez-
nim doradama svog racing motoci-
kla, jer ipak su to detalji koji u utr-
kama najviSeg ranga donose laganu

G 0ddvnosrasproddna

prednost pred mnogobrojnom i
opasnom konkurencijom. No, baza
je ista, kako za njih, tako i za natje-
catelje amatere ili nekog rekreativea
koji tek otkriva ¢ari aktivnog bavlje-
nja supermotom.

Jedna od tvrtki koja je medu
prvima otkrila enormne potencijale



supermoto klase i pokrenula njiho-
vu serijsku produkeiju, ali i godina-
ma razvijala motocikle ovog usmje-
renja, zasigurno je austrijski KTM.
O njihovim sportskim rezultatima
na ovom polju danas je gotovo
bespredmetno raspravljati jer goto-
vo da nema odli¢ja koje, bez obzira

SMR 450 - KTM-ov

tvornicki supermoto

projektiran iskljucivo za

stazu i sportske uspjehe
(=4

na rang i zemlju, do sada ve¢ nisu
osvojili. Uz to, mnogi su vozaci na
njihovim proizvodima ostvarili svo-
je najbolje rezultate i postali ikone
modernog supermota, a neizbjezna
je ¢injenica da upravo njihovi moto-
cikli i danas predstavljaju referentnu
vrijednost na ovome podru¢ju.

Sport prije svega

No, osim cestovne prakti¢nosti i
popularne cijene supermoto nalazi
sve vi$e pristalica i u natjecateljskim
krugovima, gdje se njihova broj-
nost iz dana u dan sve viSe pove-

! ¢ava. Kako se dosadasnja racing .

produkcija uglavnom zasnivala na

. europskim i japanskim motocross .
preinakama, izvedenim veéinom u ¢
. privatnom aranzmanu, KTM je jo$

jednom pokazao svoju dalekovid-
nost i osjecaj za trziste i jos 2001.
godine predstavio prvi serijski super-
moto racing, LC4 SM 660 Factory
Replica. Navedeni model, koji smo
detaljno opisali u Moto Pulsu br.
84, ipak nije bio namijenjen $iroj
populaciji trkaca jer mu je cijena bila
pretjerana, a i proizvodio se ograni-
enoj seriji od samo 100 primjeraka

godi$nje. Ipak, nakon porodajnih
muka i pogresne procjene u finan-
cijskoj osnovi premijernog modela
austrijski proizvodac mijenja svoju
proizvodnu politiku i 2004. izbacu-
je novu supermoto racing seriju pod
nazivom SMR zapremine 450 i 540
ccm, izvedenu na bazi motocross
modela, koja je i financijski bila
znatno pristupacnija.

I upravo se SMR pokazao kao
pun pogodak za trzite. U stvari,
bio je to proizvod koji je napravio
pravu revoluciju i ogroman iskorak
u tadasnjoj ponudi natjecateljskih
supermota. Bio je lagan, agilan,
snazan, pouzdan i $to je najvaznije,
vec serijski konstruiran i potpuno
opremljen za supermoto utrke te
pristupacniji od veéine konkuren-
tnih modela.

Ve¢ tada se KTM-ov supermoto u
potpunosti razlikovao od mati¢nih

off-road modela s kojima je dijelio

samo vizualnu sli¢nost. Kao prvo,
okvir se odlikovao drugacijom geo-

' metrijom i drugadijim vrijednostima _
kuta nagiba vilice i predtraga, izmi- =

jenjene su bile i postavke amortiza-
cija, koéioni sustav kao i mjenjacka
kutija sa prijenosnim odnosima.
Danas, Cetiri godine nakon pre-
mijernog predstavljanja prve gene-

racije SMR-a, tvrtka iz Matihoffena .

ponovno Zeli uzdrmati najzah-

gievniji dio popularne supermoto |
scene donoseé¢i modernu izvedbu

svog ultra-laganog racing motoci-
kla opremljenog s pregrst snage i
svim aktualnim tehnikalijama koje

tvore pravi natjecateljski supermo-
to. Jednostavno re¢eno, KTM ne
skriva svoje velike ambicije u ovom
segmentu i u promet pusta najkom-
pletniji racing supermoto trenutad-
no dostupan u slobodnoj prodaji.
Ovo ukratko zna¢i da s ovim mode-
lom dobivate sve $to vam je stvarno
potrebno da biste zaista bili ,,Ready
to race”.

Potpuni preobrazaj

Od dizajna i zavr$ne obrade pre-
ko okvira i straznje vilice do ovjesa,
agregata i kodionog sustava - sve
je novo. Motocikl doslovno prsti
osobno$¢u i detaljima, a ¢ak i dok
stoji na mjestu izgleda kao da ¢e
svakog trenutka izlegjeti s oslonca
i krenuti u napad. Obzirom da je
rije¢ o modernoj generaciji natje-
cateljskog supermota, ni izgled
ovog motocikla nikoga ne ostavlja
ravnodu$nim. Ukupno gledajudi,
ve¢ nakon prvog susreta s ovim

motociklom znali smo da nas ¢eka

uzbudljiva voZnja.
Zahvaljuju¢i oStrim linijama

i futuristickom izgledu vanjskih “:+ =

oplata, koje su preuzete sa moto-
cross modela nove generacije SX-

E novi supermoto posjeduje onaj |

agresivni ,look® koji se 1 zahtijeva
od jednog dostojnog predstav-
nika ove atraktivne discipline.
Ukupnom dojmu pridonosi i kom-
binacija narancaste i crne boje, koje
svojim upecatljivim kontrastom jos

., dodatno naglasavaju sve vizualne

detalje vanjskih plastika.
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U odnosu na prethodnu generaci-
ju novi je model sprijeda opremljen
nesto $irim blatobranom, kako bi se
osigurala jo§ bolja zastita od vode i
ostalih neZeljenih lete¢ih objekata
s kojima se susre¢e na zemlja-
nom dijelu staze. Lagani redi-
zajn pretrpjela je i maska
za broj, dok je spremnik
goriva zapremine 8,2 1.
odli¢no dizajniran i vrlo
male $irine, kako bi vozacu
omogudio §to jednostavnije kretanje
po motociklu.

Po ve¢ ustaljenoj tradiciji KTM ne
$tedi na komponentama, pa tako ne
iznenaduje da se SMR isporucuje sa
profesionalnim Rental upravlja¢em
promjenjivog presjeka, dok su pripa-
dajuce komande proizvod renomira-
ne tvrtke Magura. Tu su jo$ i $titnici
upravljada, koji dolaze serijski, kao i
prednji glodani trokuti s mogu¢noséu
promjene ,off-seta“ prednjeg kraja na
14 mm ili 16 mm, ovisno o tome je li
staza brza ili tehnicka, odnosno, da li
vam je potreban zatvoreniji ili otvore-
niji kut prednje vilice.

Novo je i sjedalo vozaca, koje je
nesto tvrde podstavljeno, kako bi
voza¢ imao $to bolji osjecaj u zavo-
ju, kao i visina sjedala, koja je podi-
gnuta na visinu od 920 mm od tla.
Zbog spomenute visine sjedala nizi
bi vozadi mogli imati manjih proble-
ma prilikom penjanja na motocikl
ili kod oslanjanja noge na tlo, dok i
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kompletan motocikl u voznji ostavlja
drugadiji osjecaj i zahtjeva odredeno
vrijeme privikavanja.

Oprema za profesionalce

Na temelju svog dugogodisnjeg
iskustva na supermoto utrkama
KTM-ovi stru¢njaci su novi model
opremili i masivnim K&N filtrom
zraka tipa ,.gljiva“, koji je zaduzen za
bolje disanje motora, za 2 cm kra¢om
straznjom vilicom u odnosu na moto-
cross model te posudicom za priku-
pljanje viska tekuéina iz rasplinjaca i
sustava za hladenje.

Amortizacija je, naravno, povjere-
na WP natjecateljskim komponen-
tama: naprijed je ,close catridge®
upside-down vilica promjera 48 mm
i hoda 280 mm, dok se straga nalazi
jednostruki amortizer bez progresiv-
nog poluzja, ukupnog hoda 310 mm.
Kompletna amortizacija spada u sam
vth WP-ove ponude i do sada se
mogla nabaviti samo uz nadoplatu.

Kao i na svim racing modelima i
na SMR-u se ovjes moze podeavati
po svim parametrima: kompresija,
povrat, brzina rada te visina moto-
cikla. Ukratko, na raspolaganju vam
je sve §to vam je potrebno da ovjes
u potpunosti podesite po osobnim
zeljama, specifi¢noj konfiguraciji sta-
ze i stilu voznje.

Natjecateljsko usmjerenje u pot-
punosti prati i kocioni sustav, koji
se sastoji od Magura radijalnih ko¢i-

onih klijesta s ¢etiri klipi¢a i Ceti-
ri ko¢ione obloge koje pritis¢u na
valoviti disk promjera 310 mm i na
koje djeluje takoder Magura radijal-
na pumpa promjera 16 x 16 mm. U
stvari, ko¢nice su u potpunosti preu-
zete sa modela 2007. i iako se u prvi
tren ¢ine nedovoljno agresivnima, u
stvari rade odli¢no i mogu se dozirati
gotovo milimetarskom preciznoséu.
Straga se nalazi disk promjera 220
mm i ¢eljust s jednim klipom, a valja
spomenuti i to da se i rucica ko¢nice
na upravlja¢u i nozna poluga mogu
podesavati.

pripadajuca Magura radijalna kociona kliie§t3_.‘.. ;
palpetiri klipica i Cetiri kocione plocices 2




Obzirom da je supermoto specifi¢-
na moto disciplina, u kojoj se u krat-
kim razmacima izmjenjuju snazna
ubrzanja i agresivna kocenja, testni je
motocikl bio opremljen i velikim usi-
snikom za zrak s popisa dodatne opre-
me, koji gotovo u potpunosti obavija
prednji disk. Namjena ovog usisnika
je da u ekstremnim natjecateljskim
uvjetima smanjuje temperaturu diska
i koc¢ionih &eljusti i osigurava njihovo
primjereno hladenje.

Pri¢om o ovjesu i ko¢nicama polako
smo udli u opis profesionalnih eleme-
nata koji u najvecoj mjeri tvore razliku
izmedu off-road i supermoto moto-
cikala. Jo$ jedna od bitnih novosti
testiranog modela je i promjer pred-
njeg kotada: on je sa uobicajenih 17
napokon smanjen na 16,5, promjer
koji je u natjecateljskoj primjeni ve¢
osvojio mnoge hvalospjeve. Time se
zeljelo unaprijediti okretnost i opéeni-
to vozne osobine na asfaltnom dijelu.

U odnosu na prethodni model i
prednji i straznji kota¢ su dodatno
olaksani, koliko je to bilo mogu-
¢e, kako bi se jo§ dodatno smanjile
rotacione mase, $to pridonosi boljoj
upravljivosti i brzoj promjeni smjera
u voznji. U skladu s natjecateljskom
orijentacijom motocikl se isporucuje
sa slick gumama dimenzija 125/80
R 420 sprijeda i 170/55-17 straga,
a opseznim je doradama podlegao
i Celi¢ni okvir od ovalnih profila,
kojem je izmijenjena geometrija, kao
i promjer cijevi, kako bi motocikl bio
$to ¢vrsdi i kompakeniji.

Doprinos moderne tehnologije
vidljiv je i po konstrukeiji pogon-
skog agregata. Naime, iako KTM-ov
supermoto nove generacije izgleda
dosta markantno i odraslo, primijetit
¢ete da se izmedu prije spomenutih
crnih kotada tvrtke ,Bher bas i ne
nalazi ne$to previ§e motocikla. To je
zato $to je motor vrlo kompaktan i
malih dimenzija, kako bi kompletan
motocikl bio $to manji, laksi i jedno-
stavniji za upravljanje.

Prolasci kroz zavoje su mu
iznenadujuce brzi, dok se sve
promjene pravca izvode gotovo
trenutaéno, pnllkom Gegaimate

osjecaj kao da motocikl re’égll’i'- = _'L"“-“
brie od vozata '

Kao i ve¢ina drugih komponen-
ti koje ¢ine osnovu ovog motocikla,
i agregat je preuzet s modela SX-F
motocross, $to znadi da je rije¢ o novoj
generaciji ultralaganog i vrlo mo¢nog
jednocilindrasa ukupne zapremine
449, 3 ccm s dvije bregaste osovine
i Cetiri ventila. Omjer kompresije na
ovom stroju iznosi 12,5:1, promjer
klipa je 97 mm, dok su vrijednosti
provrta i hoda 90 x 60,8 mm. Za
napajanje gorivom je zaduzen Keihin
FCR-MX 4125G rasplinja¢ sa ugra-
denim , throttle position® senzorom,
koji dodatno pomaze ravnomjernijoj

 Ultralagan i iznimno
snazan pogonski agregat,
takoder preuzet sa motokros
SX-F modela, opremljen je
5-brzinskom mjenjackom
kutijom i antihooping
spojkom tvrtke Adller, dok
je pokretanje povjereno
elektrostarteru

krivulji i fluidnijem razvijanju snage.
Inade, motor ve¢ u serijskom izdanju
razvija ukupnu snagu od cca. 64 KS
(to¢nu vrijednost proizvoda¢ ne dekla-
rira), $to je takoder znacajan napredak
u odnosu na prethodni model.

Sukladno novim performansama,
ali i specifi¢cnim zahtjevima super-
moto discipline, redizajnirana je i
mjenjacka kutija, koja za razliku od
off-road modela ima 5 umjesto stan-
dardne 4 brzine. Osim toga, preraden
je 1 omjer prijenosnih odnosa, koji su
postavljeni unutar primarnog prije-
nosa.

Motocikliseloslanjaina
najkvalitetnije komponente
WP-oyog potpiino
porlesivog ovjesa

Mljenjanje brzma je uv1Jek brzo,
precizno i mekano, a najvecu zaslugu
za to ima hidrauli¢na spojka, koja ni
prilikom forsirane upotrebe nije poka-
zala znakove zamora. Kad smo ve¢ kod
mjenjaca, moramo spomenuti i serij-
ski ugradenu kliznu spojku, proizvod
tvrtke Adller, koja kvalitetno ublazava
povratni moment straznjeg kotaca i
time voza¢u omogucuje lakSe mije-
njanje brzina na nize, ve¢u mirno¢u
motocikla kao i jednostavnije prolaske
zavoja tehnikom klizanja. No, ono $to
nas je najvise odusevilo na ovom mode-
lu, obzirom da je ipak rije¢ o ¢istokrv-
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KTM SMR 450

ahvaljjuci novojergonomiji;
lizem Spremnikuigorivan
sjedaliripostavijeriom na
vecuvisinupolozaj ozaca je
punojdinamicnijilifagresiviiji’
Obzirom|dajeirijec'o
natjecateljskomproizvodu;
motociklom dominiraftrkaci
minimalizam projektiran
isSkljucivoza ostvarivanje
maksimalnitijrezultata; dok
je'svelostalojr potpunosti
odstranjeno

FFE =
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nom trkacu, je prisutnost tipke elektro
startera, kojeg ¢e, vjerujemo, pozdra-
viti svi ljubitelji ovog motocikla, jer to
automatski znadi puno clegantnije i
jednostavnije pokretanje motora. Mi
osobno nismo imali nikakvih proble-
ma s paljenjem agregata. Cak naprotiv,
bilo da smo ga palili hladnog ili toplog,
uvijek je bio dovoljan samo mali pri-
tisak gumba za paljenje i agregat bi
trenuta¢no proradio. S druge strane,
potpuni izostanak noznog pokreta-
¢a nije nam ulijevao neku pretjeranu
sigurnost jer ipak postoje situacije, i to
uvijek kada se najmanje nadate, kada
tehnika zakaZe i kada je jedini spas u
staroj, dobroj i provjerenoj mehanici.
Istina, na motociklu postoji i poluga
za tzv. ,topli ¢ok®, koja se upotrebljava
za lakse paljenje toplog motocikla, ali
klasi¢na nozna poluga i dalje ima neke
svoje prednosti

S krajem statickog opisa i detaljnog
pregleda svih komponenti jo§ smo se
vise uvjerili da je ovo natjecateljski
stroj u pravom smislu te rijeci, nastao
uskom suradnjom tvorni¢kog tima
i nekolicine najtrofejnijih svjetskih
supermoto vozaca. U ovom slucaju,
Bernd Heimera, prvaka svijeta u klasi
S1 iz 2006. godine.

Sitan ali dinamitan
Izmijenjena ergonomija zasluzna
je i za novi poloZaj vozaca, bez obzira

da li je rije¢ o sjede¢em ili staja¢em
poloZaju. Dodamo li tome jo§ i sje-
dalo postavljeno na vecu visinu, kao
i nove kote ciklistike, poloiaj vozaca
je postavljen jo$ agresivnije, $to znadi
da je pomaknut viSe prema prednjem
kraju, a prema naprijed su pomaknu-
ti i oslonci za noge. Novi polozaj je
uvjetovan i novim, uzim spremnikom
goriva, kojem je nau$trb ergonomije
smanjena ukupna zapremina. U stva-
ti, ¢im sjednete na motocikl postaje
vam jasno da vas okruzuje trkadi
minimalizam projektiran iskljucivo za
ostvarivanje $to boljih rezultata, dok
je sve ostalo visak koji je u potpunosti
odstranjen s ovog motocikla.

I dalje ne mozemo vjerovati koliko
je lagan i upravljiv novi SMR 450 za
2008. Veliki zakretni kut upravljaca,
uska konstrukeija, nove kote ciklisti-
ke i tezina od samo 111,5 kg samo su
neke od stvari koje pridonose nesva-
kidasnjoj okretnosti ovog modela.

Kako bismo dobili uvid u maksi-
malne moguénosti i ostvareni napre-
dak testiranog vozila, za dinamicki dio
testa smo izabrali tehni¢ki zahtjevnu
stazu koja obiluje kratkim pravcima
i zavojitim dionicama razli¢itih kon-
figuracija. Za one koji ne spadaju u
okorjele supermoto fanove spomenut
¢emo da se radi o karting stazi ,Belica“
u Cakovcu, na kojoj se, izmedu osta-
log, voze i utrke za PH Supermoto.
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Zbog brzih i ulestalih izmjena smje-
ra, snaznih kocenja i agresivnih pre-
bacivanja ova staza doslovno ostavlja
bez daha i izvla¢i maksimum kako iz
vozaca, tako i iz motocikla.

Prvih par krugova kre¢emo umje-
reno, kako bismo zagrijali gume i
memorirali idealne putanje, nakon
ega rudicu gasa odvréemo do kraja i
sve zeS¢e pocinjemo napadati zavoje.
Bez obzira kojim ga tempom vozili,
SMR mirno prati nase zahtjeve kao
da je rije¢ o laganom krstarenju, a ne
o forsiranoj voznji na granici razuma.
Prolasci kroz zavoje su mu iznenadu-
juce brzi, dok se sve promjene pravca
izvode gotovo trenuta¢no, prilikom
Cega imate osjecaj kao da motocikl
reagira brie od vozaca. Ovo je naj-
vjerojatnije zasluga nove geometrije
okvira, kao i nove dimenzije pred-
njeg kotaca od 16,5, $to znacajno
pridonosi preciznijem usmjeravanju
i eksplozivnijoj upravljivosti. U sva-
kom slu¢aju, vremena za odmor nema
jer ve¢ dolazimo do novog zavoja i
novog izazova.

Stabilnost u zavoju je odli¢na, a ula-
zak u zavoj je siguran i zahtijeva vrlo
malo napora. Isto tako, u ostvarivanju
nagiba kao da ne postoji ogranicenje i
koliko ga god spustali u nagib, uvijek
imate osjecaj kao da jo$ uvijek niste ni
blizu krajnjim granicama hvatljivosti
guma. Prilikom traZenja navedenih

limita najbolje je uvaZiti upozorenje

. noznih oslonaca, koji nakon $to
¢ dodu u kontakt s podlogom daju

do znanja da je ostalo jo$ vrlo malo

prostora za eksperimentiranje.

S druge strane, unato¢ ¢injenici
da se straga nalazi kraca vilica i da
smo zatvorili kut prednje vilice kako
bismo dodatno poveéali reaktivnost
ciklistike, preciznost kretanja kroz
zavoje je potpuna i to bez obzira na
znadajan potisak prilikom Zzestokih
ubrzanja.

No, ono §to nas je jos vise odusevilo
u uvjetima forsirane voznje je osjecaj
&vrstoce i kompaktnosti cijelog moto-
cikla, za koji najve¢u zaslugu imaju
kvalitetni elementi ovjesa, koji bez
obzira na svoju sportsku podesenost
vilo kvalitetno upijaju sitnije nerav-
nine, kao i sama konstrukcija okvira
izvedena na bazi dugogodi$njeg natje-
cateljskog iskustva. Ovdje se moramo
osvrnuti i na sam upravlja¢, koji za
razliku od prethodnog modela vise ne
postaje lagan na brzim dionicama, pa
to vozacu jo$ dodatno ulijeva osjecaj
potpune sigurnosti.

Sama vilica i straznji amortizer rade
odli¢no kada je rije¢ o kliznosti na
neravninama, no, kompletan ovjes je
ved serijski podesen dosta tvrdo kako
bi odgovarao agresivnoj, natjecatelj-
skoj voznji. U stvari, primarni osjecaj
krutosti nestaje ve¢ nakon samo neko-
liko metara, kada ovjes pruza to¢no
onakvu potporu kakva je potrebna.

Jednostavno, po pitanju voznih
osobina novi SMR 450 ima sva obi-
ljezja pravog profesionalca: krut je,
kompakran i eksplozivan ili kako bi
to laicki rekli: kao da je isklesan iz
jednog komada. O pozitivnim oso-
binama ciklistike dalo bi se jos dosta
razgovarati, iako nas je u voznji ugod-
no iznenadio i pogonski agregat, koji
doslovno puca od snage.

Istini za volju, razvijanje snage u
niskim okretajima ne pruza neku
pretjeranu samouvjerenost, jer motor
u tom rezimu vie sli¢i nekom dvo-
taktnom ostvarenju nego modernom
predstavniku cetverotaktne tehnolo-
gije. Ovo ukratko znaci da na niskim
okretajima motor djeluje nekako pra-
zno i nemo¢no, a to se nama osobno
nije svidjelo, jer nam je nedostajalo
potiska prilikom izlazaka iz zatvore-
nijih zavoja. No, nakon $to nam je
vlasnik, koji ve¢ ima iskustvo u voznji
ovog motocikla, otkrio tehniku i taj-
nu da rudicu gasa slobodno otvorimo
do kraja dok se jos nalazimo u jakom
nagibu, prolazna brzina je postajala sve
veca, a i mi vi$e nismo bili toliko sigur-
ni da je ovako podesena krivulja snage
negativna osobina. U svakom sluéaju,
motocikl je uvijek ostajao miran, a
svaku smo putanju izveli bez stresa ili
gubitka kontakta s podlogom.

S druge strane, s povecanjem bro-
ja okretaja u potpunosti se mijenjao
i kompletan karakter vozila, koje na



visim okretajima kao da Zeli istrgnu-
ti upravlja¢ iz vozacevih ruku, dok
se prednji kota¢ kao od Sale pocinje
uzdizati put neba. U tom ,modu®
krivulja snage se pocinje nezadrzivo
penjati prema svojoj maksimalnoj
vrijednosti, katapultiraju¢i moto-
cikl prema naprijed poput svemirske
rakete koja krec¢e u orbitu. Dojmu da
motoru gotovo nikada ne nedostaje
potencijala pridonosi i nova mjenja¢-
ka kutija s vrlo usko postavljenim
brzinama, koja u razvijanju snage i
fazi ubrzanja daje jo§ dodatni osjecaj
brutalnosti.

Usporedimo li i po ovom pitanju
novi model s njegovom proslogodis-
njom varijantom, vidjet ¢emo da je
napredak u performansama velik kao
ykorak od sedam milja“, $to ukratko
zna¢i da aktualni model ve¢ u stan-
dardnoj izvedbi razvija ukupnu snagu
kojom su se do nedavno $epurili samo
malobrojni, dodatno tunirani KTM-i
supermoto sportasi.

Dodamo li tome jo$ i ¢injenicu da
se maksimalna snaga razvija upravo
na visokim okretajima, jasno vam je
da za vrijeme voznje morate ucestalo
koristiti polugu mjenjaca kako biste
balansirali u idealnom podrucju vrt-
nje i izvukli maksimum iz agregata,
koji Ce, istini za volju, vedinu nespre-
mnih vozala &e$¢e dovoditi u krizu
nego Sto ¢e im pomodéi da ostvare
bolji rezultat.

Sljedece ¢ega smo postali svjesni
bio je nedostatak izrazenih vibracija
koje su inace zastitni znak jednoci-
lindri¢nih strojeva. Istina, odredena
doza pulsiranja u ritmu kretanja klipa
i dalje postoji, no, s pove¢anjem bro-
ja okretaja taj se osje¢aj u potpunosti
gubi, ostavljajudi dojam kao da se nala-
zite na visecilindri¢nom motociklu.
Kada bismo nakon urnebesne voznje
ovom furijom bili sasvim iskreni pre-
ma samima sebi i eufori¢nom stanju
svijesti u kojem smo se tada nalazili,
morali bismo priznati da ni danas jo$
nismo sigurni je li spomenuta odsut-
nost vibracija posljedica izvrsnog rada
kontrabalansne osovine, ili je to jed-
nostavno zasluga tek prekomjernog
lu¢enja adrenalina koje se javljalo za
vrijeme borbe s ovim ,,éudovistem*.

Zbog velikih potencijala samog
motora u voznji natjecateljskom sta-
zom od velike pomo¢i nam je bila i
serijski ugradena klizna spojka, koja
osim §to umiruje straznji kraj moto-
cikla prilikom promjene stupnjeva na
nize ne zahtjeva ni upotrebu poluge
spojke, ostavljajudi tako vozacu vise
vremena za odabir idealne putanje.
Zahvaljuju¢i ovom aftermarket”
proizvodu koji propusta “suvisnu®
silu povratnog momenta savladavanje
zavoja klasi¢nim nacinom i tehnikom
proklizavanja je puno jednostavnije,
fluidnije i sigurnije.

Kako je kocioni sustav povjeren
elementima koji se u neizmijenjenom

Agresivan dizajn, koji doslovno prsti
osobnoscu i detaljima, u potpunosti

je preuzet s motokros modela nove
generacije SX-F. U skladu s FIM-ovim
pravilnikom za natjecateljske supermoto
motocikle SMR 450 je opremljen i
posudicom za prikupljane viska tekucina
iz rasplinjaca i sustava hladenja

U uvjetima forsirane voznje SMR
doslovno odusevljava osjecajem
velike évrstoce i kompaktnosti.
Serijski ugradena klizna spojka
svoju funkciju obavlja vrlo
kvalitetno i osim $to kvalitetno
umiruje straznji kraj, pomaze i - ’
jednostavnijem izvodenju atraktivne - - L e
tehnike klizanja kroz zavoj y 2 P o P AR =
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KTM SMR 450

obliku ugraduju i na neke tvorni¢-
ke modele, o ko¢nicama moZemo
samo re¢i da se odlikuju velikom
snagom i da ih je moguée savrse-
no dozirati. Nama se osobno nije
svidjela Zestina kodenja prednjeg
kotac¢a, obzirom da zaustavljanje
motocikla u njegovoj pocetnoj fazi
djeluje dosta mekano i njezno, bez
onog uobicajenog ,zakopavanja“ na
koje smo navikli, dok je agresivnije
usporavanje rezervirano tek za dru-
gi dio hoda poluge ko¢nice. Istina,
ovakva reakcija ¢e viSe odgovarati
manje iskusnim vozac¢ima koji jos
uvijek ne posjeduju dovoljno osje-
¢aja za agresivno zaustavljanje natje-
cateljskih supermoto motocikala,
kao i onima koji u lovu na stotinke
zahtijevaju $to savrienije doziranje
ko¢nica, kako bi sto sigurnije mogli
usporavati do samog centra zavoja.

Best buy

I na kraju, s novim SMR-om
450 vise nema $ale. To je Cisto-
krvni trka¢ kod kojeg ve¢ i obi¢no
dodavanje gasa znali trenutaéni
skok prema naprijed, dok je za
ekstremne nagibe i brze ulaske u
zavoj dovoljan tek mali treptaj oka.
Ubrzanja do visokih rezima vrt-
nje jednostavno oduzimaju dah, a
izrazito kruta ciklistika omogucuje
dosad nevideno prkosenje zakoni-
ma fizike. Mozda ¢e se nekome nje-
gova cijena udiniti pretjeranom, no
radi se o brojci koju ¢e lako prema-
$iti svako sveobuhvatno pretvara-
nje motokros modela u natjecatelj-
ski supermoto. Imajuéi to u vidu,
SMR 450 je best buy motocikl u
okvirima svoje klase.

CNC ,,glodani
trokuti imaju
mogucnost
promjene ,,off-
seta“ prednjeg
kraja, cime se
dobiva zatvoreniji
ili otvoreniji kut
prednje vilice

Obzirom da je rije¢ o
natjecateljskom proizvodu,
motociklom dominira trkaci
minimalizam projektiran
iskljucivo za ostvarivanje
maksimalnih rezultata, dok
je sve ostalo u potpunosti
odstranjeno

o

PODA

Motor: jednocilindricni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 97 x 60,8 mm

Obujam: 449,3 ccm

0Odnos kompresije: 12,5:1

Razvod: dvije bregaste osovine i 4
ventila po cilindru

Hladenje: teku¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinjac promjera 41 mm

Spojka: s viSestrukim diskovima u
uljnoj kupci

Mijenjac¢: 5 brzina

Okvir: celicni cjevasti

Ovjes: upside-down vilica s
cijevima promjera 48 mm,
potpuno podesiva, hod 280
mm; straga osciliraju¢a vilica s
monoamortizerom, hod 310 mm

Gume: prednjal125/80 R420,
straznja 170/55-17

Koénice: naprijed disk promjera 310
mm i radijalne kocGione ¢eljusti sa
4 Klipica, straga disk od 220 mm
i koCiona celjust s jednim klipicem

Dimenzije (u mm) i suha tezina:
visina sjedala 920, osovinski
razmak 1.475, tezina 111,5 kg

Deklarirano: snaga - cca. 64 KS

Spremnik goriva: 8,2 |

oprema, elektro starter,
shazan agregat, odsutnost
vibracija, polozaj vozaéa,
profesionalni elementi ovjesa i
koénica, tezina, agilnost

manjak snage u niskim
okretajima, visina sjedala,
nedostatak kick-startera
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