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ajvanski proizvoda¢ Kymco
- ¢ije ime zapravo nije nista
vise do skradenice punog
imena tvrtke Kwang Yang
Motor Company - u svom
logotipu ima i krilaticu Beter than
Best, $to bi u doslovnom prijevodu
znadilo bolji od najboljih. Iako je ta
krilatica vrlo hrabra, a po mnogima
i vise nego diskutabilna, ¢injenica je
da New Dink 200 gotovo ni po ¢emu
ne zaostaje za europskom konkuren-
cijom i da s pravom Zeli prisvojiti svoj
dio kola¢a na trzistu. Lako prepo-

znatljiv dizajn, doista veliki prtljazni
prostor, te kvalitetan, a uz to i po
performansama vrlo uvjerljiv pogon-
ski agregat glavne su odlike koje ovaj
Kymco izdvajaju od vedine proizvoda
koji nam dolaze iz azijskih zemalja,
bilo da govorimo o motociklima ili o
skuterima.

Prije svega treba naglasiti da se goto-
vo cjelokupna konstrukcija modela
Dink primjenjuje na viSe modela,
kako iz prakti¢nih razloga smanjenja
troskova u proizvodnji, tako i zbog
stvaranja jedinstvenoga imidza mode-
la koji omogucava laku prepoznatlji-
vost u $arolikom svijetu skutera. Tako

S

A Kukica za kacigu ili kojekakvu vrecicu
nezaobilazan je dodatak vecini skutera
koji se danas mogu naci na triistu

New Dinki200
nudi dovoljno
prostranostiza
ugodnu yoznju
vozata i suvozaca

demo potpuno iste oplate nadi i na
modelu New Dink 50, testiranom
prije nekoliko brojeva u Moto Pulsu,
ali i na modelu New Dink 125. 1
dok su na najmanjem modelu Dinka
ipak primjetne vece razlike, poglavito
u performansama, modeli od 125 i
200 kubi¢nih centimetara gotovo su
identi¢ni po svemu, osim po odabiru
agregata, pa vam stoga u ovom broju
donosimo test najjacega, New Dinka
200i, pokretanog teku¢inom hlade-
nim agregatom zapremine 174 ccm,
¢ije performanse savr§eno skladno
odgovaraju nesto robusnijim dimen-
zijama ove linije skutera.
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Prakticno i kvalitetno

Ve¢ ste iz naSeg testa Dinka 50
mogli zaklju¢iti da nam se svidje-
la njegova prostranost i veli¢ina, no
imali smo primjedbe na ukupne per-
formanse tako malenoga agregata na
tako velikom skuteru. No u ovom
slucaju takva primjedba nikako ne
stoji. New Dink 200 predstavlja vrlo
dobro izbalansiranu cjelinu i vjero-
jatno je najbolje 'pogodeni’ model
iz cijele obitelji Dink. I dok su na
modelu od 50 ccm usisi za zrak, koji
zauzimaju donji dio prednje maske,
samo kozmeticke prirode, na ovome
su modelu oni tu ipak s razlogom.

ergonomija NewiDinke
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Dink 200

Kymco New

New Dink je veoma upravijiv. ! P Ngregat
skuter, no ipak treba malo zapremine 174,5
pripaziti da ispusni sustav ne ccm omogucava
zagrebe asfalt u nagibu - solidna ubrzanja i
[\, krainiu brzi .
rajnju brzinu, a u

radu je vrlo miran | |

i ugladen

P> Suvozat ima
viastite oslonce
za noge koji se
" prema potrebi
mogu izvuci

-

Ostatkom prednjega dijela oplata
dominiraju veliki pokaziva¢i smjera
ostrih i &istih linija. Vjetrobran koji
se nadovezuje na svjetlo definitivno
nije medu najvecima u klasi, $to znaci
da Cete se - ukoliko zelite malo bolju
zastitu od vjetra - morati malo sagnuti
u voznji, inace cete biti izlozeni vre-
menskim uvjetima.

Ostar 'nos' Dinka 200i djeluje kao
potpuna suprotnost ostatku skutera,
koji, kako pogledom prelazimo od
prednjega prema straznjem dijelu,
poprima puno zaobljeniji i konven-
cionalniji izgled, pocevsi od visoko

uzdignutih rucica upravljaca, preko
debelog i udobnog sjedala na kojemu
se udobno mogu smjestiti i voza¢ i
suvozac, pa sve do velikog i pomalo
zdepastog repa, koji nagovjestava da
Dink ispod svoga sjedala moze popri-
licnu koli¢inu stvari. Izmedu ostalo-
ga, taj prostor je dovoljno velik da se
u njega bez problema moze smjestiti
jedna, a mozda ¢ak i dvije integral-
ne kacige. Vrlo zgodan dodatak je
1 naslon za suvozaca, a tu je i nosac
kofera, kojega ¢e znati cijeniti oni koji
uvijek trebaju vise prostora za svoje
potrepstine. Straznji svjetlosni sklop

Bez obziranajsvoje
gabarite, NewDink
200/se dobro'snalaziu
gradskimguzvama
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tipi¢an je proizvod azijske $kole diza-
jna, a sastoji se od velikih pokazivaca
smjera u prozirnim lecama, izmedu
kojih se smjestilo ne odve¢ mastovi-
to stop svjetlo. Za dodatno hladenje
agregata brinu se elegantno izvede-
ni otvori smjesteni ispod vozackog
sjedala. Trokraki kota¢i od laganog
lijeva upotpunjavaju ukupnu sliku
Dinka 200i i dodatno nas uvjeravaju
da se pred nama nalazi vrlo kvalitetan
gotov proizvod. Taj osjecaj naglasa-
vaju i mastoviti instrumenti s digital-
nim displejom i analognim broja¢em
broja okretaja. Na displeju éete modi
oditati podatke o trenuta¢noj brzini i
prijedenoj kilometrazi, a vrlo je kori-
stan i nadasve pregledan mjerac¢ koli-
¢ine goriva u spremniku.

Ugladenost performansi

Iako bi se iz naziva modela New
Dink 200i moglo zaklju¢iti da ga
pokrece agregat zapremine 200 kubi¢-
nih centimetara, ona je zapravo nesto
manjaiiznosi 174,5 ccm. Do te brojke
dolazimo ako pomnozimo vrijednosti
provrta i hoda njegovog jedinog cilin-
dra, koje iznose 62x57,8 mm. Radi se

ougladenom, teku¢inom '

hladenom agregatu koji
razvija sasvim pristoj-
nih 15,2 KS pri 8.000
okretaja u minuti, dok
vrijednost maksimalnog
okretnog momenta od
14,7 Nm ostvaruje pri
6.500 okretaja u minuti.
Elektronsko ubrizgava-
nje jedan je od glavnih
¢imbenika koji ovom

agregatu omogucava vrlo ugladen i
ugodan rad, zadovoljavajuéi pritom i
stroge euro norme o koli¢ini ispusnih
plinova, a istodobno i doprinosi sma-
njenoj potrosnji goriva.

No Kymco Grand Dink 200i uz
vrlo dobar agregat nudi i ostale kom-
ponente, koje spojene u ¢jelinu ¢ine
proizvod koji se bez problema moze
nositi s europskom konkurencijom.
Uz udoban ovjes, koji se sastoji od
prednje teleskopske vilice hoda 90
mm, te dvostrukih straznjih amorti-
zera hoda 70 mm, tu su i vrlo dobre
Maxxsisove gume dimenzija 120/70-
13 sprijeda, te 140/70-12 straga, koje
takoder omogucavaju vrlo sigurnu
voznju i doprinose osjeéaju sigurno-
sti kojom ovaj skuter jednostavno
odiSe. Za zaustavljanje Dinka sprije-
da se brine jedan disk promjera 240
mm, dok je straga ta duznost takoder
povjerena disku, no u ovom je slu¢aju
njegov promjer 200 mm.

Sjedajudi na New Dink 200i ne
mozemo se oteti dojmu da smo na
vrlo poznatom terenu. A kako i ne
bismo kad je po dimenzijama goto-
vo identi¢an svojemu mladem bratu

Ispusni sustay,

rw




Napajanje: ubrizgavanje
.""-- Spojka: automatska centrifugalna

- Deklarirano: snaga - 15,2 KS (11,2
kW) pri 8.000 okr/min; zakretni

| Gume: prednja 120/70-13,

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindricni, Cetverotaktni
Promje od: 62 x 57,8 mm
Obujam: 174,5 ccm

Odnos kompresije: 11,2:1
Hladenje: tekuéinom

Paljenje: elektronsko

Mjenjac: CVT

Okvir: Celicni cjevasti

Ovjes: sprijeda klasi¢na vilica hoda
90 mm, straga dva amortizera
hoda 70 mm

Botnifoslonacidobar’je
dodatalcentralnom, buduc™
flaje skuter; tezak 140 kg

straznja 140/70-12
Kocnice: naprijed disk promjera 240
mm, straga disk promjera 200 mm
Dimenzije (u mm) i teznina: duljina
2.030 mm, Sirina 780 mm,
osovinski razmak 1.390 mm,
tezina 140 kg

moment 14,7 Nm pri 6.500 okr/
min

Spremnik goriva: 11 |

prtljazni prostor, udobnost,
performanse

polozaj vozaca,

zastita od vjetra

kojega smo imali prilike testirati pri-
je nekoliko brojeva. Razlika se moze
nadi tek u visini sjedala, koja je zbog
veée dimenzije straznjega kotaca
nesto visa i na ovom modelu iznosi
795 mm. No, iako je Dink 200i kon-
cipiran kao vrlo ugodno prometalo,
ipak mu zamjeramo $to ergonomski
diktira polozaj sjedenja vozaca. To
zna¢i da je zbog polozaja upravljaca i
sjedala, a ponajvise zbog oblika pod-
nice koja ne dopusta pomicanje nogu
prema natrag, voza¢ prisiljen sjediti
vrlo uspravno i prav1lno, gotovo kao
ucenik u skoli koji je napravio neku
nepodopstinu i sada je pod budnim
okom profesora. Nakon nekog vre-
mena taj polozaj postaje vrlo mono-
ton i doista bismo voljeli malo vise
mjesta te vecu slobodu u odluéivanju
kako zelimo drzati vlastito tijelo u
voznji, osobito stoga §to je Dink pri-
li¢no veliki skuter i ne shvacamo zasto
se pri njegovoj konstrukciji tome nije
podarila malo veca pozornost.

No, ako zanemarimo taj nedosta-
tak i pritisnemo tipku elektropokre-
taca, Dink se javlja spremnim i dobro
poznatim zvukom, nimalo druk¢ijim

Prostranom prtllaznom prostoru
jjetko ce tho nacl zamlerku
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od Piaggio agregata kojeg ¢emo nadi
na velikom broju europskih skutera,
bez obzira na to o kojim se modelima
radi. Mada je to tesko ocijeniti bez
izravne usporedbe, rekli bismo da ni
po samim performansama Kymcov
agregat ne zaostaje puno za tim vrlo
popularnim i rasprostranjenim agre-
gatom. U svakom slucaju je dovoljno
snazan da 140 kilograma teskog Dinka
potjera do brzine od nekih 125 km/h,
a to je, vjerujemo, vise nego dovoljno
za obavljanje svakodnevnih poslova u
gradu i njegovoj blizoj okolici.

Iako Dinka 200i nikako ne bismo
mogli svrstati medu male skutere,
iznenadujuda je njegova pokretljivost
u gradskim guzvama, gdje se snalazi
kao riba u vodi. Kratak meduosovin-
ski razmak od 1.390 mm omogucava
mu sasvim dovoljnu koli¢inu pokret-
ljivosti da izmjene smjera mogu biti
brze, ali opet ne toliko brze da naruse
stabilnost ili uplase vozaca. U kombi-
naciji s ve¢ spomenutim vrlo dobrim
Maxxisovim gumama to daje siguran
i lako upravljiv skuter, sposoban i za
ozbiljnije nagibe u voznji. Ipak, tu tre-
ba malo pripaziti, bududi da je ispusni
sustav smje$ten prili¢no
nisko i moglo bi vam se
lako dogoditi da njime
strugnete o asfalt ukoliko
pretjerate. Da do pretje-
rivanja ne bi doglo brine
se ko¢ioni sustav koji je u
stanju vrlo lako i sigurno
zaustaviti ovaj skuter. Za
lako i precizno doziranje
kocnica dovoljan je tek

blagi pritisak ruku, no

i o R

za maksimalnu ucinkovitost svakako

preporu¢amo koritenje i prednje i
straznje ko¢nice istovremeno, bududi
da se nismo mogli oteti dojmu da je
na Dinku straznja ko¢nica malo jaca

od prednje.

Europska kvaliteta,
europska cijena

Kymco New Dink 200i nudi sve
kvalitete koje se o¢ekuju od gradskog
skutera srednje zapremine, a u nekim
segmentima je i bolji od pojedinih
konkurenata. No ¢injenica je da sve
to dolazi uz odredenu cijenu, a ona

Zavrsna obrada
je na visokoj
razini

je u ovom slu¢aju sasvim u razini
europske konkurencije. Tako Cete,
zelite li postati ponosnim vlasnikom
ovog New Dinka, morati izdvojiti
23.995 kn. Ukoliko vas srce ipak vuce
ka europskim modelima, za Apriliju
Sportcity 200 dete morati izdvojiti
25.520 kn, za Piaggio Carnaby 200
25.545 kn, a za nesto slabije opremlje-
ni Piaggio Liberty 200, 21.298 kn.
ijemca je da je Kymco New Dink
cjenovno u posve istom rangu s gore
navedenim skuterima, no jednako je
tako ¢injenica i to da se ovaj Azijac
ovdje nalazi s punim pravom.
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