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ostoji trenutak u Zivotu kada ljudi osjete

potrebu za "pravim" motociklom, a pod

tim mislimo na stroj nesto ozbiljnijih

performansi, koji ¢e modi pruziti uzitke

za kojima vedina nas zudi. Nekima ce se
ova potreba javiti nakon §to su ve¢ ispekli zanat
na slabijim motociklima, a neki ¢e se na taj korak
odluciti "iz vedra neba". Bez obzira na motive i
povode za odluku o kupnji motocikla, u Lijepoj
nasoj je neosporno i cijena jedan od bitnih faktora.
Veé tu mozemo prepoznati jedan od aduta kojima
¢e Hyosung GT 650 R nesumnjivo privuéi mnoge:
cijena ispod 50.000 kn. Vjerojatno ima onih koji
¢e sliénu svotu radije izbrojati za rabljeni motocikl,
ali u tom slucaju postoji mogucénost da budete
prevareni (osim ako rabljeni motocikl kupujete od
lokalnog Zupnika). Kao jedan od rijetkih "ozbilj-
nih" motocikala za koje valja izdvojiti manje od
okruglih 50.000 kn Hyosung se ¢ini kao dobra
alternativa rabljenom vozilu, ako nista drugo, onda
zato jer dolazi s garancijom.

Specificna kombinacija

Za cijenu smo rekli da je prednost, ali Sto je s
izgledom? Cini nam se da ée se GT nekome svi-
djeti, a nekome ne, jer izgleda u najmanju ruku
specifi¢no. Prednja maska s okomito postavlje-
nim prednjim svjetlom djeluje moderno, kao i
dva usisa koji nemaju drugu svrhu nego vizualno
unaprijediti motocikl. Ako i ne izgleda moderno,
onda barem ne podsjeéa previse na uradke reno-
miranih proizvodaca. Od opisane maske se prema
nazad, odnosno dolje, pruzaju bo¢ni oklopi, koji
ne donose nikakvu vizualnu ili funkcio-
nalnu revoluciju, ali zbog dubokih .
ispusta toplog zraka iz hladnjaka ?
izgledaju atraktivno. U skladu
s modom, pokazivadi smje-
ra imaju prozirne leée, a
kako ih sada koriste
gotovo svi, vise i nisu
toliko zanimlji-
vi kao kada su
se tek poceli
pojavljivati.




lako je u ponudi na stranim
trzistima vec neko vrijeme, ovaj
Koreanac je napokon i u nas
dobio dostojnog zastupnika,

Sto znaci da ¢emo pristupacne
Hyosung motocikle vidati cesce,
odnosno, uopce. Za pocetak
mozemo reci da se u slucaju
modela GT 650 R radi o puno
motocikla za razumnu cijenu,
pa e nekima on biti vrhunac
motociklisticke karijere,

dok e drugima biti
ulaznica u svijet
motocikala
ozbiljnijih
performansi
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Retrovizori svojim ne pretjerano mastovitim izgle-
dom pomalo prigusuju zanimljiv izgled prednje
maske, a s unutarnje strane nevelikog vjetrobra-
na smjestili su se kontrolni instrumenti. E, sada,
kako obzirno re¢i da kompaktni instrumenti dje-
luju kao da su bili moderni ranih osamdesetih i da
su od tada bili u zamrzivacu, da bi sada uskrsnuli?
Dakle, jednostavni okrugli analogni obrtomjer je
nesto §to nam gotovo nedostaje u moru raznoli-
kih pokusaja originalnosti, ali zeleni LCD u nama
budi nostalgiju. Podsje¢a nas na dane nase mla-
dosti kada je ZX Spectrum bio vrhunsko ra¢una-
lo, a sada sveprisutna osobna racunala su bila tek
iskra u oku zanesenih Strebera koji su danas medu
najbogatijim ljudima na svijetu. I dok izgledom
spada u retro ki¢, spomenuti LCD nudi obilje
informacija u kompaktnim dimenzijama. Brzinu,
koli¢inu goriva i temperaturu agregata lako je oi-
tati, broja¢ kilometara je jasno vidljiv, ali problem
predstavljaju sitni kontrolni simboli postavljeni uz
gornji rub. Simbol za prazan hod je prepoznatljiv,
jedini plavi simbol za duga svjetla je tesko vid-
ljiv, a sitne indikacije pokaziva¢a smjera su nam
Cesto promakle, pa smo zaboravljali gasiti pokazi-
vale. Prekidacdi na upravlja¢u prepoznatljivog su
izgleda i rasporeda kakav dijele mnogi japanski
proizvodaci, a u oko upada masivni gornji trokut
prednjeg ovjesa. Uz malo maste i truda njegovi
tvorci su mogli nac¢initi remek djelo industrijskog
dizajna, ali ovako se radi samo o velikom praznom
platnu koje spremno ¢eka neminovne dorade.
Iznad cijevi okvira smjestio se spremnik goriva,
koji nije posebno mastovit, ali je funkcionalan, a
na njega se nadovezuje sjedalo sportskog oblika
presvuceno sjajnim materijalom kojeg mozemo
okarakterizirati kao "demode". Ako smo prednji
kraj pohvalili zbog originalnosti, straznje oplate sa
stop svjetlom ve¢ su videne na japanskim motoci-
klima s pocetka devedesetih godina. Nije to ni$ta
lose, ali Hyosung bi zacijelo bio znatno atraktivniji

motocikl da je i taj element vizualno barem malo
"za¢injen", a isto mozemo redi i za posve jednosta-
van ispusni sustav. Stra$nja vilica malog presjeka
nije impresivna, ali zato dojam uvelike popravlja-
ju oslonci za noge vozaca, koji su izmedu ostalog
i podesivi u vise polozaja, a tu su i oku ugodni
naplatci od lakog lijeva. Za izgled Hyosunga GT
650 R mozemo zakljuciti da je poput meksickog
umaka od avokada, koji vam se mozda od prve
nede svidjeti, ali ako mu date priliku, postat ¢e vam
ukusan.

Teorija i praksa

Teorija kaze da agregat koji koristi Hyosung ima
maglovitu poveznicu sa Suzuki V-2 agregatom, pro-
vjerenim i dokazanim u mnogim modelima, ali to je
samo teorija, a $to se prakse tice, nemamo iskustva,
pa ne znamo redi hoée li i u Hyosung produkcgl
sréani V-2 zasluziti hvale. Sto se okvira tice, dale-
ko od toga da se radi o kopiji Suzukijevog modela
SV, jer umjesto aluminija Hyosung koristi ¢eli¢ne
cijevi, ali vizualno se radi o vrlo sli¢cnom elementu.
S nabrojanim i prestaju sli¢nosti izmedu objekta
ovog naseg testa i Suzuki proizvoda. Kako smo ve¢
rekli, dvocilindri¢ni, teku¢inom hladeni agregat
zapreminom mjeri 647 ccm, kao rezultat provrta
81,5 te hoda od 62 milimetra. Omjer kompresije
iznosi 11,6:1, a za razvod se brinu po dvije bregaste
osovine u svakoj glavi te etiri ventila po cilindru.
Za pripremu gorive smjese Hyosung je opremljen
sustavom elektronskog ubrizgavanja, a paljenje je
zadatak elektronskog paljenja. Proizvoda¢ deklarira
respektabilnu snagu od 81 KS pri 9.250 okr/min
te zakretni moment od 67 Nm pri 7.250 okr/min.
Kako Koreanci nisu odlu¢ili mijenjati ono $to je
provjereno i dokazano, mjenja¢ ima 6 stupnje-
va prijenosa, a spojka vise lamela u uljnoj kupci,
kako smo i navikli, dok je zavr$ni prijenos rijesen
lancem. Prednji ovjes ¢ini izokrenuta vilica koju
je mogude podesavati, a prednje koénice koriste

Prednji kraj je moderan,
centralni vec viden, a straznji
gotovo klasican

i

dva diska promjera 300 milimetara te dvoklipna
kociona klijesta. Straga se nalazi ve¢ spomenuta
"mr$ava" Celi¢na vilica s jednim amortizerom koji
je mogudce podesavati u prednaprezanju, a za koce-
nje je tu disk promjera 230 milimetara. Hyosung
deklarirano tezi 208 kilograma, a ta tezina pociva
na prednjoj gumi dimenzija 120/60-17 te straznjoj
Goﬁulih'!ﬂﬁlt rednjeg

ovjesaje mﬁt praznog

platnd :kO]e-Eéka dorade

Prekidati/supoznatog oblika
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Hyosung GT 650 R

Hyosung je motocikl koji ée mnoge privuci, ali
ne sve. Dojam kvari jednostavan ispusni sustav,
a popravljaju ga podesivi oslonci za noge

koja mjeri 160/60-17. Meduosovinski razmak,
koji iznosi 1.435 milimetara, smjesta GT 650 R
u zlatnu sredinu i zapravo je vrijednost koja je sli¢-
na kod vecine motocikala koji nisu niti ekstremno
kompakeni, niti posebno "razvuceni”. Sli¢no je i
sa zapreminom spremnika goriva od 17 litara, $to
mozda ne djeluje puno, ali uzmemo li u obzir da

Polozaj za upravljacem

je prilicno razvucen sto
znaci da ne treba ocekivati
udobnost na putovanjima
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na otvorenoj cesti Hyosung pokazuje umjerenu zed
s potro$njom od 4,5 litara na 100 km, vise je nego
dovoljno za putovanja.

U svemu dobar, ni u ¢emu odli¢an
Hyosung GT 650 R je jedan sasvim "u redu"
motocikl i nemamo nekih groznih zamjerki, ali

isto tako mozemo reéi da ba$ ni$ta na njemu nije
100%. Zapravo, razmisljajuci kako opisati dozivljaj
koriStenja ovog motocikla dosli smo do spoznaje da
se zapravo radi o "novom polovnom" motociklu.
Upravo ovako djeluje neki japanski motocikl s vise
desetaka tisuca prijedenih kilometara, pa iako sve
funkcionira kako treba, nista ne djeluje "u punoj
formi". Sada, nakon §to smo iscrpili sve te fraze
pod navodnicima, mozemo opisati o ¢emu to¢no
je rijec.

Prvo §to smo primjetili kada smo sjeli na GT
svakako je bio prili¢no agresivan polozaj za uprav-
lja¢em. Iako bi se ovakav motocikl mozda bolje
snasao u nekakvoj sportsko-turistickoj ulozi, ako je
suditi po niskim i prili¢no dalekim ru¢kama uprav-
ljaca, radi se o ¢istokrvnom sportasu. Kasnije se
pokazalo da ostale komponente ne slijede ovakvo
svrstavanje, ali o tom potom. Nakon zakretanja
kljuca slatko smo se nasmijali ve¢ opisanim instru-
mentima, a zatim lako pokrenuli agregat. Kada je
hladan, V-2 nevoljko prima gas i nesto je teze kre-
nuti, ali veé nakon desetak sekundi stvari dolaze
na svoje, pa voznja moze poceti. Sljedede §to pri-
mjecujemo je prilicno grub mjenja¢, koji je trom
prilikom spore voznje, a s rastom okretaja radi sve
bolje, da bi najbolje od sebe dao kada ga se zaista
tjera. Kada smo ve¢ kod mjenjaca, valja spomenu-
ti da nam se nije svidio raspored prva dva stupnja
prijenosa. Naime, prva brzina je kratka, pa ubrzo
valja prebaciti u drugu, koja je pak duga. U voznji
otvorenom cestom ovo je neto §to se i ne primje-



duje jer se gotovo nikada ne spustamo ispod druge,
ali stani-kreni prometovanje kroz grad je zbog ove
osobine prili¢no naporno. Ovaj hendikep dodatno
je naglaSen ¢injenicom da V-2 agregat s pridruze-
nim prijenosom prili¢no grubo reagira na potpuno
zatvaranje gasa, pogotovo pri nizim okretajima i
u nizim brzinama koje su svojstvene voznji kroz
grad. Ne znadi to da je Hyosung posve neprimjeren
voznji u gradu, samo valja znati da se u opisanim
uvjetima ne snalazi najbolje. Kada se maknemo iz
grada i ubrzamo tempo, pocinjemo primjecivati
druge stvari, a pored ved spomenutog da mjenja¢
pri jatem tempu bolje radl postaje jasno koliko
malo zastite od vjetra
Hyosung nudi. Naime,
maleni i polegnuti vje-
trobran ne pruza neku
spomena vrijednu zasti-
tu, pogotovo u usprav-
nom polozaju, ali zato
ne stvara niti turbulen-
ciju, §to je pozitivno.
Dakle, ukoliko zZelite
juridi, ili budite spremni
na izlozenost vjetru ili
se potrudite ¢im bolje
sakriti iza vjetrobrana,
koliko god umjerenih
dimenzija bio. Kad
govorimo o jurnjavi,
valja spomenuti dvije

T (1) Prednji diskovi
promjera 300
mm na papiru
obecaju puno, ali
u primjeni
podbacuju
(2) Straznja
kotnica cesto
$kripi pa ne uljeva
povjerenje
(3) V-2 agregat
navodno vuée
korjene iz Suzuki
S0 SV modela
stvari, od kojih je prva krajnja brzina. Za GT 650
R je objavljena krajnja brzina od 219 km/h, $to
je zapravo realno, pogotovo ako pretpostavimo da
brzinomjer ne laze. Do kojih 180 km/h Hyosung
¢e dodi lako, a sve brzine preko toga zahtjevaju
ravnu dionicu, te ponesto strpljenja. Kada brzi-
nomjer ispiSe brojku 200, svaka daljnja ubrznja
ovise o tome koliko ste vje$ti u poprimanju acro-
dinami¢nog oblika na motociklu. Druga stvar koja
je neposredno vezana uz visoke brzine svakako
je kocenje, a to je aspekt u kojem je GT 650 R
manjkav. Koénice kojima ovaj motocikl raspolaze
na papiru ne izgledaju lose, ali u praksi su se plasi-

Predme svjetlo je moderno, a atraktivni
i ti zraka i imaju samo estetsku ulogu

Izgledom i ergonomijom Zeli
biti sportas, ali performanse i
ovjes vise govore o sportsko
turistickoj specijalizaciji

rale ispod razine koja bi odgovarala performansama
motocikla. Osim same snage kocenja, koja nam se
nije uéinila dostatnom, tu je i osjecaj nepovjere-
nja koji se stjece zbog povremene Skripe, poglavito
straznjeg diska. Vjerujemo da bi odredeni zahvati
poput ugradnje opletenih kocionih crijeva i zamje-
ne disk plocica znatno popravili situaciju, ali ostaje
¢injenica da su se tvorci ovog motocikla mogli malo
viSe potruditi na ovom bitnom polju. Ako ipak
prihvatimo sve kakvo jest, mozemo ipak uzivati
u voznji, jer uz razumnu snagu dolaze i o¢ekiva-
ne performanse. To znadi da po svoj prilici s ovim
motociklom neéete pobjediti u utrci ubrzanja ako
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Hyosung GT 650 R

UkolikoiSterspremninainere:
Kompromise kel io5UIRiCe!

yamprizitipunolzanave

se suprotstavite sportskom motociklu zapremine
600 ili vise ccm, ali isto tako vas nitko neée niti
posve deplasirati. Ovaj motocikl nije zvijer koja
de vas preplasiti svojom snagom ili njezinim ispo-
ljavanjem, ali kada agregat dode do kojih 5.000,
nastavlja odlu¢no vuéi dalje i tako vrlo linearno
prema crvenom polju na obrtomjeru. Kratka prva
brzina brzo dolazi do kraja, ali odlu¢no otvaranje
gasa u drugoj ili trecoj brzini rezultirat ée Zustrim
i uzbudljivim ubrzanjima, kao po mjeri za pocet-
nike. Ubrzanje e biti uvjerljivo i izazvat ée luce-
nje adrenalina, a istovremeno ni u kom trenutku
Hyosung nece biti izvan kontrole, $to je posebno
bitno za neiskusne motocikliste. Ostaje nam jo§
ponesto napisati o ovjesu. Kao i kod koénica, vje-
rujemo da su na tom polju Hyosungovi inzenjeri
pomalo "zabusavali": prednji ovjes je na ovom
motociklu mekan, a straznji vrlo tvrd, kratkog
hoda. Ova neuskladenost znac¢i da ée vas prilikom
brzeg nailaska na izbocine straznji ovjes pokusati
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izbaciti iz sjedala, koje nije bas debelo podstavlje-
no. Jos$ jedna pojava koja je rezultat neuskladenog
ogibljenja je "plivanje" po zavojima, jer motocikl
na svaku, i najmanju neravninu u nagibu razlic¢ito
reagira prednjim i zadnjim krajem. Ova pojava
zapravo i nije neugodna, ¢ak i daje Sarma voznji,
ponajprije zato §to ni u kom trenutku ne zalazi u
sferu opasnog, jer GT u svakom trenutku ostaje
posve upravljiv. Zanimljivo je da na zatvorenoj
stazi s kvalitetnom podlogom kakva je ona u
Novom Marofu Hyosung ne pokazuje ovu oso-
binu, pa je voznja zabavna, ali nedovoljno jake
ko¢nice znace da valja poceti usporavati pravo-
vremeno, dosta prije zavoja.

Kako poslovica kaze

Nismo jednom napisali i vjerojatno ¢emo opet
napisati: "Koliko novaca, toliko muzike". Hyosung
GT 650 R je motocikl koji ¢e vam "u lipu" ponu-
diti to¢no onoliko koliko ste ga platili. Ni u kom

trenutku se necete osjecati kao da ste svog ljubim-
ca na dva kotaca preplatitli, ali isto tako pojedini
nedostaci nece dozvoliti da se osjecate kao da ste
"opljackali" trgovca. Kada sve zbrojimo i oduzme-
mo, radi se o zanimljivom motociklu zadovoljava-
jucih performansi i osobina. To znaci da e se na
njemu odlu¢no snadi vozacis iskustvom na manjim
motociklima i kao takvi ¢e biti i viSe nego zado-
voljni raspolozivom snagom, ubrzanjima i medu-
ubrzanjima. Novopridoslice u svijet motocikala
¢e ponudenim zasigurno biti impresionirani, jer
Hyosung GT 650 R moze pruziti iskustvo velikog
motocikla, ali valja biti pazljiv i ostaviti si dovoljno
prostora za zaustavljanje. Ako pogledamo realno,
tko je jednom posjedovao neki jaci i brzi motocikl
vjerojatno nece niti razmigljati o ovom modelu, a
zasigurno nece niti biti impresioniran onime $to
GT nudi. Nas je pomalo zacudila ¢injenica da
ovaj motocikl ni sam nije siguran §to Zeli bidi, pa je
polozajem tijela i tvrdim sjedalom sportski moto-



OznakaRurimentvise:
Se0dnosinayizualnu
Komponentijnegona

periormanse;

cikl, a po snazi, ovjesu i ko¢nicama ostavlja dojam
umjerenog sportsko turistickog modela. I dok sam
po sebi opravdava cijenu od 47.567 kn, koliko za
njega valja izdvojiti, Hyosung na hrvatskom trzi-
$tu ima Zestoku konkurenciju u modelu Kawasaki
ERG F. Ovaj model dolazi iz "$tale" renomiranog
proizvodaca te nudi dvocilindri¢ni agregat gotovo
identi¢ne zapremine, koji deklarira "tek" 72 konj-
ske snage, ali donosi nasoj publici dobro poznati
logotip utisnut na klju¢. Mozda Kawasaki i ne bi
bio toliko zanimljiv kada ne bi ko$tao 49.538 kn,
$to je tek 2.000 "novaca" vise nego Hyosung, koji
za sebe tek treba stvoriti ime u nasim krajevima. U
svakom slucaju, vjerujemo da Hyosung GT 650
R svojim bududéim vlasnicima nudi dovoljno da
postane popularan. Osim cijene i zadovoljavajucih
performansi donosi i zanimljiv izgled te ¢injenicu
da ih na na$im cestama - barem jo$ neko vrijeme
- nece biti "k'o salate", $to jam¢i i dasak eksklu-
ZIvnosti.

TEHNICGKI PODACI

Motor: dvocilindricni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 81,5 x 62 mm

Obujam: 647 ccm

Razvod: dvije bregaste osovine u glavi i 4 ventila
po cilindru

Odnos kompresije: 11,6:1

Hladenje: tekuc¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje

Spojka: vise lamela u uljnoj kupci

Mjenjaé: 6 brzina

Okvir: Celicni cijevasti

Ovjes: izokrenuta vilica; straga vilica sa jednim
amortizerom

Gume: prednja 120/60-17, straznja 160/60-17

Koénice: naprijed dva diska promjera 300 mm
i koCione Celjusti s 2 klipi¢a, straga disk
promjera 230 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.060, Sirina
655, visina sjedala 780, osovinski razmak
1.435, tezina 208 kg

Deklarirano: snaga - 81 ks (60 kW) - 9.250 okr/
min, maks. okr. moment - 67 Nm pri 7.250
okr/min

Spremnik goriva: 17 |

Max. brzina: 219 km/h

cijena, performanse, izgled

kocnice, neuskladen ovjes
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