lako se odlikuje novom bojom i
redizajniranim spremnikom goriva,

u odnosu na modele iz 2005. FS
550 E i dalje zadrzava autenticni stil
Husabergovog supermota

br. 88/6./2008.
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Isprobali smo srednji model iz Husabergove
ard supermoto ponude, koji vec u serijskoj izvedbi
nudi mnosStvo vrhunskih komponenti kakvima se odlikuje
i vecina profesionalnih natjecateljskih modela. lako je u

odnosu na prethodnu generaciju izmijenjen samo u nekolicini
detalja, FS 550 E nudi puno bolji omjer snage, voznih osobina

I iskoristivosti u voznji, a znacajan napredak je ostvaren i u

pogledu zavrsne obrade. Zahvaljujuci rasvjetnim tijelima njegov
natjecateljski duh dostupan je i u svakodnevnoj primjeni

PISE: BORIS METIKOS; FOTO: ZELJIKO PUSCENIK

ako je motociklisticka ponuda iz godine u

godinu sve veca, referntnu vrijednost moto-

ciklisticke industrije jo§ uvijek predstavljaju

proizvodi ¢iji se razvoj temelji na iskustvima

stecenim na natjecateljskoj stazi. Naravno,
rije¢ je o sportskim motociklima koji u danasnje
vrijeme vec u serijskoj izvedbi nude karakeeristike
kojima su se do prije samo sezonu-dvije odlikova-
li profesionalni natjecateljski bolidi. No, kako bi
se navedene racing replike $to vise priblizile svo-
jim uzorima bilo je neminovno zrtvovati neke od
karakteristika koje su inace od velikog znacaja kod
motocikalazasvakodnevnu primjenu. Ovdje prven-
stveno mislimo na detalje kao $to je udobnost, dok
je maksimalna paznja posvecena ukupnim perfor-
mansama i $to ekstremnijim ciklistickim osobina-
ma. Sukladno tome, o modernim sportasima vise
ne mozemo govoriti kao o motociklima koji nude
kompromise, nego iskljucivo kao o specijaliziranim
proizvodima namijenjenima prvenstveno sportskoj
primjeni i iskusnim vozacima, koji ¢e barem djelo-
micno uspjeti ukrotiti njihovu divlju narav, a uz
to ih je mogude koristiti i kao klasicno prijevozno
sredstvo na kradim relacijama.

I dok gotovo svaka imalo znacajnija tvrtka ima
barem jednog cestovnog ,jurisnika“ naglaseno
sportskih gena, koji ujedno predstavlja i vrh ponu-
de tog proizvodaca, uiokvirima sve popularnije kla-
se supermoto stvari stoje potpuno drugacije, iako
je opée poznata stvar da je upravo ova klasa nastala
kao direktna posljedica natjecateljske popularnosti.

Kako bismo potkrijepili ovu ¢injenicu dovoljno
je pogledati danasnju supermoto ponudu, koja se
uglavnom temelji na ,soft” produkeiji. dok je pro-
izvodnja ,hard® supermoto motocikala prepustena
tek nekolicini (veéinom europskih) proizvodaca
ili pojedinim usko specijaliziranim kucama koje
za pojedina trziSta nude homologirane supermoto
prerade natjecateljskih off-road modela.

Uvijek poseban
Upravo jedan od takvih rijetkih proizvodaca
koji od svojih pocetaka njeguje tradiciju proizvod-
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nje natjecateljskih motocikala homologiranih za
cestovnu upotrebu i ostaje dosljedan sportskim
korjenima je i nekada $vedski, a danas austrijski
Husaberg, koji od 2004. godine djeluje pod KTM-
ovim patronatom.

lako se ve¢ duze vrijeme nalazi na trzistu,
Husabergova supermoto gama se tijekom godina
nije previ$e mijenjala, zadrzavajudi tako svoj osebu-
jan i prepoznatljiv stil koji, izmedu ostalog, pred-
stavlja i glavni simbol ove $vedsko-austrijske tvrt-
ke. No, osim $to se vizualno i koncepcijski ¢vrsto
oslanja na dosadasnja ostvarenja, nova generacija
Husaberga se odlikuje i velikim brojem inovativ-
nih rjesenja koja takoder zasluzuju da im se posveti
posebna pozornost. Sukladno navedenom, prvo
- bolje re¢eno: vanjskim izgledom - nakon cega
demo opisati i sve znacajnije tehnicke karakeeristike
1 najznacajnije inovacije.

Ono $to odmah primjecujemo na testnom mode-
lu je potpuno nova boja motocikla, koja je najvje-
rojatnije posljedica trazenja vlastitog identiteta u
sve masovnijoj primjeni donedavno karakteristi¢ne
Husabergove plave i zute kombinacije kod drugih
proizvodaca, kao i aktivno pracenje modnih tren-
dova koji trenuta¢no vladaju na motociklistickoj
sceni. Bez obzira na razlog, sigurno je da predstav-
ljeni supermoto u svom novom, crnom odjelu dje-
luje jos atraktivnije, ali i nekako puno elegantnije i
zrelije od svojih prethodnika, §to mu daje dodatnu
dozu unikatnosti i markantnosti.

Racing od glave do pete

Sto se tice ostalih komponenti, Husabergov
supermoto se kao istinski sportas koji u potpunosti
prati tvornicki slogan '4 stroke force' i dalje isti-
e pravom racing izvedbom u kojoj je gotovo sve
podredeno natjecateljskoj voznji. S druge strane,

lako je malih dimen- Na prednjem kraju se nalazi

Sabirnajposudalza visak'
~ tekucina smje

elementi koji su namijenjeni svakodnevnoj upotre-
bi na ovim se motociklima i dalje tretiraju kao nuz-
no ,zlo“ i o njima se i dalje ne vodi previse brige,
osim nastojanja da budu prakti¢ni i funkcionalni.
Uz osnovno supermoto usmjerenje nekih zna-
¢ajnijih izmjena nije bilo niti u pogledu dizajna, a
najznacajnija novina uvedena je jo§ 2006. i odnosi
se na spremnik goriva kojem je ukupna zapremina
s 91 povecana na 10,5 1. Iste godine preradeni su i
karakeeristi¢ni okrugli otvori na bo¢nim oplatama
spremnika goriva, koji su dodatno povecani kako
bi se osigurala jo$ kvalitetnija cirkulaciju zraka oko
motora, dok je ¢jelokupni dizajn i dalje ostao nepro-
mijenjen, odnosno svojstven kros i enduro motoci-
klima. Da bi se pojednostavila izrada, ali i osiguralo
adekvatno hladenje motora, hladnjak tekudine je
izraden iz jednog komada, $to mu osigurava puno
vedi frontalni presjek, a samim time i povr$inu za
hladenje. Ipak, spomenuti hladnjak je postavljen s

zija, upravljacka ploca
izvedena u vidu digital-
nog multifunkcionalnog
displeja obiluje dostu-
pnim informacijama

Beringerov ,,valoviti disk promjera
320 mm, na koji djeluju plavo |
eloksirana FTE radijalna klijesta s
cetiri klipica i cetiri kocione obloge |
te Magura radijalna pumpa
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Skraceni prijenos kakav je
bio postavljen na testnom
motociklu vise pogoduje
voinji na natjecateljskoj
stazi nego na cesti. Ulazak
u zavoj je munjevit, a nagibe
drzi évrsto i bez ikakvih
nesigurnosti

unutarnje strane okvira, §to mu automatski zakla-
nja odredeni dio njegove ,radne” povrsine.

Za razliku od ,bratskog® KTM-a, koji na svo-
je modele ugraduje modernije i estetski ljepse
vjetrobranske maskice sa zanimljivo dizajniranim
prednjim svjetlima, Husaberg na svojim proizvo-
dima i dalje zadrzava klasi¢na rjesenja tradicional-
ne Cetvrtaste forme. Nista atraktivnije ne djeluje
niti nezgrapno stop svjetlo na straznjem kraju,
koje zbog svojih dimenzija i oblika zaista djeluje
kao ,3aka u oko“ cijelog motocikla. Ipak, ovaj je
problem vrlo lako rijesiti zamjenskim stop svjetlom
malih dimenzija koje dolazi u serijskoj ponudi, ali
na zalost ne zadovoljava zakonske norme. Kao $to
je 1 uobicajeno, straznji blatobran i bo¢ne oplate
izvedeni su iz jednog komada, $to dodatno uévr-
$¢uje straznji kraj, dok je klasi¢na kutija filtra zraka
i dalje izostavljena, a filtar je smjesten unutar pla-
stika spremnika goriva s gornje strane okvira, $to je
rjeSenje preuzeto s enduro modela.

S off-road modela je preuzeta i digitalna instru-
ment plo¢a minijaturnih dimenzija, koja bez obzira
na svoju veli¢inu prikazuje zavidan broj najrazlici-
tijih podataka kao $to su trenuta¢na brzina u km/h
i mph, maksimalna brzina koju je motocikl posti-
gao, dnevna i ukupna kilometraza, vrijeme rada
motora u satima, vrijeme etape, odnosno kruga, te
jo$ mnogo drugih informacija. Naravno, tu su i sve
najvaznije kontrolne Zaruljice.

Od ostalih detalja neizostavnih za svakodnevnu
upotrebu spomenut ¢emo i elektri¢ne prekidace
na upravljacu, koji nisu ba§ prakti¢ni, a ne mogu
se pohvaliti niti nekom ergonomijom, ali su zato
funkcionalni, kao uostalom, i veliki bo¢ni oslonac
koji se automatski vraca u pocetnu poziciju, $to
ponekad zna dovesti u nezgodnu situaciju.

Srce svakog Husabergovog motocikla je jedno-
cilindri¢ni ¢etverotaktni, éetveroventilski agregat

.
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posebne i originalne izvedbe, §to se prvenstveno
odnosi na njegovu koncepciju. Naime, blokovi
i cilindar su izvedeni iz jednog dijela, s tim da se
motor rastavlja 'po pola’, a na mjestu cilindra se
unutar blokova nalazi kosuljica, tzv. piksa, koja se
mijenja. Tu je i osovina sa kontrabalansnim ploca-
ma, smje$tena na osovini od vodene pumpe, koja se
okrede u suprotnom smjeru u odnosu na radilicu,
a zadatak joj je ponistavati vibracije, $to je jedin-
stveno rjeSenje koje zamjenjuje klasi¢ne balansne
protuutege. Osim toga, ponistava i ziroskopske sile
koje stvara brzina vrenje radilice, a koje se dalje pre-
nose na motocikl.

Manje je vise

Obzirom da se cijela gama ,Bergova® zasniva
na istoj koncepciji, onoj koju smo ve¢ u nekoli-
ko navrata detaljno opisivali, u daljnjem tekstu
demo se pozabaviti samo specifi¢nim detaljima
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HitafZrakd Sejnalazi inuiar plastika
Spremika gorivaystoje rjeseme kojeye:
asiijedenoiSienduroimodelal

koji ovaj testirani model razlikuju od dosadas-
njih ostvarenja.

Uz ved ustaljene modele od 450 i 650 ccm,
koji su do nedavno ¢inili okosnicu Husabergove
supermoto ponude, od 2007. je na trzitu dostu-
pan i model koji bi zahvaljujudi svojoj zapremi-
ni trebao predstavljati ,zlatnu® sredinu aktualne
ponude. Naime, rije¢ je o modelu zapremine 550
cem koji se do svoje supermoto premijere mogao
nabaviti samo u enduro izvedbi, a koji bi po rijeci-
ma Husabergovih tehnicara trebao pruziti najbolji
omjer izmedu ukupnih performansi i voznih osobi-
na. U stvari, model FS 550 E, kako glasi puni naziv
ovog motocikla, trebao bi se odlikovati agilnoséu i
upravljivos¢u modela 450 ccm te ukupnom sna-
gom koja je nesto manja od one modela 650 ccm.
No, koliko je to istina i kako sve to funkcionira u
prakti¢noj primjeni detaljno ¢emo opisati u dijelu
testa koji je namijenjen dojmovima u voznji.

Agregat je dosta jak, snaga i 7
se razvija linearno i imaje
dovoljno u svim podrucjima
rada, a najviSe nas se

dojmila mirmoca agregata

i odsutnost vibracija, kao i
krivulja snage koja kao da

nema kraja
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Kao i kod enduro modela, kojeg pokreée iden-
ti¢ni tekudinom hladeni motor, i supermoto verzija
se odlikuje ukupnom zapreminom od 549,8 ccm,
vrijednostima promjera i hoda od 100 mm x 70
mm te omjerom kompresije od 11,8:1. U skladu s
tradicijom kude pokretanje motocikla je povjereno
elektrostarteru, a tu je i klasi¢na nozna poluga za
slu¢aj nuzde. Inace, modeli za 2007. su opremlje-
ni jo§ snaznijim akumulatorom te ja¢im sustavom
elektropokretaca.

Za napajanje gorivom zaduzen je rasplinjac
Keihin MX FCR promjera 41 mm s TPS senzorom
koji se ugraduje i u snazniji model od 650 ccm, a
obzirom da je rije¢ o natjecateljskom motociklu,
opremljen je i polugama za hladni i topli ¢ok.

Ispusni sustav je tipa 2 u 1 i smjesten je s lijeve
strane, a osim titanskog vanjskog plasta ispusnog
topa sve ostalo je izradeno od inoksa.

Rasvijetna tijela

tradicionalne cetvrtaste
forme viziialno zaostaji
za modermim estetskim
rjesemima Konkurencije

U skladu s Husabergovom tradicijom i ¢eli¢ni
okvir novog supermota je radi vece krutosti izveden
iz jednog dijela, $to je rjesenje koje dodatno pove-
¢ava kompaktnost cijelog sklopa, no zato prilikom
pada i o3tecenja straznjeg kraja otezava popravak.

Sitnice su bitne

S druge strane, u odnosu na prethodnu generaci-
ju supermoto modeli iz 2007. se odlikuju redizajni-
ranom geometrijom straznjeg kraja, a samim time
i kompletnog motocikla. Naime, straga se od sada
ugraduje novi jednostruki amortizer veée duzine,
koji je zahvaljujudi svojim dimenzijama postavio
nove parametre vrijednosti kuta i predtraga moto-
cikla, meduosovinskog razmaka i ukupne ergono-
mije motocikla.

Kao i srodni KTM-ovi natjecateljski modeli, FS
550 E se oslanja na profesionalne White Power

Profesionalne komponente WP ovjesa vec su serijski podesene po supermoto parametrima. S
gornje strane prednje upside-down vilice nalazi se kotaci¢ za regulaciju predopterecenja opruge

br. 88/6./2008.
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Duzi/straznjilamortizer
iiredizajnirani Strazmji
dio’okvira omoguciliisu
promjentigeometrije’i
reaktivnijevozne osobine

komponente ovjesa, odnosno, na prednju potpu-
no podesivu upside-down vilicu promjera 48 mm,
hoda 275 mm, koja je podesena po supermoto
parametrima te na isti takav 5018 DDC PDS stra-
znji monoamortizer hoda 288 mm, koji povezuje
okvir i olak$anu straznju vilicu. Spomenuti prednji
ovjes pocevsi od ove generacije ima i jednostavnije
rjeSenje za regulaciju predopterecenja opruge. Valja
spomenuti i masivne CNC glodane trokute, koji
jos dodatno uévricuju prednji kraj motocikla i daju
mu dodatnu krutost, a zahvaljujuéi elipsoidnoj
osovini nude i moguénost promjene kuta prednje
vilice. Naime, centralna osovina se zakretanjem u
svom leZi§tu moze postaviti u dva poloZaja, zatvore-
ni i otvoreni, koji automatski mijenjaju i komplet-
nu geometriju motocikla, dajudi mu tako vecu sta-
bilnost na pravcima ili brzu reaktivnost promjene
smjera, §to se podesava ovisi o konfiguraciji staze.

Markantnu siluetu motocikla upecatljivo nado-
punjuju i zicani kotadi promjera 17 inca, koji se
isticu obru¢ima eloksiranim u crnu boju i nisko-
profilnim cestovnim gumama dimenzija 120/70-
17 sprijeda te 150/60-17 straga.

No, ono $to nas se jo§ vise dojmilo su svakako
plavo eloksirana FTE kociona klijesta s radijalnim
prihvatom kakva se ugraduju i na KITM-ov natje-
cateljski supermoto iz 2007., SMR 450, i njemu
pripadajudi Beringerov ,, Wawe“ disk promjera 310
mm. Radijalnog tipa je i komanda prednje ko¢nice
na upravljacu, koja je osim zaustavne snage zadu-
zena i za §to osjecajnije doziranje prednje ko¢nice.
I straznji sustav je opremljen atraktivnim ,valovi-
tim“ diskom promjera 220 mm, na koji djeluju
plivajuca kociona klijesta s jednim klipi¢em.

Obzirom da je rije¢ o istinskom ,raceru® koji je
samo zbog zakonskih normi o upotrebi na promet-
nicama opremljen rasvjetnim tijelima, bio bi pravi
grijeh testirati ovaj motocikl u bilo kakvim drugim
uvjetima osim onih na natjecateljskoj stazi. Tako
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smo i ovog tzv. ,regularnog profesionalca® ubacili
u kombi i zapudili se put natjecateljskog poligona
u Novom Marofu, na kojem se inace voze i utrke
za PH Supermoto.

Kako se radi o jednom od za¢etnika moderne
Cetverotaktne tehnologije koja se koristi u enduru
i supermotu, ne treba previSe ¢uditi da Husaberg
ima mogucnost paljenja i kick starterom i elektro-
starterom. Naravno, mi smo stalno koristili elek-
tropokretal, a paljenje je uvijek bilo brzo, lagano i

bez ikakvih problema.

Bez kompromisa

Polozaj za upravljatem je ugodan i istovremeno
dosta agresivan, ali ne i pretjerano udoban, za $to je
najvise krivo usko i tvrdo podstavljeno sjedalo. Sto
se tice same udobnosti, tu se nema ba§ previe $to
re¢i. Naime, kao $to smo ved toliko puta u tekstu
naglasili, ovdje je ipak rije¢ o racing motociklu, pa
ga kao i takvog treba promatrati. Istina, zbog redi-
zajnirane geometrije koju je uvjetovao duzi straznji
amortizer poloZaj vozaca je malo vise pomaknut
prema naprijed, $to upucuje na jo§ reaktivniju
upravljivost, dok su noge postavljene dosta visoko
i nesto blize ravnini sjedenja. Sve u svemu, polozaj
za upravljadem je pravi napadacki ili bolje re¢eno
upravo onakav kao $to to i zahtijevaju danasnji
supermoto vozaci.

Upravlja¢ koji se serijski isporu¢uje na Husabergu
je ergonomski izvrsno izraden i odli¢nih je dimen-
zija, a na naSem testnom modelu bio je jo§ dodatno
podignut na ,konji¢ima®, $to je odgovaralo vedini
nasih test vozaca. Na nase zadovoljstvo motocikl je
bio podvrgnut i nekim dodatnim preinakama kako
bi bio $to konkurentniji u doma¢em SM prven-
stvu. Ovdje prvenstveno mislimo na ,,Sutter anti-
hooping spojku koja ublazava povratni moment i
olaksava ,slajdanje kroz zavoj, natjecateljske slick
gume koje osiguravaju bolju i konstantniju hvat-

ljivost na natjecateljskoj stazi te sabirnu posudu za
tekudine koju uvjetuje pravilnik PH supermorto.

Usporedimo li FS 550 E s njegovom snaznijom
inacicom iz 2004., koju smo testirali, odmah ¢emo
primijetiti da se motocikl odlikuje gotovo u pot-
punosti prigusenim vibracijama, $to je posljedica
modernije izvedbe kontrabalansne osovine. Isto
tako, motocikl je jo§ agilniji i reaktivniji prilikom
promjene pravca kretanja, a za to najvecu zaslugu
snose izmijenjene kote ciklistike, mala tezina od sve-
ga 112 kg, $to je masa kojom se ne mogu pohvaliti
niti neki profesionalno pripremljeni motocikli, kao i
manja zapremina motora, zbog koje su puno manje
izrazeni ziroskopski efekti klipa, klipnjace i radilice.

Prilikom ulaska u zavoj motocikl iznenaduje
brzinom i lakocom kojom se spusta u nagib, a pri
izlascima iz zavoja putanje su precizne, bez Sirenja i
odrzavaju se s velikom lakoc¢om bez obzira na znaca-
jan potisak prilikom Zestokih ubrzanja. Odredenih
poteskoca prilikom forsirane voznje imali smo u
samom zavoju, kada je motocikl ostavljao dojam
kao da ¢e prednji kraj svakog trenutka nestati ispod
nas. U prvom ¢asu smo mislili da je problem u pre-
tjerano zatvorenom kutu prednje vilice, no, nakon
nekog vremena se otkrilo da je rije¢ samo o nedo-
voljno napumpanoj prednjoj gumi, koja je zbog
svog stanja ostavljala dojam nestabilnosti. Nakon
$to smo 'dopumpali’ gumu na potrebnu vrijednost
- 1,7 bara za natjecateljsku stazu - prolasci kroz
zavoj su bili potpuno sigurni i stabilni, jednostavno
receno: kao po ,tra¢nicama®.

Isto tako, bez obzira na meduosovinski razmak,
koji je u odnosu na starije modele skracen za punih
8 mm i iznosi 1.481 mm, FS 550 E ulijeva veliko
povjerenje na brzim pravcima, na kojima je izrazi-
to stabilan, dok je na brzim promjenama smjera u
vezanim zavojima vrlo lagan i brz.

No, ono §to nas je jo§ vise odusevilo u uvjetima
forsirane voznje je osjedaj ¢vrstode i kompakeno-

o
Husaberg S 550 Evnjedi
pravilozgManeyemIses
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[ Profesional elemerti Kocionog Sistava
pSiglravajil zavidna zaustavna svojstvayjedino sto
poliga kocnice'zahtjevainesto jaci stisak ruke
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Husaberg FS 550 E

sti cijelog motocikla, za koji najve¢u zaslugu snose
kvalitetni elementi WP ovjesa, CNC trokuti s jos
masivnijim donjim mostom, kao i sama koncepcija
okvira izvedena iz jednog komada.

Sama vilica i straznji amortizer rade odli¢no kada
je rije¢ o kliznosti na neravninama, no komple-
tan ovjes je ved serijski podesen dosta tvrdo kako
bi odgovarao agresivnoj, natjecateljskoj voinji.
Sukladno tome, motocikl je dosta tvrd za obi¢-
nu cestu i svakodnevnu primjenu, ali na ,pisti“
je taman kako treba i osigurava sigurno vodenje
motocikla. U stvari, primarni osjecaj krutosti na
natjecateljskoj stazi nestaje ve¢ nakon samo neko-
liko metara, nakon ¢ega ovjes pruza to¢no ona-
kvu potporu kakva je potrebna. Isto tako, uz sve
mogucénosti podesenja koje ovaj ovjes posjeduje
vrlo je lako nadi idealne postavke za svakog vozaca,
njegove potrebe i njegov nacin voznje.

U voznji natjecateljskom stazom od velike
pomodi nam je bila i dodatno ugradena antihoo-
ping spojka. Naime, osim $to vas rje$ava nepotreb-
ne upotrebe poluge spojke u voznji, antihooping
spojka umiruje straznji kraj motocikla prilikom
promjene stupnjeva na nize i povratnog momen-
ta straznjeg kotaca koji nastaje uslijed reducirane
brzine vrtnje straznjeg kotaca. Zahvaljujudi ovom
saftermarket® proizvodu koji propusta “suvisnu®
silu povratnog momenta savladavanje zavoja kla-
si¢nim na¢inom kao i tehnikom proklizavanja je
puno jednostavnije, fluidnije i sigurnije.

Zlatna sredina

Sto se tice samog agregata, on je dovoljno jak,
odnosno, vidljivo ja¢i od modela zapremine 450
ccm i tek neznatno slabiji od modela 650 ccm. Na
zalost, tvornica ne deklarira vrijednosti maksimal-
nih performansi, no po nekim na$im saznanjima
i individualnim mjerenjima pojedinih vlasnika
na Dyno stolu FS 550 E raspolaze impozantnom
konjicom za jednog jednocilindrasa: 59 KS na stra-
znjem kotacu. Ipak, ono $to zasluzuje vecu paznju
od same vrijednosti maksimalne snage je krivulja
snage i na¢in na koji se ta snaga oslobada.

Naime, snaga se razvija vrlo linearno i mekano,
za razliku od snaznijeg modela, koji je vidljivo bru-
talniji po tom pitanju, pa ga je u primjeni puno
teze voziti i dozirati na komandi gasa. S druge stra-
ne, kapacitetniji model karakteriziraju i izraZenije
ziroskopske sile, zbog ¢ega je i puno inertniji u pro-
mjeni pravca, a zahtjeva i viSe snage za izvodenja
tih manevara.

Pritom nas je najviSe iznenadio rezim visokih
okretaja, gdje snaga ne prestaje, ved se nastavlja
dosta dugo. Dojmu da motoru gotovo nikada ne
nedostaje potencijala pridonosi i Sest brzinska mje-
njacka kutija koja dodatno produzava fazu ubrza-
nja i razvijanja snage. Kako i ne bi, kada su gotovo
svi konkurentni motocikli opremljeni mjenja¢ima
sa samo 4 ili 5 brzina. Ipak, ostvareni rezultati bi
bili jo§ puno bolji kada bi se testirani motocikl
opremio nekim od otvorenih ispusnih sustava, jer
serijski auspuh vidljivo ograni¢ava pune potencija-
le ovog vozila kao i pravi dojam brutalnosti zbog
zakonskih normi o buci.

No, bez obzira na ovo, ne treba podcijeniti ni
snagu serijski ,,obuzdanog“ motocikla, a najvjero-
jatnije ¢e samo profesionalni vozaci primijetiti da
se radi o djelomi¢no ,zastopanom* modelu, dok ¢e
svi ostali morati jako pripaziti prilikom voznje gra-
dom, jer vas on u sekundi moze dignuti na straznji
kota¢ ili poceti klizati prilikom ubrzanja.

Sve u svemu, agregat odli¢no reagira na svaki
dodir s gasom. Snaga se razvija linearno i ima je
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dovoljno u svim podru¢jima okretaja. Najvise nas
se dojmila mirnoca agregata, odnosno odsutnost
vibracija koje su se pojavljivale na prijasnjim mode-
lima, kao i odsutnost buke koja je dolazila ispod
sjedala motora.

Spomenimo i viSelamelarnu spojku u ulju s
Magura hidrauli¢cnom komandom, koja radi odli¢-
no i bez primjedbi. Mijenjanje brzina je lako i
precizno, a spojka niti nakon udestale upotrebe ne
pokazuje znakove umora. Nailazili smo jedino na
otpor papucice mjenjaca kada smo htjeli promije-
niti brzinu kod veéeg broja okretaja, a da pritom
ne popustimo gas.

Osjecajno zaustavljanje

Osim upetatljivog estetskog dojma vrlo u¢inko-
vitim se pokazao i prednji kocioni sustav, koji se
u primjeni odlikuje zavidnom snagom i velikom
modulabilno$¢u. Naime, moderne, gotovo profe-
sionalne koc¢ione komponente uvijek se doziraju
gotovo milimetarskom precizno$¢u i ne pokazuju
nikakve znakove slabosti od pregrijavanja, iako za
adekvatnu silu kocenja zahtijevaju nesto snazniji
pritisak poluge. Sve sadasnje i potencijalne budude
vlasnike Husabergovih hard supermoto proizvoda
ovdje moramo upozoriti da vode ra¢una o istro-
$enost prednjih kocionih obloga, jer tvornica ved
serijski ugraduje vrlo mekanu smjesu koja pridono-
si ekstremno snaznim koc¢ionim karakteristikama,
ali se i vrlo brzo tro$i. Prema tome, nemojte biti
lijeni i ¢e$¢e kontrolirajte kocione obloge, kako
biste uvijek mogli ratunati na maksimalne perfor-
manse svojih ko¢nica i reaktivno zaustavljanje.

I na kraju, iz svakog detalja na motociklu i iz
same voznje vidljivo je da je Husaberg s modelom
FS 550 E pogodio samu bit hard supermoto proi-
zvoda, odnosno, da je ovo jedan od rijetkih modela
koji podjednako odusevljava kako pokretljivoscéu,
tako i ukupnim performansama. Dodamo li tome
jos i ¢injenicu da je zavr$na obrada sada na puno
vi$oj razini, da je motocikl opremljen mnogim
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profesionalnim komponentama, te ¢injenicu da
je rije¢ o pravom natjecateljskom ,alatu® koji ne
zahtijeva gotovo nikakve ili tek minimalne preina-
ke za aktivno sudjelovanje u supermoto utrkama, a
uz to ga mozete i regularno koristiti u svakodnev-
noj upotrebi, tada ni cijena od 74.000 kn vise ne
izgleda pretjerano. Pogotovo jer je toliko potreb-
no izdvojiti i za gotovo identi¢no opremljene, ali
nehomologirane natjecateljske modele, a ¢ak i sam
vlasnik Husaberga, KTM, u svojoj cestovnoj ponu-
di nema tako ekstremno sportski orijentiran, ,,redy
to race”, hard supermoto motocikl.

TEHNICGKI PODACI

Motor: jednocilindricni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 100 x 70 mm

Obujam: 549,8 ccm

0Odnos kompresije: 11,8:1

Razvod: jedna bregasta osovina i 4 ventila po
cilindru

Hladenje: teku¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinja¢ promjera 41 mm

Spojka: s viSestrukim diskovima u uljnoj kupci

Mijenjac: 6 brzina

Okvir: Celicni cjevasti

Ovjes: upside-down vilica s cijevima promjera 48
mm, potpuno podesiva, hod 275 mm; straga
osciliraju¢a vilica s monoamortizerom,
hod 288 mm

Gume: prednjal20/70-17, straznja 150/60-17

Kocénice: naprijed disk promjera 310 mm i
radijalne kocCione cCeljusti sa 4 klipica, straga
disk od 220 mm i koCiona Celjust s jednim
klipicem

Dimenzije (u mm) i suha tezina: visina sjedala
870, osovinski razmak 1.481, tezina 112 kg

Deklarirano: snaga - cca. 61 KS

Spremnik goriva: 10,5 |

snazan i linearan agregat, odsutnost
vibracija, polozaj vozaca, profesionalni
elementi ovjesa, koc¢nice, tezina, agilnost

dizajn svjetala, komande na upravljacu,
komfor, bo¢ni oslonac
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