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Naslov ovog
teksta posvedenog novim
Aprilijinim on-off road
125-ticama poznati je kla-
sik s A strane prvog albuma

grupe Psihomodo Pop. Jednako kao
i 125-tice, ta je pjesma svoje vrhunac
slave prozivjela jo$ prije dvadesetak
godina, a $to je starija, to nas vise ziv-
cira. Ne zbog nota ili teksta, vec zbog
spoznaje da se jedva mozemo sjetiti
kako je bilo to kada smo imali 16.
Detalji su izbrisani, pamtimo samo
da nam je bilo dobro.

No, jedno od zadovoljstava ovog
posla je da se svako malo imamo pri-
liku nakratko ponovo uzivjeti u ulogu
starijeg maloljetnika. Neki za takvo
$to moraju lijepiti makete, drugi sline
za (pre)mladahnim djevojkama koje
su im odavno s druge strane zakona,
dok mi samo trebamo zgrabiti (naza-
lost sve rjedu) priliku za voznju neke
nove dvotakene 125-tice.

Takva nam se mogué¢nost nedavno
pruzila u okolici talijanskih gradova
Ferrara i Ravenna, gdje je Aprilia odr-
zala medunarodnu novinarsku pre-
zentaciju svojeg najnovijeg supermo-
to modela SX 125 i njegova enduro
brata blizanca RX 125. Gotovo ide-
alno vrijeme u kombinaciji sa zani-

(EKSKLUZIVNO I1Z ITALUJE
Aprilia SX/RX 125

Iako suim ekoIoske norme otupile oStricu i gotovo |h zbrlsale S Ilca
Zemlje, josS uvijek postoje dvotaktne 125-tice koje se nemaju namjere
predati. Aprilija je jedan od rijetkih proizvodaca koji ni pod koju cijenu
ne zele napustiti takav koncept, a nakon svega proZzivljenog s njihovim
najnovijim supermoto i enduro uzdanicama mozemo samo konstatirati
da u tom svom tvrdoglavom inzistiranju imaju potpuno pravo

mljivom karting-stazom i dovoljno
jednostavnim motokros borili§tem
stvorilo je gotovo idealno preduvjete
za igru. Steta je samo $to te drecave
dvotaktne jurilice nisu vise toliko div-
lje kao $to su bile prije dva desetljeca.
No, raspravu o tome gdje je nestao
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onaj nekadasnji zar ostaviti ¢emo za
neku drugu prigodu. Sada ¢éemo malo
uzivati u onome $to vidimo. Grafika,
dizajn svjetala, spremnik goriva, izved-
ba okvira, ono malo plasti¢nih oplata
koje ¢ine vizuru ovih motocikala, sve
to namjerno asocira na kapacitetnije

Cetverotaktne modele SXV 1 RXV, a
za potpuni uzitak tu je ¢ak i replika
njihove ploce s instrumentima.

Da se ovdje ipak radi o modelima
manje zapremine otkrivaju tek vidlji-
vo manji agregat kojem «nedostaje»
jedan cilindar, jednostavnija, rekli



Sasvojiilis kgii

odlicno’proracunatom

ciklistikom, SX'se doista
laganojbaca‘iinagib

br. 88/6./2008.



Aprilia SX / RX 125

lako se i jedan i drugi model
nude samo u crnoj boji, RX
se od supermoto verzije
razlikuje po koristenju bijele
hoje na prednjoj masci i repu

bismo: klasi¢na izvedba ispusnog
sustava i - sad slijedi iznenadenje -
nepostojanje tipke elektropokretaca.
Naime, SX i RX uopée nemaju elek-
tropokretad, to ih svakako ¢ini bitno
manje prakti¢nima u svakodnevnoj
uporabi, ali im istovremeno daje i
patinu «hard» usmjerenja prispodo-
bivu natjecateljskim motociklima.
Ne preostaje nam, dakle, nista
drugo nego pritisnuti relativno tvr-
du polugu spojke i odlu¢no nagaziti
noznu polugu, odnosno kick starter.
Voljeli bismo vam reéi kako ce agre-
gat zabrundati ved iz prvog pokusa-
ja, no sva je prilika da Cete tu radnju
morati ponoviti nekoliko puta prije
negoli zacujete u samom pocetku ne
ba$ pretjerano Zivahno, rekli bismo
¢ak i pomalo lijeno glasanje agregata.
No, ve¢ nakon prvog odvrtanja
gasa zrakom de se prolomiti Zivahni
zvonki zvuk koji zajedno s mirisom
sagorjelog ulja stvara napetost u zra-
ku i budi asocijacije na «trkade» 125-
tice. Svidalo vam se to ili ne, takav
«racing» dojam na jo$ viSu razinu
podize koliko usko, toliko i tvrdo
sjedalo, no to u ovom slu¢aju i nije
toliko bitno. Problemi s hemoroidi-
ma populaciji kojoj je ovaj motocikl
namijenjen ionako predstavljaju dale-

: Tio Jos i'i_ZI‘a'ZBII‘Iii' . ; e ku buduénost.
aupravljacem ptﬁpunm . S obzirom na to da smo prvo imali
otvorenog modeldsai20 KS& b priliku zajasiti supermoto inacicu SX,

A Digitalna ploca s
instrumentima izradena je po
uzoru na onu s modela RXV i
SXV, ali djeluje bogatije
< Na tipiénim prekidacima
nedostaje tipka
elektropokretaca
W Dvotaktni tekuéinom
hladeni agregat razvija 15 KS
u blokiranoj varijantu, 22 KS
u poluotvorenoj varijanti i 29
~ KS u ekoloski nepodobnoj
varijanti sa pocupanim svim
- blokadama
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dopustite nam da prikaz dinamic¢kih
osobina ovih modela zapo¢nemo
upravo s njime. Doduse, bududi su
SX i RX mehani¢ki potpuno iden-
ti¢ni motocikli koji se medusobno
razlikuju tek po kota¢ima i gumama,
najveéi dio onog §to navedemo za
supermoto model vrijedi i za endu-
ro varijantu, jasno, onda kada se ona
koristi na asfaltnoj podlozi. Drugim
rije¢ima, onome §to u narednim
odlomcima navedemo za SX oduzmi-
te samo manju sigurnost u nagibima,
te dodajte neznatno vecu inertnost
prednjeg kraja - i to je otprilike to.
Kao $to to jednom supermoto
motociklu i dolikuje, SX 125 je svoje
vrline novinarima dokazivao na rela-
tivno uskoj, ali svakako zanimljivoj
stazi za karting. Osim §to su znali da
e se SX u takvoj okruzenju prikazati
u svom najboljem svijetlu, organizato-
ri su mozda racunali i s time da ¢emo
kroz konstantno bacanje iz zavoja u
zavoj u potpunosti zaboraviti na spo-
menuto nepostojanje elektrostarte-
ra, tvrdu spojku i isto takvo sjedalo,
dakle na sve one sitnice koje bi nas
mogle zasmetati u gradskoj primjeni.
Umalo da su nas uspjeli prevariti.
Izabrana karting staza sa svojom
relativno kratkom startno-ciljnom
ravninom, dva, tri brza i desetak
sporih i lukavo vezanih zavoja nije
mogla nauditi ovom zapreminom
skromnom, ali duhom i tijelom istin-
skom supermoto motociklu. Nizanje
krugova bila je ¢ista poezija. Doduse,
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lagali bismo kada bismo rekli da na
izlascima iz zavoja nismo pozeljeli
vise snage, no to je nesto §to je danas
svojstveno svim komercijalnim 125-
ticama.

Stroge ekoloske norme morale su
uzeti svoj danak, tako da tekudinom
hladeni dvotaktni agregat vise ne
krasi ona eksplozivnost na visokim
okretajima, iako je svojim ukupnim
performansama jo§ uvijek izvan
dohvata Cetverotaktnih konkurenata
iste zapremine. U odnosu na njih,
dvotakeni se agregati izmedu ostalog
mogu podiciti i jednostavno$éu, tako
da je za ovaj Aprilijin uradak gotovo
jedini¢nog
omjera pro-
vrta i hoda
(54 x 54,5
mm) dovoljno
spomenuti
samo to da :
«di$e» putem usisnih lamela,

a da samu smjesu pripravlja
Dell'Orto rasplinja¢ promje-
ra 28 mm.

S obzirom na aktualna
pravila za maloljetne
vozace, Aprilija dekla- .
rira dvije vrijednosti £ &
maksimalne snage: 15 *
KS za blokiranu verziju i
22 KS za otvorenu verzi-
ju koju smo imali na testu.

Doduse, i tu se ustvari

radi o poluotvorenoj *
varijanti, bududi su,
kako smo ve¢ spome-
nuli, ukupni potenci-
jali takvog stroja dobrano
priguseni Euro 3 normama.
Dobra je vijest da sam agre- |,

.

gat pritom nije potpuno prazan na
nizim okretajima, no Zzelite li uzivati
u sportskoj voznji, od krucijalne je
vaznosti ucestalo mijenjati stupnjeve
prijenosa i drzati rezime vrtnje iznad
minimalne razine. Nemojte samo pri-
tom racunati da ¢e vam digitalni bro-
ja¢ okretaja biti od prevelike pomodi,
bududi je on za off-road motocikle
uobicajeno minimalisticke izvedbe.
Tako ¢ete, ukoliko Zelite biti uvijek
brzi na izlasku iz zavoja, jednostavno
morati nauditi osluskivati pogonski
agregat i ponekad uciti na vlastitim
greskama. Vjerujte, nije to niSta te$-
ko, jer je SX u ¢jelini vrlo intuitivan
motocikl
kojeg  ce
brzo 'proku-
zid' i potpuni
pocetnik. Nama
je ionako od
pravovreme-
nog mijenjanja brzina na nize
vedi problem bio dokuciti kako
odrediti trenutak u kojem
treba promijeniti u brzinu
vie.
Naime, agregat na
srednjim i vi§im okre-
tajima ima potencijala,
ali vuc¢e dosta jednoli¢no,
bez neke nagle erupcije
koja bi vam dala nasluti-
ti kako ste blizu vrhunca.
Takvo pomalo anemi¢-
& no razvijanje snage cak
4 i pri najviSim rezimi-
» ma vrtnje, te uzaludno
ocekivanje nekog silovitog
' potiska rezultiralo je time
' da smo u pocetku predugo
.. oklijevali s igranjem s mje-

lakoyejnamijenjen
fiporabina‘cesti; RX125je
svejednoristinskiterenski
motociklskojiice’zadovoljiti
svakog'pocetnika i manje
zaitievnog korisnika

br. 88/6./2008.
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Nimalo slucajno, SX'svojim
tlizajnom snaznojasociraina
dvocilindricni'model 'SXV
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. Aprilia SX / RX 125

njacem. Stvari su naglo krenule na
bolje kada smo otkrili da u donjem
desnom uglu ploce s instrumentima
postoji kontrolna zaruljica koja ¢e
zabljesnuti crveno u trenutku kada
ste pretjerali s brojevima okretaja.
KoriStenjem tog indikatora za
pravovremeno mijenjanje stupnjeva
prijenosa uspjeli smo agregat drzati
konstantno napetim, a on nam se

stantnog potiska. Nazalost, nije to
ono isto uzbudenje koje su pruza-
le nekadasnje 125-tice, no ukupne
performanse ionako nisu najuzbud—

istinsko sportsko uzbuden}e dostoj-
no i puno snaznijih motocikala,
pronadite ga u jurnjavi kroz zavoje.

Mala tezina vozila od svega 115

kg i spretan polozaj vozaca veé u
samom startu ¢ine SX 125 izrazito
okretnim prometalom. Pridodajte
tome vrlo dobru ciklistiku i cestov-
ni profil guma i dobili ste kao britva
ostar zvrk koji ce zabaviti i iskusnije
vozace. Pitanje je samo hode li to
oni htjeti priznati. Svoj obol svemu
tome daje i dvogredni éeli¢ni okvir,
koji se u svom gornjem djelu sastoji
od pojednostavljene resetkaste kon-
strukcije i na kojeg se s prednje stra-
ne veze masivna Marzocchi upside-
down vilica promjera 40 mm bez
moguénosti podesavanja tvrdode.
Za ovjeSenje straznjeg kotaca
zaduzena su Celi¢na vilica i Sachsov
jednostruki amortizer, a iako i pred-
nji i straznji ovjes odlikuje dugacak
hod od 260, odnosno 270 mm,
¢jelokupno je ovjesenje podeseno
sportski tvrdo, $to se ne odraza-
va povoljno na udobnost, ali zato
cijelom motociklu daje ¢vrstocu i
dodatnu sigurnost prilikom obru-

$avanja u zavoje. A to Je vrlo bitno 1§
za motocikl koji bez gotovo ika-
kvog otpora dopusta nagle izmjene &
pravca kretanja i trenutne ulaske u 8
duboke nagibe.

Lakoéa promjene smjera doista je

impresivna, no jo§ nas je vise odu- &=

$evila moguénost kocenja duboko 8
u zavoj, bez gotovo i najmanje ten-
dencije ka izravnavanju motocikla.
Pritom je od velike pomodi i to Sto [
se ko¢nice mogu odli¢no dozirati,
tako da nam je ve¢ nakon nekoli-
ko minuta zajednickog druzenja
prebrzo ulijetanje u zavoje postalo
opsesija. Pritom nam bez obzira i
na to koliko duboko koc¢ili u zavoj [
prednja guma nijednom nije dosla
u krizu, ¢emu je svakako pridonio i
neposredan osjecaj za to Sto dogada

s motociklom. Sve potrebne korek-
cije putanje izvode se bez imalo stre-
sa, tako da stvarnog razloga za brigu
nema ni kada osjetite da ste malo
pretjerali.
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Vjerujemo da ni ne treba posebno
spominjati kako putanje mogu biti
maksimalno ostre, a cijeli motocikl i
u izrazenijim nagibima ulijeva toliko
povjerenje, da nam ni dvije situacije
u kojima je SX malo zateturao nisu
mogle umanjiti zabavu. Sportski
ovjes vrlo dobro obavlja posao, tako
da u brzim zavojima SX odusevljava
svojom ¢&vrstocom u jednakoj mjeri
kako vas u sporim vezanim zavojima
osvaja svojom okretnoscu i brzinom.

Ovaj nas je supermoto na najbolji
nacin podsjetio na to da zaslijepljeni
snagom kapacitetnijih motocikala
Cesto zaboravljamo kakve nam sve
uzitke mogu pruziti motocikl manje
zapremine, jasno, ako su prozeti
sportskim duhom i ako je putnik
namjernik spreman ponesto promije-
niti na¢in voznje kako bi se $to vise
brzine prenijelo kroz zavoj. Dakle,
rudicu gasa treba drzati zatvorenom
$to je krade mogude, a kotiti treba
pametno i s mjerom, §to zahvaljujudi
ved pohvaljenom izuzetno preciznom

Etro 3 norme prigusile

s potencijale pogonskog
agregata, tako da'verzijalod
22 KSrimajmaksimalnubrzint
od 120 km/h, dokije'verzija
sa15tKS pogodnajza’Al
Kategoriju sporijajza s km/h

Kao i dizajn, i okvir je svoj uzor pronasao modela SXV/RXV, sto
je najvidljivije po pojednostavljenoj resetkastoj konstrukciji
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doziranju prednjeg diska ne bi trebao
biti nikakav problem.

Bilo kakvoj agresiji prilikom koce-
nja nema mjesta, $to je odli¢na vijest
za pocetnika, ali ne i za iskusnijeg
vozaca, kojem bi moglo nedostaja-
ti malo one ocekivane Zestine kada
maksimalno pritisnu polugu ko¢nice.
Takav blagi nedostatak vrine kocione
snage mozemo pripisati tome $to je
- vjerojatno zbog snizavanja trosko-
va proizvodnje - SX svoj prednji disk
promjera 260 mm i Brembo koc¢iona
klijesta s dva klipica prisiljen dijeliti
sa enduro modelom RX, kod kojeg bi
snaznije ko¢nice prilikom voznje tere-
nom uzrokovale blokiranje kotaca.

Taj je kompromis, dakle, rezultirao
time da RX za jedan enduro ima vrlo
dobre, dok SX za jedan supermoto
ima mozda mrvicu preslabe kocnice.

Doduse, tog smo problema postali
svjesni tek kada smo osedlali i jedan
potpuno otvoreni SX, koji zahvalju-
judi izostanku bilo kakvih blokada
razvija zdravih 29 KS i pritom ostva-
ruje primjetno bolje performanse.
Da bi dojam bio potpun, taj je testni
primjerak bio opremljen skradenim
prijenosom i $irim upravljaéem, tako
da su postale jo§ izrazenije sve pred-
nosti ovog motocikla koje proizlaze
iz odli¢ne ciklistike i male tezine.
Zakljucili smo tako da se komplet-
nim skidanjem blokada ne oslobada-
ju samo konkretnije performanse, vec
i puno strastveniji zvuk, no takav uzi-
tak dostojan onih nekadasnjih zako-
nima nesputavanih 125-tica rezultira
i time da SX vie ni izbliza ne moze
zadovoljiti Euro 3 norme. Hm, slat-
ki grijeh, tko bi mu mogao odoljeti?

= Bokovisu~ (@

maksimalnojuski,
kako'tofiprilici
jednomjoff:road
motociklu
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O CS Y Aprilia SX / RX 125

Ovjes difE0g hoda je
sportSKiff¥ro podesen
stako dafcieliimotocik
odise cvIStocom!

Posebno kada se sjetimo kako nam je
takav blokadama nepotereéen agregat
omogucavao da u odnosu na varijan-
tu od 22 KS, koja zadovoljava eko-
loske norme, stalno jurimo u jednom
stupnju prijenosa vise, a da svejedno

na izlasku iz zavoja imamo primjetno
agresivniji odgovor na odvrtanje rudi-
ce gasa. Zadovoljstvo voznje kona¢no
je moglo biti potpuno.

No, jednom je morao dodi kraj
hedonistitkog uzivanja u (pre)kasnom

MOTO PULS

kocenju u zavoj i prebacivanja iz jed-
nog u drugi duboki nagib. Dosao je
red da se ¢ista i ispeglana asfaltna pod-
loga zamijeni pra$njavom i grbavom,
ali zato ne i nuzno manje zabavnom
motokros stazom. Doduse, ona je svo-
jom konfiguracijom bila iznenadujuce
jednostavna, s tek jednim (i to ne bas
spomena vrijednim) skokom, no zato je
sama podloga uglavnom bila pjesc¢ana,
$to ¢e re¢i podmukla i uvijek spremna
zaskoditi one nedovoljno pazljive.

Jedinamehanicka

modela SX:ilRX

br. 88/6./2008.

Grafika je atraktina,
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Takva je promjena scenografije tra-
zila i adekvatnu promjenu rekvizita,
pa nas je tako za zadovoljstvo gutanja
prasine ¢ekao $palir pripremljenih
RX-ova. Kao $to smo veé¢ napomenu-
li, enduro verzija RX je tehni¢ki pot-
puno identi¢na supermoto varijanti,
tako da ¢ete razlike izmedu ova dva
modela nadi samo u njihovim donjim
ekstremitetima. Doduse, RX je samo-
svojan i po nesto drugadijoj, usudili
bismo se reci ¢ak i nesto atraktivni-
joj kombinaciji boja,
no njegovi su glavni
razlikovni elementi vedi
naplatci promjera 21 i
18 inca i prave teren-
ske gume, koje ovom
motociklu mozda ne
daju legitimitet Zzesto-
kog hard-endura, ali ga
zajedno s drugim kva-
litetama svejedno ¢ine
istinskom off-rod 125-
ticom koja je viSe nego
dovoljno svestrana da
se bez vecih problema
koristi i na cesti.

Kod smjestaja na RX
prvo primjecujemo jo$
vide postavljeno sjedalo,
koje bi sa svojih 925 mm
udaljenosti od tla moglo
predstavljati tesko savla-
divu prepreku vozac¢ima
nizeg rasta. Sreéom,
bokovi motocikla su
oc¢ekivano uski, a i sam
ovjes veselo ¢u¢ne pod
teretom vozaca, tako da
svi oni koji uspiju pre-
baciti nogu i straznji-
cu preko sjedala mogu

razlika‘izmetdu

ofinost’selna
Kotace'iigume

Maleni ispusni lonac
oslobada zvonki, ali i
civilizirani zvuk

ra¢unati na to da de stopalima ¢vrsto
dohvatiti tlo prije negoli se izvale na
drugu stranu.

Jednom kada se smjestite u sjeda-
lu, polozaju vozaca tesko da éete nadi
neku ozbiljniju zamjerku. Mogli biste
tek pozeljeti da je upravlja¢ nesto visi
za vozinju u uspravnom poloZaju,
no tu bi ved trazili dlaku u jajetu.
Uostalom, ve¢ smo napomenuli da
ovo nije ekstremni hard-enduro, ve¢
polivalentan terenski motocikl kod
kojeg bi se bilo kakvo odlazenje u
ekstreme moglo opasno udaljiti od
srca pocetnika koji trazi motocikl za
razlicite podloge i svaku prigodu.

Bez obzira na tu svoju koncepcij-
sku umjerenost, RX se ocekivano
dobro snalazi na terenu, ¢emu sva-
kako doprinose mala tezina vozila,
sveukupna agilnost i neagresivno
razvijanje snage. Sve te karakteristike
doprinose ukupnoj lakodi upravljanja
1 neopteredenom uzivanju u umjere-
no zahtjevnoj off-road voznji, koja
bi bila jo§ ugodnija da je ovjes nesto
mekse podesen, a mjenja¢ malo preci-
zniji. Tako se iskusniji vozadi s time ne
bi slozili, onaj nedostatak vr$ne snage
i sirovih performansi koji smo pri-
mijetili kod supermoto verzije ovdje
i nije toliko izrazen, bududi voznja
terenom sama po sebi trazi sporiju
voznju i manje brzinske prosjeke.

Osim toga, postupno razvijanje
snage olak3at ¢e posao manje vié-
nim ljubiteljima off-road voznje,
koji odvrtanju gasa na klizavoj ili
prasnjavoj podlozi pristupaju s odre-
denim strahom. Razloge za dodatnu
opustenost treba traziti i u tome $to
motocikli krasi zavidna otpornost na
oftecenja uzrokovana eventualnim




padom. To nam mozete vjerovati
na rije¢, buduéi smo tu tvrdnju dva

| puta iskusali u praksi. v

L

postane prvim pravim motociklom
mogla biti istaknuta cijena.
Doduse, cifra od 34 tisuée kuna

Nakon §to smo povrijedena pono- |4 nudi dobar omjer ulozenog i dobi-

sa obrisali prasinu, pristupili smo
sredivanju dojmova. Zadovoljni
' uzbudenjima koje smo prozivjeli
mogli smo se zapitati $to bi to jo§
neki $esnaestogodisnjak ili stariji
pocetnik mogao pozeljeti. Za poce-
tak elektrostarter, a onda i prakti¢-
niju bo¢nu nozicu po mogucnosti
opremljenu mikroprekidacem, a ne
samo snaznom oprugom. Ne bi bilo
zgorega da SX 1 RX nude i nesto vise

udobnosti, no najveci bi problem na '

putu da vam jedna od ovih Aprilija

Maks. snaga
(KS / okt/

/ Zapremina
min)

(ccm)

Tip agregata

Aprilia SX 125
Husqvarna SM 125 S
T™M SMR 125
Yamaha WR 250 X

: 2T/124,8 |
| 2T/124.,8
| 2T/123,5 |

4T/250

28 KS

Aprilia RX 125
Husqvarna WRE 125
TN EN 125

Yamaha WR 250 R

{ 27/124,8 |
| 2T/124,8
| 2T/1235 |

4T/250

22 (29)*

| 31-10.000

22 (29)*

| 31-10.000

venog, a osim toga se postavlja i
pitanje kakve su vam doista opcije
ako Zelite motocikl takvog tipa i
sli¢nih performansi. Cetverotaktna
konkurencija mozda jest osjet-
no jeftinija, ali istovremeno nije
toliko uzbudljiva, posebno ako
govorimo o SX-u i RX-u u verziji
s 22129 KS, kakve smo i imali na
testu. Ustvari, ako razmisljamo o
Cetverotaktnim modelima koji bi
mogli konkurirati ovakvim dvo-
taktnim 125-ticama, onda bismo

Maks. okr.
moment (Nm
- okr/min)
Suha tezina
(kg)
Osovinski
razmak (mm)
Gume
(sprijeda /
straga)

16-9.750 110/70-17 / 15

| 110/70-17 / 15
£ 24-8.000 | 110/70-17 / 14

1169.750

| 24-8.000 | | 80/100-21 /12

120/70-17 / 150/60-17 |

90/90-21 / 120/90-18
90/90-21 / 140/80-18
90/90-21 / 120/90-18

trebali uzeti u obzir samo mode-
le dvostruko veée zapremine. No,
tu ¢emo naéi samo netom pred-
stavljene Yamahaine modele WR
250 X i R, koji se mogu pohvaliti

boljim performansama, ali i petna-

estak tisuca kuna vecom cijenom. |

SX i RX su se tako nasli u nekoj
zlatnoj sredini i zadovoljni proziv-
ljenim mozemo konstatirati samo
to da potencijalni kupci mogu biti
itekako sretni $to Aprilija toliko
tvrdoglavo inzistira na kori$tenju
dvotaktne tehnologije. Sto se nas
tice, mozda se svijet u meduvreme-
nu jako promijenio, no jo$ uvijek
nije loge imati $esnaest.

Visina sjedala
od tla (mm)
Cijena u kn

mm (sprijeda
goriva

Hod ovjesa u
/ straga)

‘Sp‘re‘mr‘]ik‘

{ 260/270 |
| 260/282 |

0/60-17
0/60-17

0/70-17 | 270/265 |

1 260/270
300/320

0/80-18 |

br. 88/6./200

| TEHNICKI PODACI

L

* % %

Vec samim svojim dizajnom
RX nagovjestava da posjeduje
primjerene terenske
sposobnosti

Motor: jedan cilindar, dvotaktni
Promjer x hod: 54 x 54,5 mm
Obujam: 124,8 ccm

0Odnos kompresije: 12,5:1
Hladenje: tekucinom

Spojka: viSestruki diskovi

naprijed upside-down vilica
promjera 40 mm, hod 260
mm; straga oscilirajuca vilica s
monoamortizerom, hod 270 mm

za RX), straznja
/90-18 za RX)

Kocnice: naprijed disk promjera
260 mm i kocione Celjusti sa dva
klipi¢a, straga disk od 220 mm i
kocCione Celjusti s jednim klipicem

Dimenzije (u mm) i suha tezina:
duljina 2.165 (2.255 za RX), Sirina
850, visina sjedala 870 (925
za RX), osovinski razmak 1.480,
tezina 115 kg (116 kg za RX)

Deklarirano: snaga - 16 KW (22
KS); max. okr. moment 16 Nm pri
9.750 okr/min, (29 KS u potpuno
otvorenoj verziji), max. brzina 120
km/h (115 km/h u blokiranoj
verziji od 15 KS)

Spremnik goriva: 10 |

+

ciklistika, lakoc¢a upravljanja,
polozaj vozac€a, dizajn, tezina




