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™ ‘/,- previse qsporefibi, pa ¢emo u
- ‘ﬁ‘ zelji da ispravimo taj propust
» . . u ovom testu iskusati srecu sa

kulinarskim paralelama. Situacija
nam ide na ruku upravo zbog toga
$to Satelis koristi elemente razli¢itog
porijekla i time olaksava posao vasim
poniznim tekstopiscima. Bilo kako
bilo, tezit ¢emo umjerenosti kada je
rije¢ o usporedbama, a koncentrirati
se na to $to Satelis zaista nudi. Prvi
zalogaj nam se svidio, pa ne vidimo
zasto ostatak ovog slozenog objeda ne
bi bio jednako dobar. No, valja nam
podi nekim redom.

Plemeniti sir
uz vrhunsko vino

Sigurno je da Francuzi nisu uspjes-
ni u industrijskom dizajnu poput
Talijana, ali isto tako nema dvojbe
da Satelis nosi prepoznatljivo odijelo
koje odise stilom. Dakle, iako mozda
i nije razvikana, francuska $kola dizaj-
na je specifi¢na, $to znadi da je Satelis,
kao njezin plod upecatljiv i nikako ne
ostavlja dojam ved videnog. S druge je
strane francuska kuhinja poznata po
raznim specijalitetima od kojih neki
mozda nisu svima omiljeni, ali zato
istinski poznavatelji u njima neizmjer-
no uzivaju. Cini nam se da Peugeot
Satelis 500 ima sli¢nu sudbinu jer
osim §to je prepoznatljiv svojim izgle-
dom ili privladi bez ostatka ili odbija.
Ovaj masivni maksi skuter odlikuje
se plemenitim linijama koje jamée
dopadljivost, ali isto tako i udobnost.
Nad uobi¢ajenim prednjim ovjesom
nadnosi se impresivna maska na
¢ijem sredistu se sjaji logotip prope-
tog lava, dok se prema gore i u stranu
pruzaju odlu¢na, gotovo napadacka
svjetla. U njima su elegantno skrive-
ni pokazivadi smjera, dok se oplate
pruzaju dalje u stranu i prema nazad,
kako bi se stvorila ¢im bolja zastita za
vozaca. Vjetrobransko staklo slijedi
liniju prednjih oplata i pruza se viso-
Globalizacija je svugdje
oko nas, pa je tako i
Peugeot "smutio" skuter
koji predstavlja ukusnu
kombinaciju razlicitih
skola "kuhinje". Talijanski
pogonski agregat daje
solidnu osnovu, zaokruzuje
ga izgled francuski
sofisticiranog teka, da bi
ono nesto posebno dodale
japanske kocnice. Sve
u svemu, pred nama je
uspjesna interkontinentalna
simbioza kakve cemo
zacijelo sve ceSce susretati
u svim sferama nasih Zivota




ko, te savr$eno nadopunjava odlu-
¢an, gotovo agresivan prednji kraj. Iz
perspektive vozaca vidljiv je pazljivo
oblikovan kokpit kojim dominira
Siroki upravlja¢ te pregledna kontrol-
na plo¢a. U tri okrugla okvira nalazi
se brzinomjer, centralno smjesteni
LCD i pokaziva¢ broja okretaja. S
donje strane ovih instrumenata svoje
mjesto su nasle odli¢no vidljive kon-
trolne Zaruljice koje prilikom davanja
kontakta stvore pravi vatromet boja.
Spomenuti LCD nudi informacije o
koli¢ini goriva, temperaturi rashlad-
ne tekudine, vanjskoj temperaturi te
broja¢ ukupno i parcijalno prijedene
udaljenosti. Prekidaci na upravljacu
su dobro razmjesteni, a jedino nam je
zasmetao prekidac trube, koji je nesto
dalje od ruc¢ke nego bismo to Zeljeli.
Na krajevima rucki se nalaze masiv-
ni utezi koji trebaju ublaziti vibracije
upravljaca, dok ujedno i pridonose
atraktivnom izgledu. Upravlja¢ nosi i
impresivne retrovizore, koji oblikom
- ali i pregledno$éu - asociraju na one
koje susrecemo na automobilima.
Ovdje su si Francuzi zaista dali tru-
da: osim $to su sklopivi, retrovizori su
savrieno promisljeni, pa u krajnjem
kutu zakretanja upravljaca dolaze na
nekoliko milimetara od vjetrobrana,
ali ga ne dodiruju. Nadalje, bogati
jelovnik koji nam Satelis nudi sadr-
zi, rekli bismo, mnostvo pretinaca od
kojih se jedan nalazi na sredini uprav-
lja¢a i nije ga mogude zakljucati, ali
drugi, daleko veéi moze se zakljucati
i nalazi se s lijeve strane upravljaca, u
oplatama. Jo§ jedan pretinac se nalazi
s prednje strane sjedala, dok je ispod
njega poklopac spremnika goriva koji
se otvara pomocu klju¢a. Ne smijemo
zaboraviti jednostavnu kontaktnu bra-
vicu pomocu koje se otvara i prostor
pod sjedalom te neizostavnu vjesalicu
za vredice. Siroki tunel sadrii spre-
mnik goriva, kako smo i navikli kod
skutera ove klase, a sa svake strane se
smjestila po jedna podnica jednostav-
nog izgleda. Dok vedina proizvodaca
zeli upravo izgledom podnice skupiti
bodove za atraktivnost, Francuzi su
se odludili za minimalisticko i funk-
cionalno rjesenje. Sjedalo je takoder
opisano jednostavnim, odlu¢nim
linijama, ali daleko je od uobicajenog,
prije svega zato §to suvozaca doceku-
je "prijestolje" postavljeno iznimno
visoko. Zanimljivo je da se za pristup
prtljaznom prostoru straznji dio sje-
dala otvara skupa s dijelom plasti¢ne
oplate straznjeg kraja. Bo¢ne strani-
ce skutera vrhunac su elegancije, a
masivni rukohvati ih svojom linijom
samo naglaavaju. Treba napomenuti
da je testni model opremljen dodat-
nim putnim koferom, uz koji dolazi i
poseban nosa¢ izveden poput produ-
ljenih rukohvata, a tu je i mehanizam
koji omogucava pristup prtljaznom
prostoru. Poput prednjih oplata,
straznji kraj daje naslutiti da se radi

Da bi se doslo do
voluminoznog prostora
pod sjedalom potrebno je
u nazad nagnuti dodatni
kofer uévrScen na
poseban nosaé

o masivnom vozilu, a straznja svjetla,
bas kao i retrovizori, nemalo asociraju
na rjesenja iz autoindustrije.

Pizza i parmezan

Ako je vizualni dio Satelisa posve
francuski, mehanika, odnosno
pogonska grupa bez dvojbe donosi
talijanski okus u ovu kombinaciju.
Ponosni su Francuzi u slucaju svojih
skutera zapremine 250, 400 te 500
kubi¢nih centimetara ponos pazljivo
zapakirali i odlozili u ladicu sa zadi-
nima koje rijetko koriste. Ma koliko

im to mozda bilo bolno za nacional-
patriotizam, Peugeot u svoje skute-
re spomenutih zapremina ugraduje
vrhunske talijanske pogonske grupe
koje potpisuje Piaggio grupacija.
Prije svega moramo napomenuti da
u tome nema nista lose, ¢ak nam je
ta odluka posve opravdana, jer razvoj
vlastite pogonske grupe je skup, pa je
prvo idude rjeSenje preuzeti najbolji
proizvod na trzistu. Tekudinom hla-
deni jednocilindras je dostupan, a
ukusan poput ukusne pizze, a tek ga
deklarirana snaga razlikuje od onoga
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u Piaggio proizvodima. Zapremina
od 492,7 kubiénih centimetara rezul-
tat je provrta 94 mm te hoda 71 mm,
a opisani cilindar udiSe, odnosno
izdi$e kroz ukupno cetiri ventila. Kod
manjih agregata to mozda i ne bismo
ocekivali, ali moéni MASTER sasvim
ocekivano koristi elektronsko ubriz-
gavanje, uz napomenu da u fran-
cuskom izdanju deklarirana snaga
iznosi 37,4 konjske snage pri 7.000
okr/min. To je tek nesto manje od 40
"konja" koliko ovaj agregat razvija u
Piaggio proizvodima, a razlog tome

= e un il £

Kontrolni instrumenti su pregledni, a odlikuju ih i lako
uocljive zaruljice koje prilikom davanja kontakta zasvjetle
Zivim bojama. Prekidaci na upavljacu su kvalitetni i
rasporedeni prema uobi¢ajenom receptu

U voznji je Satelis najugodniji pri srednjim
brzinama kada se ne osjete specificnosti
"skuteraskog" prednjeg ovjesa
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mozemo potraziti i u ispusnom susta-
vu neznatno drugacijih dimenzija.
Navedena snaga, sukladno uvrijeze-
nom receptu za skutere, nalazi put do
straznjeg kotaca sa gumom dimenzija
150/70-14 preko automatske spojke
i CVT mjenjaca. Prednja guma je
dimenzija 120/70-14, a razmak izme-
du prednje i straznje osovine mjeri
okruglih 1.500 mm. Straga, kako su
jos poceli "spravljati" nasi stari, ovjes
¢ini pogonska grupa nad kojom kon-
trolu vr$e dva amortizera. Sprijeda se
nalazi teleskopska vilica, a opisanu
kombinaciju u ¢jeloviti "objed" pove-

Elegantan i odlucan,
Satelis je prepoznatljiv
i oku ugodan

zuje okvir od ¢eli¢nih cijevi. Ko¢iona
grupa odskace od dosada opisanih
europskih specijaliteta, jer dva pred-
nja diska promjera 260 mm, stra-
znji disk i kociona klijesta potpisuje
japanski Nissin, a to bi trebalo biti i
vide nego dovoljno za 213 kilograma
tezak skuter. U spremnik goriva stane
13,5 litara, $to mozda i nije impresiv-
no, ali kvalitetni agregat nije zedan,
pogotovo ako ga ne "przite" koliko
mozete.

Njezni nabujak
uz dasak ¢ilija

Nakon izgleda i tehnikalija moze-
mo vam ispricati kakav je Satelis 500
u voznji. Cim smo sjeli za upravlja¢
spoznali smo da se radi o francuskom
proizvodu - o tome nije bilo nimalo
dvojbe nakon pogleda na prekidace i
dizajn elemenata u koje voza¢ gleda.
Naravno, tu je i "znacka" s lavom koja
¢e odagnati sve sumnje, a kontrolna
ploca s opisanim Zzaruljicama je prepo-
znatljivo Peugeotova. Sjedalo vozaca je
udobno, dok visoka "stepenica” sjeda-
la suvozaca pruza odli¢nu potporu za
donji dio leda. Siroki upravlja¢ defini-
ra ugodan polozaj vozaca, a odmah su
nas impresionirali retrovizori koji pru-
zaju zavidan pogled unazad. Nakon
$to kazaljke otplesu svoje, a kontrolne
lampice nas razvesele svojim sjajem,
povlacenje rudice koc¢nice i pritisak
na tipku elektropokretaca ozivljava
jednocilindri¢ni agregat. Cak i kada
ne bismo bili svjesni ovog tehnickog
parametra, vibracije koje tresu cije-
li skuter govore da je tako. Moramo
primijetiti da vibracije nisu neugodne,
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assuprotnostislozeni
oblicima kojeskoristi

ali su prije svega neocekivane, jer ih
Piaggio proizvodi s istim agregatom
ne stvaraju toliko. Sam fizicki osjecaj
vibracija dodatno naglasavaju retrovi-
zori, koji se na svojim dugim drzadi-
ma toliko tresu da je pogled u nazad
u praznom hodu mutan. Kretanje je u
svakoj prilici lako i zabavno jer Satelis
500 vuce odlu¢no i u skladu s per-
formansama koje o¢ekujemo od ova-
kvog skutera. Ubrzo vibracije gotovo
nestaju, pa ostaje tek njihova natruha,
ali lijevi retrovizor u svim rezimima
voznje nastavlja pomalo vibrirati, pa
je u desnom slika u svakom trenutku

UzZidotatm!
SerSKiopremu
datelisyeprava
cestoynakistarica

jasnija. Smjestanje nogu na podnici
je intuitivno, a polozaj je udoban, ne
pretjerano skvréen. Ocekivanja ispu-
njavaju i prednje oplate, odnosno
vjetrobran koji osiguravaju zavidnu
zastitu od vjetra i kise, dok pri visim
brzinama tek pojacani $um ukazuje
na to da je kaciga izlozena struji zraka.
Kada je rije¢ o ubrzanjima i meduubr-
zanjima, Satelis je opet posve ispunio
olekivanja. Sa semafora nece pojuri-
ti dvostruko brze od nekog skutera
zapremine 250 ccm, ali dok Ce sla-
biji skuter kasnije posustajati, Satelis
500 ce nastaviti autoritativno vudi.
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Peugeot Satelis 500

Udobnost i zastita od vjetra dodatno
umanjuju osjecaj brzine, pa tek pogled
na brzinomjer zapravo daje nasluti-
ti da voznja nije ni priblizno spora.
Manevriranje na mjestu nije tesko, ali
zbog "skuteraske" koncepcije prednjeg
ovjesa upravlja¢ ima tendenciju zatva-
ranja. Sli¢no se desava i pri manjim
brzinama, kroz otrije zavoje, ali ova
pojava se lako kompenzira kada jed-
nom znamo da ju mozemo ocekivati.
Satelisu najbolje odgovaraju srednje
brzine izmedu 80 i 120 km/h, jer
tada je omjer stabilnosti i upravljivo-
sti optimalan. Pri krajnjim brzinama,
dakle oko 160 km/h, Satelis je miran
dok god ga ne uznemiri turbulencija
kamiona koji pretjecete ili uzduzna
neravnina. Zbog ve¢ spomenutog
prednjeg ovjesa - koji nam se ne ¢ini
idealnim rjesenjem za velike skutere
- dolazi do oscilacija upravljaca, koje
ne rastu u amplitudi, ali su neugod-
ne kada se pojave. Lagano otpustanje
gasa 1 ¢vrst stisak upravljaca otklanja-
ju nastalu poteskocu, pa se jurnjava
moze nastaviti, a kako se radi o oso-
bini koja nije strana skuterima, ne tre-
ba ju uzimati za zlo. U gradu je pak
Satelis ugodno iznenadenje, jer toliko
voluminozni skuter na prvi pogled ne
obecaje lako prometovanje u guzvi.
Na srecu, istina je posve drugacija,
$to znaci da veliki retrovizori zapravo
i ne smetaju, a pruzaju odli¢an pogled
straga i time unaprjeduju sigurnost
prometovanja. Istina da se sa svojih
1.500 mm meduosovinskog razmaka
Satelis neée okrenuti na mjestu, ali
e zato prodi kroz neocekivano uske
procjepe medu autima "parkiranim"
u guzvi. Nakon ove hvale dolazi jo§
jedna, ovaj puta usmjerena ko¢ionom
sustavu. Satelis se inace proizvodi i u
inacici opremljenoj ABS sustavom, ali
isti po nama i nije potreban, jer ovjes
pruza dovoljno informacija da bi se
iskoristili potencijali klasi¢nog kodi-
onog sustava. Ovo je osobina koja
odvaja kvalitetnije proizvode od onih
koji dolaze iz najmnogoljudnije zemlje

Satelis 500 je udoban kako i izgleda, kako po smjestaju nogu tako po prostranim
sjedalimajako ce se suvozac morati malo penjati da dode do svoga mjesta

a5 lijevesstranenspor
upravljéca nalazise
prakticanpretinacya s
prednje strane sjedaldyel
JOS jedan pretinat!

na svijetu koju neéemo imenovati.
Dakle, dok vozne osobine pri malim
i krajnje visokim brzinama prate nasa
ocekivanja, koc¢ioni sustav ih nadilazi
i donosi dozu sigurnosti koju nam
je uvijek drago otkriti. Ukoliko se
ne vozite sami, mozemo vam reéi da
zahvaljujudi velikoj zapremini agrega-
ta voznja sa suputnikom tek neznatno
umanjuje performanse, ali tko god se
uspije popeti na poviseno sjedalo moze
ocekivati dobar pogled preko glave
voza¢a. Tu su masivni rukohvati, a
na testiranom modelu dodatnu sigur-
nost suputniku pruza prakti¢ni putni
kofer. Prakti¢nost je svakako prednost
Satelisa, jer pored dva manja pretinca
koji se ne zaklju¢avaju nudi i jedan
zavidnih dimenzija, koji je mogude
zakljucati. Prostor pod sjedalom sadrzi

navlaku za sjedalo kojom ga mozemo
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iaj u voinji
e odlican, zastita od
gtra zadovoljava, a visoko
ssuvozacko sjedalo osigurava
oslonac za leda vozaca

zadtititi od kie, dok od prtljage unutra
mozemo pospremiti jednu integralnu
i jednu jet kacigu te jo§ ponesto sitni-
ca. Testni model je opremljen dodat-
nim koferom pri¢vr§éenim na nosac,
koji zamjenjuje rukohvate suputnika,
a da bi se diglo sjedalo treba ga nagnu-
ti unatrag na posebnom sustavu.
Mozemo redi da je po pitanju voinje
Satelis udoban i ugodan, ali ne treba
zaboraviti da snaga agregata i uvjerlji-
ve koé¢nice dodaju malo ljutine koja
nikome nece smetati.

Uspjesan recept

I dok ne mozemo ocijeniti koliko
su nae usporedbe sa svjetskom kuhi-
njom pomogle prenosenju dojmova o
ovom skuteru, mozemo mirne duse
pohvaliti Francuze jer su izmedu
dva prezderavanja zabljim kracima,
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Tivot ovom francuzu ulijeva
oflican Piaggio_agregat
poznat izmmogiimodela

TEHNICKI PODACI
Motor: jednocilindri¢ni, cetverotaktni

Obujam:492,7 ccm
Hladenje: teku¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje

Spojka: automatska centrifugalna

Mjenjaé: CVT

Okvir: Celicni cijevasti

Ovjes: teleskopska vilica; straga
agregat kao ovjeSeni elemen s
dva podesiva amortizera

TROER. A YT

Gume: prednja 120/70-14,
straznja 150/70-14

Kocnice: naprijed dva diska
promjera 260 mm, straga disk
promjera 240 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
2.152, Sirina 765, visina sjedala
784, osovinski razmak 1.500,
tezina 213 kg

Deklarirano: snaga - 37,4 ks (27,5
kW) pri 7.000 okr/min, zakretni
moment 42,1 Nm pri 5.250 okr/
min

Spremnik goriva: 13,5 |

zavrsna obrada, udobnost,
dizajn, prakti¢nost

visoko sjedalo suvozaca,
stabilnost pri visokim brzinama
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puzevima i plemenitim sirom uspje-
li stvoriti kvalitetan skuter. Ukoliko
niste poklonik motocikala, a uvidate
da prometovanje na dva kota¢a ima
svojih prednosti, Peugeot Satelis ce
vam bez dvojbe imati $to ponudi-
ti. Kretanje gradom prava je sitnica,
iako dimenzije to ne daju naslutiti, a
prigradski izleti su izvor zabave i uzit-
ka, makar ne ¢eznete za poslovi¢nim
vjetrom u kosi. Zahvaljujudi kapaci-
tetnom prtljaznom prostoru te pretin-
cima za sitnice Satelis je povrh svega
prakti¢an, dok opremljen putnim
koferom poput testiranog modela to
postaje jos i vise. Dobra zastita od vje-
tra i udobnost koja proizlazi iz ugod-
nog poloZaja za upravlja¢em te pamet-
no oblikovanog sjedala jamée lagodnu
voznju i na dulje pruge, ukoliko vam
je tako milo. Pogonska grupa s otisci-
ma prstiju Piaggio stru¢njaka svakako
je pozitivna osobina, pa makar je tu i
ponesto vibracija za koje nismo znali
da ih ovaj agregat stvara, svakako se
radi o uspjeloj simbiozi talijanskog
i francuskog. Cijena od 43.605 kn
smjesta ovaj skuter u nekakvu sredinu
klase jednocilindri¢nih skutera do 500
kubi¢nih centimetara. Iako ponesto
drugacije namjene, Piaggio Beverly
Cruiser s istim agregatom kosta
44.990 kn, a Aprilia Atlantic 500,
koja koncepcijom odgovara Satelisu,
kosta 41.912 kn. Kao i obi¢no medu
skuterima, mogude je pronadii pristu-
pacniji model sli¢ne zapremine, ali isti
u pravilu ne nudi isto $to i skuteri vieg
c¢jenovnog razreda. Na kraju dana ipak
ostaje pitanje $to zelite i koliko ste to
spremni platiti, a Peugeot Satelis 500
¢e lako opravdati izdatak koji trazi od
buducih vlasnika.
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