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E kao skracenica od Limited

Edition. Jedna od najcesce

zlorabljenih oznaka u povi-

jesti nomenklature. U svojoj
bi osnovi trebala jam¢iti da se radi o
vozilu iz strogo ogranicene i luksu-
zne serije, ¢emu u prilog obi¢no ide
i prigodna zlatna plocica s otisnutim
rednim brojem proizvedenog pri-
mjerka. No, u bespu¢ima marketing-
ke zbilje pojam «strogo ograniceno»
se negdje lagano zagubio, pa se tako
pod oznakom LE danas uglavnom
skrivaju oplemenjena velikoserijska
vozila koja svoju posebnost baziraju

L)

na instaliranoj bogatoj opremi i atrak-
tivnijem izgledu. Neki proizvodaci tu
istu stvar nazivaju Special Edition, $to
je zapravo modernija inadica oznake
De Luxe, koristene jo§ tamo u socija-
listickim vremena.

I ba§ tako treba gledati na ovdje
predstavljeni TGB Blade 425 LE
4x4. Dakle, ne kao na brojem jedin-
ki strogo ograniceni cetverocikl, jer
to ni nije, ve¢ na bogato opremljeno
i maksimalno u$minkano terensko
vozilo, koje e izazvati zavist kod sva-
kog susjeda kojem je stalo do vlasti-
tog statusa u dru$tvu. Pritom ovom

20

MOTO PULS

TGB Blade 425 LE 4x4h
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lako bi pogon na sve kotace, elektricno
vitlo i Cistokrvne terenske gume

mogle sugerirati drugacije, Bladeu

425 LE je kulturna voznja kroz prirodu

puno draza od ekstremnog off-roada.
Kao takav je namijenjen umjerenijim

korisnicima, kao i gradskim pozerima
koji traze macho terensko vozilo,
a ne zele to previse platiti
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TGB-u debelo ide u prilog i to $to
dobar dio ugradene dodatne opreme
nije samo oku ugodan, nego i sasvim
funkcionalan. Tako se, pocevsi od
vizualne komponente, Blade u svom
LE izdanju od 5 tisuca kuna jeftinijeg
standardnog Bladea 425 ponajvise
razlikuje po ugradnji atraktivnijih
naplataka u boji, masivhom pred-
njem odbojniku, te prednjem i stra-
znjem nosacu prtljage.

Pritom spomenuti elementi izve-
deni od éeli¢nih cijevi imaju i svoju
prakti¢nu primjenu, pa tako osim $to
Stite Cetverocikl od prijete¢ih grana i

drugih prirodnih elemenata, prednji
i straznji nosa¢ prtljage nude i solid-
nu korisnu nosivost od 30 odno-
sno 50 kg. Mislili su u TGB-u i na
poboljsanje terenskih moguénosti, te
su Blade 425 LE 4x4 okitili 1 zasti-
tom podvozja i reduktorom, kao i
elektri¢nim vitlom, koje bi - ¢ak i da
ga montirate na Renault 4 - ostavilo
dojam kako se radi o moénom off-
road stroju.

Dizajnerski se Blade 425 u pot-
punosti oslanja na model 250, koji
nas je svojedobno ugodno iznena-
dio razinom zavr$ne obrade i ponaj-
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boljim performansama u svojoj kla-
si. Testirana 425-ica nema takvih
ambicija u okvirima kategorije kojoj
zapreminom pripada, no svejedno je
na radaru prosje¢nog ljubitelja ova-
kve vrste vozila pozeljnija od 250-
ice. Ne samo zbog kapacitetnijeg
agregata ili nabrojanih dekorativ-
no-prakti¢nih elemenata, ved i zbog
¢injenice da za razliku od svojeg sla-
bijeg brata nudi mogu¢nost uklju-
¢ivanja pogona na sve kotace. A to
je klju¢ni detalj po kojem se istinski
radni éetverocikl razlikuje od pristu-
pacnijih, ali i zahtjevnijem off-roadu
manje vi¢nih surogata s pogonom na
samo straznju osovinu.

Doduse, da se radi o automobilu, a
ne o ¢etverociklu, rekli bismo da Blade
425 LE pokusava ostaviti dojam kako
se ne radi o klasiénom terencu, ve¢ o
$minkerskom SUV-u, a taj se vizual-
ni dojam jednim dijelom potvrduje
u samoj voznji. Cetverostruka pred-
nja svijetla u kombinaciji s prednjim
odbojnikom djeluju mo¢no i cijelom
¢etverociklu daju robusnu notu, dok
istovremeno straznji kraj - takoder sa
Cetiri okrugla svjetlosna elementa -
ostavlja dojam simpati¢nosti. Pogled
s boka nekako ponajvise odreduje
sportski spustena prednja hauba, a
iako su nosaci prtljage u dobroj mjeri
umanjili urodenu asimetriju i dalje
je vizualno teziSte nekako previse
prebaceno na istureni prednji kraj
etverocikla. Zahvaljujuéi tom deta-
lju, na Blade mozemo gledati kao
na djevojku koja ima malo preveliki
nos, no svejedno vam je neobjasnjivo
privla¢na, te vas, bez obzira na to iz
kojeg je kuta vrebali, vabi na akciju.
Pritom vam u ovom LE izdanju osje-
tilo vida dodatno stimulira dvobojna
kombinacija, kao i imitacija karbona
na spremniku goriva, dijelu bo¢nih
oplata i plodi s instrumentima.

Sve u svemu, testirani Blade djeluje
toliko dotjerano, da vam ga je - bag
kao pravi SUV - Zao uvaljati u blat-
njavu baru ili prosetati kroz grmlje.
No, nema razloga za brigu, TGB se
pokazao dovoljno vodootpornim,
dok plasti¢na karoserija pokazuje
solidnu otpornost na stvaranje ozilja-
ka. Doduse, Zelite li da izvanjska lje-
pota ostane vje¢na, onda jednako kao
i na svakom drugom ATV-u trebate
izbjegavati silazak s asfaltnih promet-
nica, no u tom slucaju riskirate da u
potpunosti promasite smisao postoja-
nja ovakve vrste vozila. A taj smisao je
teren, teren i samo teren i tek povre-
meno neka kratka cestovna dionica,
Cisto da povezete dva terena.

No vikend off-road zelje su jed-
no, a asfaltna svakodnevnica nesto

S obzirom na
masivne dimenzije

i usminkani izgled
TGB ostavlja dojam
iznimno atraktivnog
vozila, a taj se -
dojam u o¢ima
promatraca jos

vise potencira u
sportskoj voznji

sasvim drugo, tako da na kori$tenje
¢etverocikla u urbanoj guivi tre-
ba gledati s razumijevanjem, jasno,
pod uvjetom da se radi o primjerku
koji se poput ovog moze registrirati.
Doduse, Blade 425 je taman malo
presirok da biste se s njime s lako-
¢om probijali izmedu redova nasla-
ganih automobila, no barem cete biti
na otvorenom, te ¢ete zbog visokog
polozaja sjedenja imati jasan pregled
situacije i uzivati u dominantnoj
poziciju o u odnosu na ostale sudio-
nike u prometu. Penjanje na rubnik
i pronalazenje prostora za parkiranje
s ovakvim vozilom ne predstavlja
spomena vrijedan izazov, dok bi se
dojmovi iz voznje u takvom okruze-
nju mogli svesti na pridjeve udobno,
stabilno i gotovo pompozno.

1)
dojam o Bladeu kao doista hogato opremljenom
cetverociklu. Osim kompasa nudi sve informacije
koje jednom vikend pustolovu mogu zatrebati.
(2) Ukljucivanje prednjeg pogona izvodi se
jednostavno putem lako dostupne poluge.

(3) Blade je opremljen i stitnicima za ruke, koji
bi mogli biti i ne_ét_o manje ostrih rubova

Pompozno zato jer TGB Blade pri-
vladi toliko pozornosti slu¢ajnih pro-
laznika, da bi vam to nakon nekog
vremena moglo poceti i¢i na Zivce,
no nas je za vrijeme testiranja puno
vise smetala buka agregata. Pri tom
za taj viSak decibela koji bi nam veé
nakon krace gradske voznje poceo iri-
tirati usi nije toliko kriv sam agregat,
koliko mjenja¢. Naime, Blade je kao
i svaki istinski radni ¢etverocikl opre-
mljen CVT automatskim mjenjacem,
no on je prekratko proracunat, tako
da agregat stalno radi na visokim bro-
jevima okretaja i samim time pretje-
rano buéi, posebno prilikom naglih
ubrzavanja od semafora do semafora.
Prijenosni omjer je toliko kratak, da
smo u pocetku u nevjerici gledali na
inace prakti¢nu polugu mjenjaca,
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A Kod ovog se cetverocikla definitivno nije
stedjelo na gumama. Osim $to atraktivno
izgledaju, Maxxisove gume bitno doprinose
terenskim mogucnostima ovog cetverocikla

<« Pojedini
detalji poput
vrlo korisnog
elektricnog
vitla neodoljivo
mame na teren
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kako bi se jo$ jednom uv;erlh u to da
je doista u polozaju «High», odnosno
da nismo greskom ukljucili redukrtor.
Tu se netko od konstruktora defi-
nitivno malo prera¢unao, no ako nista
drugo, barem u zahtjevnijoj terenskoj
voznji neéete trebati Cesto posezati
za skradenim prijenosnim omjerima.
Pritom je interesantno da nas bez
obzira na takav prijenos Blade 425 nije
oborio s nogu prikazanim ubrzanjima,
jednako kao ni krajnjim brzinskim
dometima, no isto je tako istina da
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lako pri vecim skokovima
~ ovjes dolazi do kraja hoda,
nf‘ elmlemerﬂ
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ukupne performanse sasvim dostaju
kako za cestovnu, tako i za umjerenu
terensku voznju. Sirova snaga bi vam
nekako najvise mogla nedostajati na
dugim ili pak izrazito strmim usponi-
ma koji teku¢inom hladenom jedno-
cilindri¢nom agregatu zapremine 403
ccm dodatno otezavaju posao pokreta-
nja ovog 315 kg teskog vozila.

Osim velikih dimenzija, takvom je
zbroju kilograma sasvim sigurno pri-
donijela i ugradnja integralnog pogo-
na, s tim da dete osim na usponima

el ji,swetla Jacinom snopa
zasluzuju sve pohvale
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P Blade 425
nudi mogucnost
ukljucivanja
prednjeg pogona
koji se koristi
prema potrebi,
odnosno vrlo
rijetko
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ukupne tezine Vozﬂa postatl svjesni
i prilikom naglih skretanja, kada
dovoljno $iroki i dobro postavljeni
upravljac trazi nesto vecu silu za zakre-
tanje u zeljenom smjeru. Jasno, $to je
brzina veéa, to je i taj problem manje
izrazen, no prilikom slalom voznje
izmedu drveca svejedno je pametno
ostaviti nesto vise slobodnog prosto-
ra, bududi zbog svega navedenog i
pripadnosti svijetu radnih cetveroci-
kala trenutne korekcije putanje nisu
TGB-ova jaca strana.

%ﬂja tlojam
g vozila.
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Dodatna doza opreznosti potrebna
je i prilikom voznje po traktorskim
«$puramar (posebno ako ste na nizbr-
dici), budu¢i zbog geometrije ovjesa
prednji kota¢i ponekad imaju ten-
denciju samovoljnog skretanja, a ta
reakcija moze biti toliko nagla, da se
¢ini kao da vam se upravlja¢ pokusava
istrgnuti iz ruku. Iskusniji vozaci ée
lako predvidjeti te reakcije ¢itanjem
reljefa podloge kojom prolaze, no ¢ak
¢e i oni nakon cjelodnevne voinje
osjecati lagani zamor u rukama.
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Na zahtjevnijem dete terenu znati
cijeniti dobro pogoden polozaj vozaca
kao i solidnu udobnost, donekle uma-
njenu tek malo pretvrdim ovjesom.
Manje neravnine Blade ¢e relativno
lako apsorbirati, s tim da se prilikom
zustre voznje zahvaljujudi visoko podi-
gnutom upravljacu lako podidi u stoje-
¢i polozaj i tako dodatno kompenzirati
grbavost terena. Svejedno, pri nailasku
na nesto izrazenije neravnine potrebno
je &visée drzati upravljag, bududi ovijes
tada ne moze do kraja upiti podlogu,
a to onda ponekad rezultira i laganim
poskakivanjem straznjeg kraja. Treba
pritom navesti da je sam straznji ovjes
izveden kao klasi¢na vilica uparena s
dvostrukim amortizerima i krutom
osovinom. S obzirom na to da vedi-
na radnih ATV-ova srednje ili vece
zapremine ima neovisan straznji ovjes,
mozemo slobodno konstatirati kako su
se u TGB-u priklonili jednostavnijem
rjeSenju, koje ima neke prednosti, ali i
sasvim konkretne nedostatke.

Za pocetak implementacija krute
osovine (iz koje u ovom slucaju izvire i
kuka za vucu prikolice) daje nesto vecu
stabilnost prilikom prolaska zavojima
i savladavanja bo¢nih nagiba, ali isto
tako rezultira i manjom minimalnom
udaljenos¢u od tla sredi$njeg dijela
¢etverocikla. To mozda na prvi pogled
i ne izgleda tako vazno, medutim pro-
mijeniti ¢ete misljenje kada prvi put
nasjednete ba$ na tu osovinu i ostavite
straznje kotace da se beskorisno vrte u
zraku. Da stvar bude gora, najvece $an-
se da vam se takvo $to dogodi imate na
izlasku iz onih najblatnijih kaljuza, gdje
obi¢no postoji visoki sredisnji greben i
duboke Spure s njegove lijeve ili desne
strane. Srecom, lako uklju¢iv prednji
pogon ponekad ima dovoljno potenci-
jala da vas relativno lako izvuce iz takvih
situacija, a tu treba pohvaliti i to $to se
nije Stedjelo na ugradnji skupocjenih
Maxxisovih off-road pneumatika.

Ako veé govorimo o Bladeovim ogra-
ni¢enjima u ekstremnoj off-road voznji,

svakako treba spomenuti i istureni nos
Cetverocikla. On ograni¢ava kut napa-
da prepreke, $to je najlakse primijetiti u
situacijama kada se spustate u potoke ili
jame ili se pokusavate iz njih izvudi. Sva
je prilika kako cete tada s TGB-ovom
njuskom barem zagrepsti tlo, ako ved
necete duboko rovati po njemu. No,
nos kao u de Bergeraca zasluzuje i koju
rije¢ pohvale, bududi se u njemu nalazi
i elektri¢no vitlo, za koje smo se iz prve
ruke mogli uvjeriti kako dobro obav-
lja svoju funkciju i u situacijama kada
vas iz blatne nevolje ne moze izvudi ni
pogon na sva Cetiri kotaca.

Kad se ve¢ bavimo integralnim pogo-
nom, spomenimo da nam je isti u naj-
gorem mogudem trenutku, odnosno u
moru blata, otkazao poslugnost, no dio
krivnje za takav razvoj situacije mora-
mo svaliti 1 na sebe, buduéi se kasni-
jim pregledom ustanovilo kako smo
udarcem u kamen ostetili diferencijal.
Iako smo testiranje uglavnom obavlja-
li na zahtjevnom terenu, u svoju smo
biljeznicu upisali jo§ samo jedan kvar,
koji to zapravo i nije. Naime, u nekom
se trenutku za¢epio odusak spremnika
goriva zbog ¢ega se stvarao podtlak, a
to bi u kona¢nici rezultiralo prekidom
goriva. Kao ad-hoc mjera posluzilo je
povremeno odvrtanje ¢epa za nadoli-
jevanje goriva kako bi se spremniku
“dalo zraka”, a iako se takva impro-
vizacija pokazala vrlo jednostavnom,
moramo priznati da smo se dobro
pomucili prije nego smo uspjeli otkriti
uzrok problema.

No, tko nam je kriv $to smo skloni
off-road avanturama! Blade o¢ito naj-
bolje od sebe daje u normalnoj teren-
skoj voznji, koja uklju¢uje borbu sa
zahtjevnim makadamskim putovima
ili pak dobro utabanim Sumskim staza-
ma, na kojima do punog izrazaja dola-
zi dobro drzanje pravca kao i zavidna
stabilnost za jedan radni &etverocikl
tako raskosnih dimenzija. U takvoj
je scenografiji TGB vrlo zabavan, a
sigurne prolaske kroz zavoje mogude
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je lako oplemeniti i zanosenjima stra-
znjeg kraja, koja su lako predvidljiva i
lisena one agresivnosti koja bi mogla
preplasiti manje iskusne.

Ovijes u takvim uvjetima dobro
obavlja svoj posao i lako ¢e probaviti
pokoji manji terenski skok. Kod onih
nesto vecih lansiranja u zrak taj ce isti
ovjes dodi do kraja svog hoda, no samo
prizemljenje ce biti relativno mekano i
bez grubih udaraca, iako postoji i real-
na moguénost da ¢ée se nakon doskoka
kotadi jo§ jednom odvojiti od podlo-
ge prije nego $to amortizeri i opruge
uspiju do kraja umiriti ¢etverocikl.
Koc¢nice su s druge strane lisene bilo
kakvih lutanja i mozemo re¢i da uku-
pno &etiri diska dobro obavljaju svoj
posao.

Sve u svemu, TGB 425 LE 4x4
ima neke vrlo jasno izrazene kvalitete,
poput, primjerice, vrhunskih prednjih
svjetala, koja no¢ pretvaraju u dan,
ali ga pojedini detalji ipak donekle
ograni¢avaju u uvjetima ekstremne
off-road primjene. Za takvu vrstu
zabave Cete trebati izdvojiti dodatnih
desetak ili vise tisuca kuna, kako bi se
domogli nekog zapreminom sli¢nog
4x4 modela iz Zemlje Izlazeceg Sunca
ili sa sjevernoamerickog kontinenta.

A Ukupnom
vizualnom dojmu
svakako doprinosi
obilata uporaba
imitacije karbona

Blade je
masivan i
prostran
cetverocikl,
na kojem se
lako udobno
smjestiti

i uzivatiu
prirodi

Nemojte nas pritom krivo shvatiti,
Blade 425 LE nije samo ljepuskast sta-
tusni simbol za voznju od kavane do
kavane. On je itekako zabavan u vise
umjerenoj nego neumjerenoj off-road
voznji, i ¢ini nam se da je puno razu-
mnije priustiti si ovu LE verziju vri-
jednu 44.900 kuna, nego 5.000 kuna
jeftiniji bazi¢ni model.

Dobivena oprema ne samo da je
vrijedna razlike u cijeni, nego u o¢i-
ma mnogih ¢ini Blade 425 LE najpo-
zeljnijim tajvanskim cetverociklom
koji nudi dobar omjer ulozenog i
dobivenog.

Bez obzira na upelatljiv vizualni
dojam bilo ipak malo pretjerano reci
da je s njim svaki izlet u prirodu gla-
murozno iskustvo, no svakako dete
biti primijeéeni, ¢ak i ako TGB od gla-
ve do pete prekrijete blatom. I pritom
uopde nije vazno jeste li istinski ljubi-
telj terenske voznje, optimisti¢ni ribi¢
koji se nada kako ¢e mu pogon na sve
kotace koristiti kada iz obliznje §ljun-
¢are bude izvlacio soma kapitalca ili
pak samo umoran muskarac koji zeli
barem na trenutak pobjedi od bra¢-
nih obveza. Blade vas moze odvesti u
taman takvu divljinu da vas ni naju-
pornija supruga nece moci pronaci.

TEHNICGKI PODACI

Motor: jednocilindricni, Cetverotaktni,
jedna bregasta osovina i 2 ventila
Provrt x hod: 86 x 69,4 mm
Obujam: 403 ccm
0Odnos kompresije: 9,2:1
Hladenje: tekuéinom
Paljenje: elektronsko
Napajanje: rasplinja¢ promjera 33
mm
Spojka: automatska centrifugalna
Mijenjaé: CVT, reduktor, hod unazad,
ukljuCiv pogon na sve kotaCe
Ovjes: naprijed dvostruka poprecna
ramena, straga klasicna vilica s
krutom osovinom i dva amortizera
Zavrsni prijenos: kardan
Gume: prednje 25x8-12 , straznje
25x10-12
Kocénice: naprijed dva diska, straga
dva diska
Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
2.290 mm, Sirina 1.154, visina
1.242, visina sjedala od tla 918,
meduosovinski razmak 1.268,
tezina 315 kg
Deklarirano: max. snaga 30 KS
(22 KW) pri 6.800 okr/min, max.
okr. moment - 31,8 Nm pri 5.800
okr/min
Spremnik goriva: 18 |
oprema, polozaj vozaca,
stabilnost, pretinci za stvari,
jacina svijetlosnog snopa,
plo¢a s instrumentima

tezak upravljaé, buka, tezina
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