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vo jedne zivahne pozivnice za ulaz u zabav-
ni svijet voznje na motociklu. XR 125 L
posebno je dizajniran kako bi se svidio mla-
dim europskim vozac¢ima, te da bi one sklone ces-
tovnoj voznji privukao voznji po terenu. Izgledom
viSe li¢i na scramblera nego na ¢istokrvni enduro,
a i dimenzije guma 90/90-19 sprijeda i 110/90-17
straga podupiru tu tvrdnju. Konkurentna Yama-
ha XT 125 R s gumama promjera 21 cola sprije-
da i 18 cola straga blize je nasem pojmu enduro
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i Honda XR 125 L

motocikla, iako su im vozne osobine uglavnom
iste. Prednji blatobran izgledom asocira na onaj s
natjecateljskog modela CRF450R, dok plasti¢ne
oplate spremnika goriva takoder ukazuju na srod-
stvo s natjecateljskim modelima. One u praksi
sluze za bolje hladenje robusnog agregata. Prednje
svjetlo snage 35W odli¢no osvjetljava put, ¢ak i
na otvorenoj cesti po noéi. To mozemo zahvaliti
kristalno ¢istoj lec¢i od polikarbonata, koja nije
samo funkcionalna, ve¢ i lagana. Prednje svjetlo
se smjestilo u malenu plasti¢cnu maskicu, iza koje
se nalazi brzinomjer ,retro" izgleda sa 3 kontrolne

Instrumenti su sve

vantur

oblika dobro osvjetljava put

Putovanje na ovakvom motociklu
vratilo nas je u dane kada je
svaki kilometar prijeden na dva
kotaca bio poseban, a svijet je
bio velik i pun divnih stvari. XR
nas je podsjetio na dane kada
se putovati iz kontinentalnog
dijela zemlje na more i pritom
pretjecati velike kamione
smatralo avanturom. Maleni
motocikli mogu gotovo iste
stvari kao i veliki, ali nesto
sporije i njeznije

1l enauro

zaruljice. Brzinomjer radije opisujemo kao ,retro”
nego kao predmet zastarjelog izgleda, iako je linija
izmedu tih dvaju opisa tanka. Kontrolne Zaruljice
de vas informirati o tome kada su upaljeni poka-
zivadi pravea ili dugo svijetlo, te kada je mjenjac
u praznom hodu. U brzinomjer je ukomponiran
i neizostavni broja¢ prijedenih kilometara, i to
dnevni i ukupni. Cijeli dojam je posve drugadiji
u usporedbi s pokazivacem od tekudih kristala na
Yamahi XT 125 R. Bududi da se Yamahin sklop

pokazao kao ,,Iazljiv , nekako smo skloniji ovom,

prOVJerenoml Jiskrenom" brzinomjeru. Prekidaci
\
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I’raktlcan straznji nosac ima umjerenu nosivost

t\‘&“h

Ne dajte da vas zavara! XR moze
strugati noznim osloncima

na upravlja¢u su funkcionalni, iako nesto nize kva-
litete nego na vecim, odnosno skupljim modelima
Honde. U retro stilu je izveden i poklopac spremni-
ka goriva, sjajno kromiran, sa poklopcem bravice
koji se mice u stranu. lako se ne uklapa posve u
¢jelokupni izgled, barem kako smo ga mi dozivjeli,
djeluje smislenije od ugradenog brzinomjera. Kom-
binacije boja su svjeze i daju izvjestan $arm ovom
simpati¢nom motociklu, a zavr$na obrada je na
uobicajeno visokom nivou.

Sjedalo na XR-u je siroko i udobno, pa ce se na
njega lako smjestiti voza¢ i putnik, iako ce se tada
maleni agregat doista namuciti. S visinom od 820
mm i dugim hodom ovjesa ovaj motor je pristu-
pacan vrlo $irokoj publici, a upravo je udobnost i
visina sjedala bitna prednost u odnosu na konku-
rentnu Yamahu XT125R.

Iza sjedala se nalazi prakti¢ni nosa¢ prtljage od
Celi¢nih cijevi. Na njega ¢ete lako pri¢vrstiti neki
vedi predmet koji prevozite, ili ée posluziti kao
rukohvat za suvozaca.

Pogonski agregat ovog modela ne moze se poh-
valiti da je nov. Ne radi se ni o kakvom tehnickom
dragulju, ve¢ o vrlo pouzdanom i provjerenom
sklopu ¢iji blizi i daljnji rodaci pogone zapanjuju-
¢i postotak svjetskih motocikala. Naime, ovakvi
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Honda XR

Prekidaci nisu na
razini skupljih modela

Sjajni poklopac
spremnika za gorivo
pomalo odudara

Straznji amortizer
dugog hoda

Provjerena
konstrukcija sa
robusnim celicnim
okvirom

zrakom hladeni, ¢etverotaktni agregati su zbog
svoje izdrzljivosti, $tedljivosti i jednostavnosti
vrlo omiljeni u mnogoljudnim i siromasnim zem-
ljama poput Kine. Ako ste imali priliku putovati
Bliskim i Dalekim Istokom ili makar pogledati
neki od putopisa na televiziji, zacijelo ste primije-
tili rijeke motocikala pogonjenih upravo takvim
motorima. Osmiljen da pruzi najvise na nizim i
stednjim okretajima, ovaj agregat zapremine 124
kubi¢na centimetra prije svega se moze pohvali-
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ti gotovo beskrajnom pouzdanoséu. Kao i ostali
agregati ovakve koncepcije, nikoga necée oduseviti
iznenadnim provalama snage ili meduubrzanjima
od kojih ¢e vam se istezati ruke. S druge strane,
mozete racunati da dok god imate goriva u prostra-
nom 12 litarskom spremniku goriva, ovaj mali div
nede stati. Potro$nja od prosjec¢nih 4 litre goriva
na 100 kilometara je i o&ekivana, a ako XR-u malo
popustite gas, biti ¢e i manja. Jednostavna rac¢uni-
ca nam govori kako dete moéi prijeéi kojih 300

Ako prilagodite svoja
ocekivanja, XR nece
razocarati

kilometara prije nego $to ¢ete morati napojiti ovog
Tamagochija. Pokretanje je iznimno lako zahvalju-
judi elektropokretacu i korisnom digitalnom palje-
nju. Ako je hladan, trebat éete aktivirati ¢ok, a ako
ne, ve¢ kratki pritisak na tipku elektropokretaca
bez muke e probuditi ovaj mali, vrijedni motor. S
obzirom na ispusni lonac velike zapremine, morat
dete napregnuti usi da bi spoznali da motor zaista
radi. Nekima Ce taj tihi rad smetati, ali oni koji
se u tisini Zele dovesti do svojeg omiljenog mjesta




za pecanje ili lov znati ¢e to cijeniti. Kako je i
uobicajeno, u istom kuéistu s motorom nalazi se i
mjenjacka kutija, koja je u ovom slu¢aju 5 - brzin-
ska. Iako ve¢ spomen ,samo" 5 brzina podsjeca
na neka prosla vremena, vise stupnjeva prijenosa
bi bilo korisno kao i ¢okoladni ¢ajnik. Prijenos-
ni omjeri su dobro izabrani, pa se malena snaga
motora moze dobro upotrijebiti, dok bi duzi pri-
jenos znatno oslabio i tako skromna ubrzanja, a
na krajnjoj brzini se ne bi dobilo. To mozemo
potkrijepiti ¢injenicom da XR polako dosize svo-
jukrajnju brzinu od 105 km/h. Jasno, duge nizbr-
dice i pazljivo sakrivanje iza malene maske de vas
ubrzati i do 120 km/h, ali ve¢ izravnavanje ceste
de vas vratiti u stvarnost motocikala male zapre-
mine. S druge strane, svaka naznaka uzbrdice de
se direktno odraziti na brzinu kojom se krecete, a
kod malo znacajnijih uspona morat éete se pomi-
riti sa 70 do 80 km/h u ¢etvrtom stupnju prijeno-
sa. lako vrlo umjerenih sposobnosti, ovaj agregat
ima bitnu vrlinu da djeluje kao da ¢e tako kako
radi raditi do smaka svijeta, a ako u spremniku
ostane jos$ goriva, i nakon toga.

Ko¢nice na XR-u na prvi pogled ne djeluju uvjer-
ljivo jer se radi o disku promjera 240 mm i ¢eljusti
sa dva klipica sprijeda, te bubanj ko¢nici promjera
110 mm straga. Dok je prednji disk 20mm veéeg
promjera nego kod konkurentne Yamahe XT 125
R, straznji bubanj je korak unazad u usporedbi s
diskom kod Yamahe. Da sve nije tako crno uvje-
rili smo se prilikom voznje, a kako se ipak radi o
svega 115,5 kg teskom motociklu namijenjenom
skromnim brzinama, ko¢nice su se pokazale posve
adekvatne. Mozda jedinu manu mozemo pripisati
poluzi za aktiviranje straznje ko¢nice. Naime, kada
se takva kocnica aktivira sajlom, ne dolazi do pre-
nosenja oscilacija ovjesa, ali u ovakvom slucaju se
poluga kocnice i straznja vilica ponasaju kao para-
lelogram. To zna¢i da prilikom kompresije ovjesa
propada i nozZica ko¢nice, pa na to
treba biti spreman, jer se kod raste-
redenja ovjesa nozica vraca prema
nozi vozaca i sama pojacava stisak.
L Mozda smo mi svi danas pomalo
. razmazeni,
pogoto-
vo ako
uzmemo
u obzir da su
generacijevozi-
le motoci- kle prije pojave
nazubljenih diskova s radijal-
nim kljestima i pumpama.

Gume koje se ugraduju na
XR odli¢no su odabrane i jasno
govore za kakav omjer cestovne i
terenske voznje je ovaj motocikl

namijenjen. Kao i cijeli motoci-

kl, gume se najbolje snalaze
na asfaltu, a budud¢i da ipak
imaju profil namijenjen
enduro motociklima,
mokra cesta i povremeni
izlet u prirodu im nede sme-
tati. Za ozbiljnije pohode u
$umu mozda bi bilo dobro
izabrati gume agresivnijeg
profila ili jo§ bolje, posve
drugi motocikl.

Na uskoj silueti se istice
prostrano i udobno sjedalo

Pouzdani agregat
nikoga nece oboriti s
nogu, ali niti ostaviti
na cjedilu

Okvir robusne konstrukcije u kombinaciji s ovje-
som dugog hoda osigurava osjecaj sigurnosti i lako-
¢u upravljanja na cesti i izvan nje. Siroko, udob-
no postavljeno sjedalo doprinosi udobnosti, dok
Siroki upravlja¢ s dobro postavljenim komandama
dopunjuje popis prednosti ovog motocikla.

Ovaj mali, ali zabavan Hondin motocikl kom-
binira okretnost urbanog scramblera s umje-
renim sposobnostima izvan ceste. Pogonski
agregat djeluje toliko trajno, da biste ga mogli
ostaviti unucima, a oni $tedljivi e biti privuéeni
prihvatljivom cijenom i vrlo malom potro$njom.
Praktic¢an straznji nosa¢ prtljage omogucuje da
ponesete potrepstine za izlet u prirodu ili za oba-
vljanje posla na drugom kraju grada. U gradskim
uvjetima okretni XR e zablistati, a s obzirom
na Cesto spominjanu kvalitetu nasih prometnica,
kao da je izmisljen za takvu upotrebu. Kada vam
dosadi zapinjati za retrovizore automobila u guz-
vi, uvijek cete lako mo¢i odjuriti u prirodu i dati
si oduska. Treba imati na umu da ¢e XR-u vise
odgovarati voznja po travnatom polju ili cvjet-
nom proplanku nego ozbiljno penjanje po kame-
nju i valjanje po blatu. S druge strane, jasno je da
motocikl spreman za takve ekstremne uvjete ne
bi ponudio niti priblizno toliku udobnost na ces-
ti. Kao i sve drugo u Zivotu, XR je kompromis, a
odgovara li ovaj kompromis vama, na kraju ipak
morate odluciti sami.

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindri¢ni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 56,5 x 49,5 mm

Obujam: 124 ccm

Odnos kompresije: 9,5:1

Razvod: 1 bregasta osovina i 2 ventila po cilindru

Hladenje: zracno

| Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinja¢ promjera 22 mm

Spojka: s viSestrukim diskovima
u uljnoj kupci

| Mjenjaé: 5 brzina

Okvir: Celicni cjevasti

Ovjes: teleskopska vilica s cijevima promjera 31
mm, hoda 180 mm; straga oscilirajuca vilica s
monoamortizerom, hod 160 mm

Gume: prednja 90/90-19, straznja 110/90-17

Kocnice: naprijed disk promjera 240 mm i
kocCione Celjusti sa 2 klipica, straga bubanj
promjera 110 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.060, Sirina
810, visina sjedala 820, osovinski razmak
1.350, tezina 115,5 kg

Deklarirano: snaga - 11,2 ks (8,3 kW) - 8.500
okr/min, max. okr. moment - 10 Nm pri 7.000
okr/min

Spremnik goriva: 12 |

pouzdanost, mala potrosnja, kvaliteta

mala snaga, straznja koénica
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