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ad vam kroz ruke prode na desetke

najpozeljnijih motocikala raznoraznih

kategorija, pa onda i vise od prstohvata

vrhunskih ¢etverocikala, osudeni ste na

gubljenje jednog dijela onog nevinog
djecackog ushita kad ugledate nesto $to bi trebalo
biti jo$ novije, ljepse, brze, snaznije... To je kao
da prekaljenu porno-divu pokusate impresionira-
ti svojom intimnom imovinom. Ma ne mozete vi
imati nesto $to ona ved nije..., hm vidjela.

Strahopostovanje, doduse, u vedini slucajeva
postoji, a ako se motocikl pokaze uzbudljivim u
prakti¢noj primjeni, velika je mogucnost da ée vam
snazno prirasti srcu. No, ljubav na prvi pogled je
iznimno rijetka. I zato se u KTM 525 XC nismo
zaljubili na prvu loptu. Ali smo ga svejedno, opro-
stite nam na homoseksualnom izrazu, pozeljeli i
to jo§ i prije negoli ga je svijet upoznao u njegovu
kona¢nom obliku. Sad kad smo ga imali prilike
isprobati, shvatili smo da na$a pozuda nije bila
uzaludan grijeh.

A glasine o prvom KTM-ovom etverokotac-
nom off-road stroju zapocele su otprilike onog
istog dana kada su KTM i Polaris razmijenili svoje
dionice u svrhu strateske suradnje. Nakon toga je
Polaris poceo ugradivati KITM-ov agregat u svoj
model Outlaw 525, dok je austrijski proizvoda¢
istovremeno dizao tenzije objavom skica i fotogra-
fija vlastitog prototipa u akciji. U meduvremenu
se obecana ljubav izmedu KTM-a i Polarisa poka-
zala manje-vi$e prolaznom aferom, no Austrijanci
su imali dovoljno vremena za usvajanje potrebnih
znanja, tako da ve¢ na temelju njihovog prvog urat-
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ka mozemo redi kako je u¢enik nadmasio uditelja.
I ne samo njega.

Ne sramimo se rei da je ovaj KTM debelo nad-
masio i neke nase osobne kategorije poput vozackih
sposobnosti, voljnog momenta za preuzimanje rizi-
ka i ukupne hrabrosti. Jer drzati polugu gasa priti-
snutom do kraja u vremenskom razdoblju duzem
od tri, ¢etiri sekunde na iole zahtjevnijem terenu
znadi imati testise kao u bika $ampiona. I srce jako
kao u bivola. Ne zadovoljavate li te uvjete svejedno
dete uzivati, jer dovoljno je imati toliko muskosti u
sebi da polugu gasa pritisnete samo na pola, pa da
na izlasku iz zavoja budete katapultirani tolikom
zestinom da se zainteresiranom promatracu udini
kao da znate $to radite.

Jako'je to stvar
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KTM 525 XC

lzvodenje skokova s Osim pritanja zemlje i kamenja, te eventualno
ovim éetverociklom je okljastrenog grmlja koje vam se naslo na putu,
pravo zadovoljstvo, a atraktivnosti cijele slike svakako e pridonijeti i
p_rizemlienia sumeka i prijeteéi izgled ovog KTM-ovog prvijenca. No,
sigurna ¢emu gubiti vrijeme na dizajn, kada sve njegove

vizualne kvalitete mozete prepoznati i sami. Tek
toliko da vam nadrazimo zlijezde slinovnice, reci
¢emo kako uzivo izgleda i bolje nego na fotografija-
ma. Kompaktan, ¢oskast, narancast. Ready to race
i kad samo stoji na mjestu, a jos i vise kada agregat
preuzet iz hard-enduro modela 530 R oslobodi svoj
punokrvni zvuk.

Ah, to zadovoljstvo voznje jednocilndrasa koji
nisu homologirani za cestu i ¢iji su decibeli suspre-
gnuti samo natjecateljskim pravilnicima, a ne
strogim civilnim ograni¢enjima buke. Za zvu¢no
impresioniranje Zive sile dovoljno je samo pritisnuti
tipku inace izuzetno kompaktnog elektrostartera, a
jedina stvar koja bi vam pritom mogla zasmertati je
relativno tesko dostupna poluga ¢oka smjestena na
samom 39 milimetarskom Keihin rasplinjacu. Isti
Cete element pronadi na tehnicki istovjetnom, ali
zapreminom agregata nefto suzdrzanijem modelu
450 XC, koji nam se ¢inio pravo mjerom u vreme-
nima dok smo ovim &etverociklima mastali samo
na papiru. A onda smo probali testnu 525-icu i
mudro konstatirali kako od viska snage glava ne
boli. Jasno, ako sami sebi slazete da taj visak znate
zauzdati.

Kit za poveéanje snage?
Dajte se uozbiljite!

Kako bismo vam mogli barem otprilike docarati
uzitak voznje ovog Cetverocikla, dopustite nam da
se na trenutak posvetimo tehnickim pikanterijama
koje ga ¢ine toliko superiornim. Srce ovog XC-a
je jednocilindri¢ni Eetverotakeni agregat zapremi-
ne 510,4 ccm s Cetiri ventila i jednom bregastom
osovinom u glavi, koji prema nesluzbenim infor-
macijama razvija za jedan &etverocikl fascinantnih
60-tak konjskih snaga. Ludome dosta, pametnom i
previse. Usporedbe radi, Kawasaki i Suzuki za svoje
jednako agresivne modele KFX 450 R i LT-R 450
deklariraju, 43 odnosno 53 KS, tako da mu tu moze
parirati samo dvocilindri¢na i dvotaktna Yamaha
Banshee. Sam agregat je povucen nesto vise unazad,
kako bi bio $to blize sredini meduosovinskog raz-
maka i jedini njegov istureni dio je zakrivljeni alu-
minijski hladnjak tekucine uglavljen u prednji dio
Celi¢nog okvira. Hladnjak tako ostaje dobro zasti-
¢en od fizickih trauma, ali i sakriven od pogleda,
§to se ne bi moglo reci za razmetljivi prednji ovjes
dugog hoda. Tu su, kako to konstrukeija jednog
vrhunskog sportskog éetverocikla i nalaze, dvostru-
ka popre¢na ramena maksimalno izduzena radi $to
uzeg prednjeg dijela okvira, a sve eventualne sum-

E e iz h nje u natjecateljske ambicije XC-a razbijaju prestiz-
e“d uro 530R | - “ Pian ni Ohlinsovi prednji amortizeri, koji uz 257 mm
U Oﬂ"d i'sla bl]ﬂ J ﬂ hoda nude i mogucnost potpunog podesavanja.
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Mogucénost podesavanja, ali ovaj put visine, nudi
i aluminijski Magura upravlja¢, koji je ve¢ u seri-
ji dovoljno $irok i korektno postavljen, a ukupnoj
ergonomiji doprinosi i dobro oblikovano sjedalo.
Treba pohvaliti i $iroke oplate spremnika goriva koje
pruzaju dobar oslonac, dok bi radi vlastite sigurnosti
nozne oslonce sa zavrnutim krajevima svakako tre-
balo oplemeniti kupnjom kompletnih platformi za
noge, odnosno tzv. “nerf barovima”. Ne trebamo
posebno napominjati kako cete iste bez problema
naéi u KTM-ovoj ponudi dodatne opreme, budi-
te samo spremni na intenzivno “peglanje” kartice,
bududi bi vam tom prilikom jo§ mnogo toga moglo
zapeti za oko. Npr. kit za poveéanje zapremine na
540 ccm (kao da vam to treba) ili rotacioni amorti-
zer upravljaca (e, to bi vam stvarno dobro doslo).
No, beskrajno bogati “Powerparts” katalog jedna
je od karakteristika KTM-ove filozofije, jednako
kao i uglavljivanje amortizera izravno na straznju
vilicu bez upotrebe 1kakvog progreswnog poluzja.
Kako bi i tu sve bilo na nivou, straznji je amor-
tizer takoder proizasao iz Ohlinsovih pogona, s
tim da njegov zlatni “piggyback” spremnik ostaje
skriven ispod aluminijskog nosaca straznjeg kraja.
Takav potpuno podesivi Ohlinsov monoamortizer
nudi straznjoj krutoj osovini svojih 265 mm hoda i
tako zajedno s odli¢nim Maxxis Razr gumama stav-
lja 'to¢ku na i' nedoku¢ivim mogucnostima ovog
Cetverocikla i voznju ¢ini kompletnim dozivljajem.
A kakva je u stvari voznja ovog monstruma?
Krajnje napeta i stalno na onoj tankoj crti koja dije-
li strast u voznji od borbe za kontrolom i ¢isto adre-
nalinsko uZivanje od ponasanja opasnog za vlastito
zdravlje. Dakle, to¢no onako kako to potencijalni
vlasnici ovakvog ¢etverocikla mogu samo pozelje-
ti. Kako bismo vam lakse predo¢ili svoje iskustvo,
odvozit ¢emo krug nekom virtualnom off-road sta-
zom. Pritom ¢emo vam dati samo osnovnu konfi-
guraciju staze i prozivljene osjecaje, a vi cijeloj prici
pokusajte dodati krajolik, sunce i oblake.
Zamislimo za pocetak da smo upravo izasli iz
nekog sporog zavoja. Odlu¢no odvrtanje poluge
gasa i konstantno prebiranje po petstupanjskoj
kutiji mjenjaca rezultira silovitim ubrzanjima.
Naidemo li pritom na dovoljno dugacak ravan
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pravac, vjerojatno ¢emo veé za nekoliko sekundi
juriti s pogledom uperenim daleko naprijed, dok
nase izbuljene o¢i uopde vise ne stignu registrirati
teksturu terena kojim prolazimo. Sre¢om, kapa-
citetni ovjes se s lako¢om obracunava s obi¢nim
neravninama. Nakon blagog vijuganja lijevo-desno
dolazimo na mali terenski skok, koji nas katapulti-
ra viSe u daljinu nego u visinu.

Ugriz aligatora
Let prolazi savr§eno mirno, éetverocikl pritom
djeluje potpuno uravnotezen i pred nama je savr-
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prolasku kroz zavoje
=i dorposliednjes trend s
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straznjeg krajas

$eni doskok. Barem u teoriji. U praksi nam se prije
nailaska na skok znalo dogoditi da imamo osjecaj
kako smo jednostavno prebrzi. Zato samo na tre-
nutak oduzimamo gas, pa ga onda kukavicki mla-
ko ponovo dodajemo, bez one ludosti potrebne da
zestoko razvalimo palcem po poluzi. Nismo bez
veze ranije povukli analogiju s bikom $ampionom.
Zbog te se pocetnicke greske 525 XC - nakon $to
je dostigao maksimalnu visinsku tocku svog leta -
sasvim ocekivano pocinje spustati na tlo pognuta
nosa i uzdignute straznjice. Pomalo stresna situa-
cija za vozada, ali niposto i za Cetverocikl ¢iji pred-
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nji ovjes bez problema upija pocetni udarac, a tu
je i visoko postavljen i unazad pomaknut prednji
branik, tako da nema straha kako ¢e se ¢etverocikl
nosom zakucati u zemlju. Ma razloga za brigu uop-
¢e nije ni bilo. Svejedno sada znamo i to i drugi
puta ¢emo pametnije.

Jo§ jedan slican popravni skok i nakon toga skre-
¢emo pod pravim kutom, te zapoéinjemo spust
prema dolini. Dvije terenske stepenice koje se nala-
ze na putu preskacemo s lakocom, te se tako ohra-
breni obrusavamo nizbrdo prema zavoju od 180
stupnjeva. Muski pritiéemo polugu prednje ko¢-
nice. Greska! Sa XC-ovim ko¢nicama treba njezno,
u suprotnom riskiramo da izgledamo smijesno dok
se nabijamo na upravlja¢ u nadi kako necemo pre-
letjeti preko njega.

Nije ni ¢udo. Opletene kocione cijevi, dva valo-
vita plivajuca diska promjera 180 mm i fiksne ¢elju-
sti sa 4 klipi¢a koje grizu silinom aligatora nude
iznimno kratke zaustavne putove, ali i traze dozira-
nje s mjerom. Morate ih jednostavno osjetiti pod
svojim prstima i onda postaju savr$ene. Ustvari,
kocenje je samo jedan od mnostva dokaza kako
je ovaj ¢etverocikl namijenjen iskusnim borcima i
natjecateljima, a nikako nadobudnim pocetnicima
ili dokonim bogatasima s viskom novca. I straznja
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je koénica na visini zadatka, no njezina uporaba
trazi jo§ preciznije doziranje, bududi plivajuéim
klijestima s jednim klipi¢em nije strano blokirati
disk promjera 200 mm, a tada ne treba puno, pa
da se ugasi pogonski agregat.

Nakon $to su nas odusevile ko¢nice, ulazak u
zavoj je lisen svakog stresa. Cetverocikl munjevi-
to mijenja pravac i prije negoli smo se snasli, vec
se nalazimo u tjemenu zavoja, a prirodni nam
instinkti govore kako trebamo opaliti po poluzi
gasa. Pritom, ako ba$ niste na nekom pra$njavom
makadamu, 525 XC, kao i ostali race-ready cetve-
rocikli, djeluje kao da je zalijepljen za podlogu i

maksimalno se opire zanosenju straznjeg kraja koje

Ispusni top daje punokrvni zvuk, a sitna
slova na njemu otkrivaju da ga je odobrila
Americka agencija za Sume
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bi smanjilo G silu, te omogudilo atraktivno pro-
klizavanje. Umjesto toga, ¢etverocikl bez naznaka
popustanja pokusava pratiti idealnu liniju, a pred-
nji kraj skrede toliko silovito, da nas ne bi za¢udilo
da smo sredisnji dio zavoja odvezli sa unutarnjim
kota¢ima u zraku.

No, to nas nimalo ne brine, vazno je samo da smo
prije toga adekvatno premjestili svoju tezinu pre-
ma unutra$njosti zavoja i nema nikakvog straha od
prevrtanja. Ako ve¢ nije najbolja u klasi, stabilnost
je svejedno vrlo uzorna, a iako brojke govore da je
u globalu XC primjetno uzi od svojih neposred-
nih konkurenata, KITM je za redovite posjetitelje
motokros staze predvidio mogucnost jednostavnog
prosirivanja traga straznjih kotaca bez potrebe za
naknadnom ugradnjom distanci.

Dakle kroz sredi$nji dio zavoja mozemo biti
bezobrazno brzi, a kako na izlasku iz njega sve vise
dodajemo gas, tako su i sve vece $anse da ce stra-
znjica ipak prokliziti. Nede silovito, ali ipak nas
veseli. Rujudi straznjim kota¢ima poput multikul-
tivatora, itekako smo svjesni da je pitanje trenutka
kada ¢e odli¢ne gume ponovo zagristi podlogu, te
¢e XC manje ili viSe agresivno podici nos u zrak
uz mozebitni trenutni gubitak kontrole. I dok ga
tako sa u suprotnom smjeru okrenutim i ka Bogu
Sunca podignutim prednjim kota¢ima pokusa-
vamo izvesti na pravi put, s gréevitim osmjehom
uzivamo u viSe prividnom nego stvarnom osjecaju
da ovako agresivnu neman drzimo pod kontrolom.
Toliko toga lijepog se dogada u tako malo vreme-
na. Adrenalinska idila, lijek za napacenu dusu.

Nije za “pikzibnere”

Jo$ zes¢e dodajemo gas i baratamo polugom
mjenjaca. Mekana, precizna i brza, omoguduje
agresivno mijenjanje stupnjeva i ¢ini bespotreb-
nom svaku pomisao da pritom koristimo polugu
spojke, bez obzira na to mijenjamo li na vise ili na
nize. Kasnije tek iz tehni¢kih podataka doznajemo
da XC ima pet stupnjeva prijenosa. Jednostavno
nismo nasli dovoljno dugi pravac da bismo ih sti-
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gli nabrojiti vise od ¢etiri. Poluzi mjenjaca pritom
zamjeramo samo to da je malo previse podvuéena
pod agregat i kao takva nesto teze dostupna, a ista
primjedba vrijedi i za straznju ko¢nicu. Uostalom,
kada imate stroj ovakvih mogucénosti, dobrodo-
$ao je svaki - pa i najmanji - izgovor da mozete
razglabati kako, eto, iz nekog razloga ne mozete
iskoristiti sve njegove potencijale.

Pred nama je jedan vrlo brzi zavoj, kojeg XC
prozdire lakocom i na izlazu iz kojeg prvo lagano
podize prednje kotace, a onda nam pri njihovom
ponovnom kontaktu s tlom pokusava izmaknuti
upravlja¢ iz ruku. Nista zato, to se on samo malo
razmece svojom snagom. Stvari su ponovo pod
kontrolom i ulije¢emo u svojevrsni jarak iz kojeg
izlije¢emo punom brzinom, a bilo kakvo otpusta-
nje poluge gasa prije lansiranja u orbitu ovog nam
puta nije palo na pamet. Nakon §to se potpuno
mirno odlijepio od maj¢ice Zemlje, KTM se vinuo
visoko u zrak. Let je potpuno miran i padamo prvo
na straznje kotace, a bez obzira na postignutu alti-
tudu ovjes savr$eno blago upija udarac i nije ni bli-
zu tome da dode do kraja svojeg hoda. Hm, Zelite
li pri doskoku sabiti ovjes do samog kraja, uzmite
veliki zalet i zatrazite dozvolu za pilota.

Dolazimo na zahtjevni tehnicki dio u kojem tre-
ba vijugati izmedu sporadi¢no rasporedenog drve-
¢a. Ved smo napisali da je kod XC-a, s obzirom
na siloviti potisak kojeg isporucuje njegov agregat,
gotovo nemogucde drzati polugu gasa otvorenom
duze od nekoliko sekundi. No, sada se i onaj kratki
brrrrrrr, brrrrrr pretvara u minijaturne rafale tipa
brrp, brrp. Nesto manja Sirina &etverocikla tu je
velika prednost, a precizna slalom voznja nije nika-
kav problem, bududi je prednji kraj u svojoj reakeiji
ostar poput noza. Maksimalno strme uspone prola-
zimo s lakodom, straznje gume ne dolaze u krizu, a
jedini pravi problem na najzahtjevnijim dionicama
koje traze sporo napredovanje i precizno balansira-
nje polugom gasa predstavlja neelasti¢nost agregata
na niskim okretajima, odnosno njegova navika da
se pri takvoj uporabi jednostavno ugasi.

Srecom, tu je tipka elektropokretaca, koja mini-
malizira gubitak vremena, a ne treba ocajavati ni
ako vas put dovede na neku nepremostivu prepre-
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ku. Petobrzinski mjenja¢, naime, posjeduje i hod
unazad. On se aktivira tako da stavite u neutral i
onda iznad prave poluge spojke pronadete njezi-
nu manju odnosno zakrzljaju sestru i povucete je
prema sebi. Nakon toga nogom stavite u nultu ili
minus prvu brzinu i otpu$tanjem rukom pritisnu-
te malene poluge krecete unatrag. Jednostavno i
prakti¢no rjesenje koje trazi tek malo privikavanja.

Ma, rado bismo se mi priviknuli i na sve osta-
le vrline ovog stroja, prigrlili bismo ¢ak i njegovu
cijenu. Doduse, sa istaknutih 76.980 kuna KTM
spada u red skupljih ¢etverocikala takve vrste, no
svejedno smo spremni ustvrditi kako ta brojka
predstavlja pravu mjeru. Zasto? Zato jer je takva

Testirani model namijenjen
elamerickom trzisti i
mozete ganabavitilodma:
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kakva jest cijena svojevrsna selekcija i koliko odbi-
ja nekog pocetnika ili “pikzibnera”, toliko privlaci
iskusne vozace ili natjecatelje svjesne da adrenalin
kao najsnaznija droga ima svoju visoku cijenu.

A ¢ak i oni moraju biti spremni da ¢e imati pune
ruke posla s ovim savr$enim i podlim stvorenjem,
koje vas prvo uljulja u uvjerenje kako ste ga shvatili,
da bi vam se onda - ¢im po¢nete malo jace pritiska-
ti polugu gasa - ponovo otelo kontroli i pokazalo
tko je gazda. I tako uvijek iznova. Dosaditi vam
sigurno nede, a to je najbolja preporuka za kupnju.
Bismo li ga Zeljeli vidjeti u naoj garazi? Recimo
samo da je nasa stambena $tednja upravo dobila
novi smisao postojanja! [l

TEHNICKI PODACI

Motor: jedan cilindar, Cetverotaktni

Promjer x hod: 95 x 72 mm

Obujam: 510,4 ccm

0Odnos kompresije: 11:1

Razvod: 1 bregasta osovina u glavi
i 4 ventila po cilindru

Hladenje: teku¢inom

Pokretanje: elektrostarterom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinja¢

Spojka: viSestruki diskovi u uljnoj kupci

Mjenjaé: 5 brzina + hod unazad

Ovjes: naprijed dvostruka popre¢na ramena,
potpuno podesivi amortizeri, straga kruta
osovina i potpuno podesivi monoamortizer

Gume: prednje 21x7-10 , straznje 20x11-9

Koénice: naprijed dva diska promjera 180 mm i
klijesSta s 4 klipica, straga jedan disk promjera
200 mm i klijeSta s 1 klipicem

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 1.810, Sirina
1.148, visina 1.125, osovinski ramak 280 mm,

Suha
masa

(kg)

Osovinski
razmak
(mm)

Mijenja¢
Zapremina | (brzina/hod
(ccm) unazad)

Spremnik visina sjedala 820 mm, suha masa 163 kg,
g"(',')"a maksimalna dozvoljena masa 293 kg

Spremnik goriva: 13,4 |

Duzina x Sirina
(mm)
| 1.839x1.168 |

Hod ovjesa
(mm)

241/267 |

Cijena
(kn)
| 88.100

Tip agregata
i 1 cilindar, DOHC 4V |

Can-Am DS 450

Kawasaki KFX 450 R | 1 cilindar, DOHC 4V | | 1.806 x 1.170 | 215/254 | vozne osobine, snaga, ovjes, oprema,

hod unazad, zapremina spremnika goriva

Polaris Outlaw 525 | 1 cilindar, SOHC 4V | | 1.816 x 1.207 | 254/280 |

rad agregata na niskim okretajima, cijena

Yamaha YFZ 450 1.280

{ 1cilindar, DOHC5V | 449 | 5 159 | | 1.840x1.170 | - {10 | 64.650
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