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pruzaju potrebne

informacije, a smjesteni
su u dopadljivim |

kromiranim kucistima

Prekidaci na upravljacu ne skrivaju
cinjenicu da im kao uzor sluze oni na
renomiranim Harley-Davidson motociklima

{IOSIE
JoRIOpac za uljevanje

PISE | SNIMA: MARKO GUZINA

jajnikrom i jednako sjajni crni

lak kombinacija je koja jedno-

znacno govori "custom”. No,

iako je Superlight 125 dostu-
pan i u krem, odnosno bordo boji, i
laici ¢e svakako prepoznati o ¢emu je
rije¢. Koristedi jednostavnu i pouzda-
nu tehnologiju, ovaj motocikl prije
svega treba vlasnicima pruziti pose-
ban dozZivljaj u voznji uz minimalne
pocetne izdatke te jednako skromne
troskove eksploatacije. U sljede¢im
redovima ¢emo pokusati opisati kakvi
ukrasi ga krase i §to zapravo nudi u
voznji.

Krom i koza

Prije svega mozemo ustvrditi da
je forma zadovoljena. Obilje sjajnih
kromiranih dijelova, pokoji detalj od
koze te Saka zakovica postavljenih na
pazljivo odabranim mjestima dovolj-
no su da bi neugledan motor postao
magnet za poglede ljubitelja custom
motocikala. S obzirom da ne raspola-
ze mo¢nim agregatom, Superlight je
orijentiran na stvaranje dojma "pra-
vog", velikog "¢opera". Tako se na

ovom motociklu nalazi nemali broj
detalja koji ne sluze funkciji, ved su
tu samo radi upotpunjavanja dojma,
aifunkcionalni dijelovi oblikovani su
tako da budu upecatljivi. Prvi i mozda
najbolji primjer za to je ispusni sustav,
koji se iz jedne cijevi promjera pri-
mjerenog zapremini agregata grana u
dvaispusna "topa" s desne strane, koji
odgovaraju silueti istinskih custom
motocikala. Dok aluminijski naplatci
svakako dodaju zanimljivosti izgleda
ovog motocikla, gotovo pravokutni
vjetrobran tu nikako ne pomaze, tim
vise ako znamo da nas pri maksimal-
nih osamdesetak kilometara na sat i
nede $ibati neki strasni vjetar. Pravi
je trenutak da napomenemo kako se
Superlight isporucuje s koznim bisa-
gama ure$enim zakovicama, a one se
nadovezuju na ukrasne elemente koji
se spustaju s bokova sjedala. U maniri
custom motocikala prednjim krajem
dominira klasi¢no okruglo svjetlo u
kromiranom kudistu, dok su se ispod
njega smjestile ¢ak dvije trube koje
proizvode pone$to zenstven zvuk.
Vozacu su na raspolaganju dva ana-
logna instrumenta - mjera¢ okretaja
i brzinomjer, u kojima si je mjesto
naslo nekoliko kontrolnih Zzaruljica.
I instrumenti su, naravno, smjesteni
u kromirana kudista, a po uzoru na
neke uspjesne modele, iznad agregata
se nalaze plasti¢na kromirana zade-
bljanja, koja u ovom slu¢aju nemaju
nikakvu funkciju osim upotpunjava-
njasslike. Sli¢no je is okruglim kromi-
ranim poklopcem, koji ne sadrzi fil-
tar zraka (kao $to bi to bio slué¢aj kod
Harley-Davidson motocikla kojeg
eksplicitno kopira), ve¢ samo od
pogleda skriva rasplinja¢. Kako se lju-
bitelji custom motocikala ne bi nasli
zanemareni, recimo jo§ i da vizualno
Superlight pripada podvrsti znanoj
kao "Dresser" motocikli, a to prepo-
znajemo po nesto obilnijim blatobra-
nima, osloncima za noge te bisagama
s kojima se model inace isporucuje.
Izgled moZemo rezimirati kao pot-
puni uspjeh i vjerojatno najja¢i adut
kojim ovaj motocikl raspolaze, pored,
naravno, vtlo pristupa¢ne cijene.

Celik je zakon

Kada pogledamo kakvom tehno-
logijom je izraden ovaj dopadljivi
custom, postaje jasno zasto Kina
nezasitno guta sve svjetske zalihe celi-
ka. Tako bi bilo krivo reéi da su zao-
bisli, primjerice, aluminij, Superlight
125 svakako odgovara opisu "Zelje-
zni konj", kakav bi mu nesumnjivo
nadjenuli starosjedioci sjevernoa-
meri¢kog kontinenta. Nakon ovog
slikovitog uvoda u dio testa koji se
bavi tehni¢kom stranom spomenimo
da Superlight zapravo i nije pretjera-
no tezak, ve¢ vaze prihvatljivih 134
kilograma. Za pogon sveg tog kroma
zaduZen je jednostavni jednocilin-
dri¢ni ¢etverotakeni agregat hladen
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Bogatom opremom
Superlight umanjuje
nedostatke pa je tu
vietrobren, kromirane
cjevaste zastite, bocni
oslonac i centralni
oslonac te bisage
koje se isporucuju sa
motociklom

zrakom, koji zahvaljujudi provrru
od 56,5 mm te hodu klipa od 49,5
mm ima zapreminu od 124 kubi¢na
centimetra. Gorivu smjesu pripre-
ma rasplinja¢, za njeno paljenje se
brine sustav elektronskog paljenja,
a njezino izgaranje unutar cilindra
rezultira sa 10,8 konjskih snaga pri
8.500 okretaja u minuti. S obzirom
da se radi o maloj zapremini, zakretni
moment iznosi tek 9,9 Nm i to pri
7.500 okr/min, $to se ¢ini visokim
za jedan custom koji bi trebao ima-
ti "brdo momenta" na niskim okre-
tajima, ali to iz jasnih razloga nije
mogude. Uz nekompliciran agregat
dolazi i ista takva mjenjacka kuti-

S obzirormna pripadnost
svijetuicustoma teicinjenicu
daraspolaze nejakim
agregatom, Stiperlight se
najbolje;snalaziitiekom '
laganogkrstarenja mafije
prometnim|pravcima 4

Keeway Superlight 125

ja s pet stupnjeva prijenosa, dok je
sekundarni prijenos rijeSen lancem.
Ve¢ spomenuti aluminijski naplatci
na sebi nose gumu 110/90-16 spri-
jeda te 130/90-15 straga, a kocionu
grupu ¢ini disk s dvoklipnim klijesti-
ma sprijeda i bubanj ko¢nica straga.
Valja napumenuti da sustav prednje
ko¢nice neposredno prije koc¢ionih
klijesta sadrzi nekakav sklop, za koji
mozemo pretpostaviti da sluzi kao
kompenzator koji treba ograniéi-
ti silu kocenja, kako bi se postigao
efekt svojevrsnog ABS sustava, ali o
tome vi$e kasnije. Vjerojatno niko-
ga nede iznenaditi da je kao okvir
ovog nekompliciranog vozila oda-
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bran sklop od ¢eli¢nih cijevi, a kao
komponente ovjesa su tu teleskopska
vilica sprijeda i ¢eli¢na vilica s dva
amortizera straga. U spremnik goriva
stane 15 litara, ukoliko ste umjeren
vozad, vrlo rijetko dete morati posje-
divati benzinske crpke.

"It's a chopper baby!"

Dok smo mi Europljani ipak skloni
od svojih naked motocikala (a jo§ vise
od onih ogrnutih oklopima) o¢ekivati
barem pomalo uzbudljive performan-
se, od custom modela to i ne ocekuje-
mo. Kada smo to konstatirali, moze-
mo reéi da nas Superlight 125 nije
razotarao skromnim performansama,
jer radi male zapremine te podvrste
u koju spada od njega ionako nismo
otekivali ¢uda. Cim smo sjeli na
Superlight, postali smo svjesni poma-
lo sku¢enog vozackog prostora koji
posve odgovara motociklu klase do
125 ccm, s tim da smo se veé nakon
kraée voznje navikli na polozaj sjede-
nja. Prekida¢i na upravljacu su prica
za sebe: osim §to ocito kopiraju one na
modelima Harley-Davidsona, preki-
da¢i pokazivaca smjera na obje rucke
zapravo su simpati¢no i intuitivno rje-
Senje. Inace ne bismo niti posvedivali
paznju pokretanju agregata, ali kod
ovog customa valja primijetiti da je
polugica ¢oka pomalo nespretno smje-
$tena, te je potrebno zavudi ruku iza
cilindra s desne strane. Kada ste loci-
rali polugicu, ostaje pitanje koji od tri
polozaja je za voznju, koji je za hlad-
no, a koji za toplo pokretanje. Nakon
ponesto muke i izvjesnog zagrijavanja
postigli smo da agregat radi na "leru”
i da odgovara na gas, pa je dosao red
na voznju. Povlacenje poluge spojke
zahtijeva nemalu snagu, $to iznena-
duje s obzirom na malu snagu agre-
gata, ali tome je jednostavno tako, a
doziranje spojke je prili¢cno kvalitet-

no, pa neemo vise zanovijetati po
tom pitanju. Kretanje je zahvaljujudi
kratkim prijenosnim omjerima lako
i ne iziskuje previse gasa ili spretno
"balansiranje” sa spojkom, a agregat
razvija snagu vrlo linearno, ¢ak do te
mjere da ga gotovo nema smisla tjerati
u visoke okretaje. Nakon te konstata-
cije mozemo pohvaliti Superlightovu
zivost, jer uz odlu¢no otvaranje gasa
i pravovremenu izmjenu prijenosnih
odnosa do 80 km/h kazaljka brzi-
nomjera dolazi iznenadujuée brzo.
Samom agregatu najvise odgovara
podrugje oko 5 do 6 tisuca okretaja,
jer tada raspolaze pristojnom snagom,
a ne $kaklja vas svojim vibracijama
preko noznih oslonaca ili upravljaca.
Krajnja brzina je pomalo dvojbena
jer motocikl "osje¢a” svaku uzbrdicu
i prije nego ju vidite, ali mu nizbrdi-
ce daju pravi vjetar u leda. U osnovi
mozemo potvrditi da je deklariranih
80 km/h realan podatak, uz napome-
nu da se krajnja brzina najlakse dosti-
ze u Cetvrtoj brzini, a prebacivanje u
petu znadi tek odrzavanje dostignuto-
ga. Na nizbrdicama ¢e kazaljka brzi-
nomjera poskakljati ¢ak i brojku 100,
ali posve je jasno da to nikako nije
dugo odrziva putna brzina. Nakon
performansi na red dolaze drugi para-
metri voznje, a oni zapravo i nisu jaka
strana ovog simpati¢nog customa.
Prije svega tu mislimo na ovjes i ko¢-
nice, koje jasno ukazuju na srodstvo s
modelom Supershadow 250, koji smo
testirali prosle godine. Dok je prednja
teleskopska vilica mekana, straznji
ovjes je ¢ak i na najmeksoj postavci
daleko pretvrd i zapravo niti vozacu
od preko 80 kilograma ne osigura-
va neku udobnost. Mekan prednji
kraj bi vjerojatno manje dolazio do
izrazaja kada bi se prednja ko¢nica
mogla finije dozirati, no ovako, kada
je pojacavanje i otpustanje sile koce-




nja naglaeno skokovito, isto takvo
stepenasto propadanje prednjeg kraja
dovodi do nesigurnosti. Nismo sigur-
ni da li je ovoj nemiloj pojavi razlog
svojevrsni "ABS" u prednjem kocio-
nom sustavu, ali radije bismo da ga
nema, jer je zbog njega voinja manje
ugodna nego bi mogla biti. Straznja
ko¢nica u vedini situacija rado dobro,
ali ne pruza dovoljno povratnih infor-
macija te prilikom kocenja na nerav-
ninama lako blokira straznji kotac,
naravno, zato §to je ovjes tvrd. Kako
smo Superlight testirali po hladnom
vremenu, kada temperature nisu pre-
lazile 10 stupnjeva, primijetili smo da
serijski ugradene gume rado "popu-
ste”" prilikom prelaska preko pjesac-
kog prijelaza u zavoju, pa nije zgorega
pripaziti i na to.

Dobro opravdanje
Opet je dosao trenutak kada treba
zbrojiti i oduzeti sve receno i donije-

ti neku kona¢nu presudu. Bez rezer-
ve mozemo ustvrditi da je Keeway
Superlight 125 vrlo pristupacan
motocikl i kao takav predstavlja zani-
mljivu ulaznicu u svijet na dva kotaca.
Naravno da uz nevelike pocetne tros-
kove ide i skroman trosak registracije,
anakon toga i jednako zanemarivi tros-
kovi eksploatacije zahvaljuju¢i maloj
potro$nji. Netko ¢e primijetiti da za
navedenu cijenu moze kupiti skuter
sli¢ne ili vede zapremine koji ima visu
krajnju brzinu, ali tu dolazimo do
mijesanja poslovi¢nih "baba i zaba"
pa ¢emo zanemariti tu dilemu u nadi
da nitko nece dvojiti izmedu custom
motocikla i skutera. Pogledamo li kla-
su custom motocikala do 125 ccm,
ne sumnjamo da postoje kvalitetniji i
kompletniji modeli, ali ve¢ za poma-
lo neupadljivu Yamahu YBR 125
Custom valJa izdvojiti kojih 4.000 kn
vise. Cak je i Qingqi QM125-2C sku-

plji dsu¢u kuna, a nudi manje dodat-

Sa ovim motociklom je
moguce mirno proci zavoje
ukoliko ne diramo kocnice i
izhjegavamo neravnine koje
bi uznemirile vozilo

ne opreme od Keewaya. Krajnost u
klasi je ipak Suzuki VL 125 Intruder,
koji uz nesumnjivu kvalitetu i prestiz
dolazi i sa cijenom od 31.750 kn, pa
pored njega Superlight 125 djeluje kao
dobitak na lutriji. Imamo li u vidu da
ovakav motocikl sigurno neée odabra-
ti netko kome se ne svida custom stil,
onda je izgled velika prednost testira-
nog Keeway motocikla. Bogata opre-
ma znadi da razni neizbjezni pothvati
doradivanja i ukra$avanja mogu sa¢eka-
ti, pa je to jos jedan plus za Superlight.
Neosporno je da ovjes i ko¢nice ostav-
ljaju mjesta poboljsanjima, ali isto tako
je jasno da s obzirom na malu cijenu
nedostatke mozemo ili zanemariti ili
ih jednostavno otkloniti. Ljubitelji
custom motocikala koji nemaju pre-
tjerane motociklisticke ambicije, ali
svakako zele dozivjeti nezaobilazni
vjetar u kosi, uz vrlo skroman budzet
to mogu i posti¢i, ba$ zahvaljujudi
Keeway Superlight 125.
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TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindri¢ni, Cetverotaktni
Promjer x hod: 56,5 x 49,5 mm
Obujam: 124 ccm

0Odnos kompresije: 9:1

Hladenje: zracno

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinja¢

Spojka: viSestruki diskovi u uljnoj
kupci

Mjenjac: 5 brzina

Okvir: ¢alicni cijevasti

Ovjes: teleskopska vilica; straga
Celicna vilica sa dva amortizera

Gume: prednja 110/90-16, stra_nja
130/90-15

Koénice: naprijed diska, straga
bubanj

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
2.200, Sirina 800, osovinski
razmak 1.440, tezina 134 kg

Deklarirano: snaga - 10,8 ks (8
kW) - 8.500 okr/min, max. okr.
moment - 9,9 Nm pri 5.500 okr/
min

Spremnik goriva: 15 |

Max. brzina: 80 km/h

izgled, cijena, oprema

koénice, ovjes

Spremnik goriva nosi simbol anticke
kacige koja se ne uklapa bas najbolje u sliku

custom motocikla (?) Umjesto klasicnih

oslonaca za noge vozac na raspolaganju

ima podnice (2) Prednja kocnica jedna je

od slabijih tocaka cijelog motocikla (%) lako

raspolaze sa tek 125 ccm, Superlight ponosno

nosi dva koso odrezana ispusna topa
Jednostavna éelina vilica sa dva pretvrda

amortizera ne nudi isuvise udobnosti
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