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Novi Kawasakijev Superbike
potpuno je nov motocikl i ima
malo dodirnih tocaka sa starim.
Snaga mu je monstruozna i
puca na titulu naj-motocikla
godine 2008. U Katru smo

se uvjerili u njegove odlicne
manevarske sposobnosti i
uzivali u svakom njegovom
ispucavanju iz zavoja. Velika
novost je elektronska kontrola
razvijanja snage, sto je

vrlo blizu klasicne kontrole
proklizavanja kotaca
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Do nedavno smo mislili da samo
najvedi sretnici najvise jednom mogu
imati ¢ast sjesti na motocikl od 200 KS.
Prije samo nekoliko godina toliko su
imali motocikli motoGP. Sada to moze

posjedovati svatko. Da stvar bude slada, 200 KS u

seriji nudi najjeftiniji motocikl u klasi.

Od kada se ZX10R pojavio na trzistu 2004., bio

je prava zvijer, brutalna i divlja. No, iako se ve¢ u

sljede¢oj (odnosno: prosloj) verziji malo primirio,

ponovno je iz njega isplivala njegova

zlodesta ¢ud. Desetki jednostavno

ne stoje epiteti poput iskoristive

i ugodne, ved JOJ svakako bolJc
pristaje opis 'sirova i snazna'.

U to smo se uvje-

i rili na svjetskoj

-'. prezentaciji u

Katru, gdje nas je ovaj Kawasaki ispucavao iz zavoja
nevjerojatnom silinom, a na ciljnoj ravnini na satu
gotovo ispisao brojke 290 km/h. Ako se drznemo
i pomisliti da sat laze, taj intenzivni osjecaj nikako
ne moze biti lazan!

Iako spomenutih 200 KS tvornica deklarira s
upuhivanjem zraka u kutiju, bez prisilnog upuhi-
vanja ona deklarira 188 KS, $to je jednako tako
rekordan podatak u klasi. Jedva ¢ekamo nas tradici-
onalni usporedni test u ozujku, kada ¢emo ga stavi-
ti na ispitni stol zajedno s konkurentima i provjeriti
koliko je u stvarnosti obecano povecanje. Sudedi
po izjavama glavnog inzenjera tvrtke Akrapovi¢, g.
Slavca, koji je na milanskoj priredbi izjavio kako iz
nove desetke izvlace najviSe snage i da su izmjerili
¢ak 185 KS na kotacu sa njihovim ispusnim susta-
vom, ne sumnjamo u ishod i u pobjednikal

No, taj podatak o snazi nije bogom dan, vec je
djelo vrijednih majstora iz Akashija, jer gotovo je
svaki djeli¢ nov i brizno usavriavan.

Tehnoloski napredan agregat
Sam agregat je spreman za utrke. A da su novog
Ninju Kawasakijevi tehni-
¢ari namijenili natjecate-
ljima govori podatak da
se najvise radilo na pove-
¢anju snage na visim okre-
tajima, a da se istovremeno

I Nﬁ‘ ne izgubi postojeca snaga
..‘_L na srednjim i niskim
okretajlma Radi

ww

spomenutog povecanja snage na visokim okretaji-
ma sada je dodan drugi red injektora smjestenih na
vrhu usisnih kanala. Prvi injektori rade stalno, dok
se ovi drugi uklju¢uju samo na viSim okretajima,
ovisno o stupnju otvorenosti gasa i broju okreta-
ja motora. Osim toga, i sami usisni kanali sada su
ovalnog presjeka umjesto prijasnjih okruglih. Po
rije¢ima tehnicara upravo oni daju jo§ precizniji
odgovor na gas.

Radi povecanja snage na vi§im okretajima i
ispu$ni kanali su promijenjeni, a s istim ciljem su
korigirani i bregovi na bregastoj osovini. Sada su
usisni i ispusni ventili izradeni od titana, a ispusni
imaju manji promjer nego na modelu '06. (sa 25.5
na 24.5 mm). Tu se $tedilo na tezini rotacionih
masa, kako bi nova desetka mogla i¢i u vise okretaje
i lakse se doradivala za utrke. Nova desetka vrti se
800 okretaja vise od proslogodisnje i razvija 13 KS
viSe, u je ¢emu je pomogla i veéa kompresija od
12,9:1 (12,7:1 na starom modelu). I nova radilica
je laksa, $to olaksava agregat za gotovo 1 kg i u
praksi djeluje na bolju upravl)lvost

Promijenjeni su ispusni kanali, pa su sada uzi na
srednjoj todci, a $iri na izlazu, kako bi se dobila
bolja proto¢nost plinova. To je Akrapovic¢ ve¢ dav-
no otkrio na ispu$nim granama i rekao da je bitno
da konus bude $to blize komori sagorijevanja. Na
novoj Ninji su doradene i komore sagorijevanja.

Veliku pomo¢ agregatu daje sama zra¢na kutija
s velikim centralnim usisom, koja je za '08. bitno
izmijenjena radi smanjenja buke usisnog sustava i
istovremenog povecanja kapaciteta, a sada koristi
otvore u okviru kao kanale za pricuvu zraka, $to je
bitno kod naglih dodavanja gasa.

Ovdje moramo spomenuti manju pumpu za
gorivo na modelu '08., koja zauzima manje mje-
sta i ostavlja viSe prostora za zra¢nu kutiju i nove
sekundarne injektore smjestene izmedu airboxa i
ovalnih usisnih kanala.

Zavojima ijevi nogari imogu|
Zastrigati nama 0sobito Irdesninmynal
Losailirjse:vozi desni’kriig) Alzuzetnoye:
stabilanjiftjeralvozacainajosvecemagibe:
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3 i Amortizer
upravljaca
je serijska
oprema

Po gabaritima je novi ZXIOR
mnogo manji motocikl

od lanjskog i lakse je
prebacivati teziste s jedne
na drugu stranu

Sustav protiv proklizavanja

Ovakva snaga moze biti itekako opasna kada je u
rukama nevjestih vozaca. Stoga je Kawasaki razvio
potpuno novi sustav za kontrolu proklizavanja
nazvan Kawasaki Ignition Management System.
No, da odmah razjasnimo: to nije klasi¢an sustav
protiv proklizavanja kakve koriste BMW i Ducati
na 1098R, gdje se broj okretaja oba kotaca mjeri
i kompjuterski analizira, ve¢ ovaj sustav broji tre-
nutna i nerealna povecéanja broja okretaja motora.
U praksi to izgleda ovako: sustav prepoznaje kad
agregat linearno iskazuje snagu pod optereéenjem,

a smanjuje snagu preko smanjenja vremena palje-
nja na optimalnu mapu kada se on “zavrti u pra-
zno”, odnosno kada prebrzo poraste broj okretaja
u odnosu na programiranu vrijednost. To trenut-
no povecavanje broja okretaja znaci da kota¢ nema
opterecenja i da proklizava.

Kawasakijevi tehnicari tvrde da ovakav sustav
$titi agregat, a prvenstveno katalizator od unistenja.
Sustav mjeri broj okretaja motora, brzinu vozila,
otvorenost gasa, pozicije mjenjaca, ulazne tempe-
rature zraka i pritiska, temperature motora i O2
senzora te promjenu brzine agregata. Sve to analizi-

ra i usporeduje s programiranom mapom paljenja,
koja je razvijena sa Kawasakijevim test voza¢ima.
Ako je odstupanje veliko, sustav reagira.

No, nemojte ocajavati. Niste uskopljeni za biker-
ske uzitke. Sustav dozvoljava paljenje guma, voznju
po zadnjem kotacu i lagana proklizavanja, ako nisu
veca od onih koja su predvidjeli Kawasakijevi test
vozadi. Ipak, vjerujemo da 99% vozaca neée niti
osjetiti ovaj sustav.

Voditelj projekta ZX10R, Yasuhisa Okabe, pri-
znao je da ovaj sustav Kawasakijevi tehnicari i test
vozadi usavrsavaju ve¢ pune dvije godine, a poceli

Sekundarno ubrizgavanje koje se nalazi s gorje strane
ovalnih usisnih cijevi. Ukljucuje se samo na visokim okretajima

Komora izgaranja je potpuno redizajnirana. Zanimljivo je
koliko se smanijila, osobito u dijelu izmedu ventila (3) lako je
radilica u proslom izdanju otezana, sada je ponovno olaksana,
sto agregatu u cijelosti daje ustedu od 1 kg

Straznji ""H'M""" Zvaijelapkakorbipseyisaksmogao
demontirdininnatecatelSKesyHERGotoyosvIdlvitictalrSuurcrio) woji
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Novi ZX10R za 2008. e
nam dolazi s oStrim

linijama i nabijen

prema naprijed

su tek $to je stari ZX10R krenuo u prodaju. Kaze
da su morali isprobati otvorenost gasa u svakoj
brzini s drugacijim parametrima.

Model za 2008. je - kao i stari model - opremljen
kliznom spojkom koja sprije¢ava proklizavanje
kotaca prilikom mijenjanja u nizu brzinu, odnosno
zatvaranja gasa. Mjenja¢ sada ima drugacije prije-
nosne omjere. Prvi Cetvrti i peti stupanj su kradi,
dok je istovremeno zavrini lan¢anik dobio jedan
zub viSe u svrhu boljih ubrzanja. To takoder govori
u prilog tvrdnji da ¢e novi Kawasaki brutalno iska-
zivati snagu na pisti.

Ovdje vidimo veliki otvor
za prihvat svjezeg zraka u
zraénu kutiju te smjestaj
sekundarnih injektora na
njoj, kao i ovalne usisnike
zraka, od kojih su duzi za
drugi i treci cilindar

Usisna tijela sada su
ovalnog oblika

Ispusni sustav povecao tezinu
Kawasaki se nakon izleta sa trendovskih ispusnim
topovima ispod sjedala vratio na provjerenu pozici-
ju s desne strane, koristenu na motoGP natjecanji-
ma. Jako su prije tvrdili da je koriStenjem centralno
smje$tenih topova vaznije imati uravnotezenu lijevu
i desnu stranu motocikla, sada sa bitno tezim susta-
vom radi strogih eko normi tvrde da je ipak vaznije
imati niZe teziste. Ispusni sustav novog ZX10R je
vrlo prigusen jer je morao zadovoljiti stroge Euro
3 norme. Stoga ima dva katalizatora: prvi je ispod
agregata u ispusnoj cijevi, dok je drugi u lon-

cu odmah iza njega, a ispod spoja straznje vilice.
Akrapovicevi tehnicari tvrde da je ovo najpriguseni-
ji ispusni sustav u pogledu snage kod konkurentnih
motocikala u klasi i da se ugradnjom zamjenskog
moze izvudi osjetno vise snage na kotacu.

Duzi i stupanj ostriji

Okvir je temeljito doraden, a najveca novost su
kanali za spremiSte svjezeg zraka za zra¢nu kutiju.
Iako naoko izgleda kao na starom modelu, gotovo
su sve stjenke zamijenjene. Straznji dio, na kojem
voza¢ sjedi, sada je napravljen iz dva dijela, kako bi

Spremnik goriva daje
odlican oslonac gornjoj
nozi, a vjetrobran dovoljno
stiti i ne smeta pogledu
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Na izlazu iz zavoja usprkos
naglom ubrzanju novi ZX10R
ne produzuje putanju, a
ovjes ne ljulja, iako je serijski
dovolino mekano podesen

Pokazivai se

vrlo lako mogu
odstraniti zajedno

sa retrovizorima, a
Kawasaki u opciji nudi
i male pokazivace
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Osim u jarko zelenoj,
nova 'desetka’ nudi se
i u crnoj te narancastoj
kombinaciji.
Narancasta boja nema
crtu na naplatcima,
ali prednji blatobran
ima obojan u boju
motocikla

se dio namijenjen suvozacu lako mogao odstraniti
u natjecateljske svrhe.

Na straznjem ovjesu su nova hvatita za poluzje,
a straznji amortizer sada ima mogucnost podesava-
nja kompresije hidraulike za male i velike brzine.
Straznja vilica je takoder potpuno nova i vise nije
napravljena od lijevanog aluminija, ve¢ je sastavlja-
na od medusobno zavarenih presanih dijelova. Ali
najvaznija novost je bitno povecanje meduosovin-
skog razmaka sa 1.390 na modelu '06. na 1.415,
koliko iznosi na modelu '08. To je bilo nuzno kako
bi se drzala pod kontrolom ogromna izlazna snaga.
Kako radi toga ne bi trpjela okretnost, kut prednje

A Instrumenti su sada
potpuni, a sadrzZe i podatak
u kojoj se brzini nalazite

vilice smanjen je za 1 stupanj, ali je istovremeno
povedan predtrag kotaca sa 102 na 110 mm.

Doradene kocnice

Prednji diskovi sada su poveéani na promjer 310
mm (prije 300 mm), dok je njihova debljina sma-
njena sa 6 na 5,5 mm radi boljeg hladenja. Nova
Tokico radijalna koc¢iona klijesta sada ponovno
imaju dvije kocione ploéice, umjesto Cetiri na
proslom modelu. Radi boljeg odvodenja topline
s diskova novi ZX10R imat ¢e izdrzljivije ko¢nice
od dosadasnjih, na koje su se zalili neki posjetitelji
Grobnicke piste.

Poznata ergonomija

Iako su dimenzije odnosa udaljenosti sjeda-
la, upravljaca i oslonaca nogu ostale iste kao i na
prethodnom modelu, osjecaj je kao da sjedite na
neusporedivo manjem motociklu. Razlog tomu
su znatno uze sjedalo i kudikamo manja prednja
maska vozila. Prosirenje je dobio jedino spremnik
goriva u svom najviSem dijelu, kako bi u zavoju bio
&vrst oslonac gornjoj nozi.

Iako je meduosovinski razmak povecan, novi
Ninja je po vanjskim gabaritima znatno uzi i manji.
Manji gabariti i nova geometrija potpuno anuliraju
povecanje tezine u odnosu na prosli model. Novi

Uzarenijasfalt piste
Losail i Katr:
Cekanas olija

br. 84/1.-2./2008.




ZX-10R

>>>test Kawasaki

10911010
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Tocka C je zamisljena
tocka gdje bi se nasli
okretaji svakog drugog
motocikla koji nema
ovaj sustav. Guma bi

se nastavila okretati Crvena isprekidana linija oznagava

zamiS$ljeni maksimalni broj okretaja motora
dobiven dugotraJmm testiranjima test
Kawasakijevih vozaca koji se moze zavrt-
jeti pri toj brzini, u trenutno odabranom
stupnju prij a i ostalih podataka koji
daju senzori, a koja je upisana u centralnu
elektroni¢ku jedinicu

BROJ OKRETAJA MOTORA

Zelena linija oznacava aktualnu brzinu okretaja
agregata kada ubrzavate. Na tocci A centralna jedinica
uocava neprimjerenu brzinu porasta broja okretaja,
znajuci da to nije moguce uslijed dobivenih podataka
od mnogih senzora, pretpostavlja da se kota¢ naglo
“zavrtio u prazno” i tada sustav reagira. U tocci B
sustav mijenja mapu paljenja i smanjuje izlaznu snagu

TEORETSKI

MAKSIMALNI
W= == BROJ OKR.

MOTORA

AKTUALNA
[ BRZINA VRTNJE
AGRETATA

VRUEME

Diskovi su.veci; a kaclolfe celjustl "porﬂ)vo
sa dvue ploclce mjes o cetlrl dosall a

Kawasaki Ignition
Management System skuplja
brojne podatke koje mu Salju
senzori, analizira ih te po
potrebidjeluje na ekstremne
vrhove na Krivulji vrinje
agregata tako da mijenja
samu mapu paljenja

br..84/1:-2./2008.

Kawasaki tezi je za puna 4 kg. No, vozac to tes-
ko moze osjetiti, a gotovo svi test vozaci imali su
dojam da je motocikl laksi. Yasuhisa Okabe, voda
projekta ZX10R, kaze da je vecina dodatne tezine
u novom ispusnom sustavu, kojiimora zadovoljiti
stroge Euro 3 norme, a tu se radiine samo o plino-
vima, vec i o buci. Tako je povecanje smjesteno na
najnizu tocku, ispod agregata.

Dizajniu'skladu s naravi

Dizajn je potpuno nov i svjez. Kawasaki je
raskrstio s blagim i zaobljenim linijama s proslog
modela i novoj| 'desetki' podario ostar izgled, bas
u skladu s njenim karakterom. Sada je u ponudi 1
jarko narancasta metalik boja s posebnim efektom,
sto daje dozu noviteta, ali ¢e pridobiti i one Koji
nisu ljubiteljr Kawasakija: Kawasakijevi dizajnerisu
se odlucililsa potpuno crne detalje motocikla; tako
su syi aluminijski detalji - poput oslonaca nogu
vozacali suvozaca, bocnogloslonca, raznih|poluga,
straznjeg lancanika i slicno - potpuno erni:

Najcudniji detalj nal motociklu| sul pokaziyaci
smyjera, kojiisu vlo veliki te pricvsceni na drske
retroyizora. Kawasakilu opcijinudi'i male poka-
zivace smyjera, koji sulvizualno mnogo, prikladni-
ji- Nojy, cilj ovakol smjestenih pokazivacal smjera
je njihovo lako odstranjivanje zajedno) s retro-
vizorima zajvikend trkace,;odnosnofposjetitelje
Motohappeninga nalGrobnikuuklast Serija

I stravij pokaznvaa Smyjcral |akoserodstranymm

Okvir je potpuno nov.

Na slici su vidljivi plavi otvori

iza glavéine upravljaca za spremista zraka

u okviru te nove vanjske stjenke drugacijih profila



Na 8.000 pocinje prava zabava

Najprije vam zelimo docarati dojam koji ostav-
lja agregat: Novi Kawasaki puca od snage, a zaba-
va pocinje kada kazaljka prijede 8.000 okretaja u
minuti. Tada nam srce pocne brze kucati i moramo
se sagnuti pod masku ako Zelimo biti s dva kotaca
¢vrsto na zemlji. Iako je Kawasaki zabiljezio kori-
sno podrudje rada - oznaceno zelenom bojom - vec
od 6.000 okretaja agregata, tek na 8.000 okretaja
novi ZX10R pocne silovito vuéi. Odmah je vidljivo
kako je snaga rasporedena i za Sto je konstruirana
nova Ninja. Dasse razumijemo, ispod 6.000 motor
nije slab, ali miitrazimo ekstra zabavu. Aina visokim
okretajima cete je dobiti: Brzinomjer nam se nije
UCINIO pretjerano preciznim, $to0 Cemo provjeriti
kada nas primjerak stigne u Hrvatsku, jer nam je na
ciljnoj rayniniiu svakom krugu pokazivao razlicite
podatke; 1ako smo imalilgotovoidenticnalvremena
kruga, sve unutar;sckunde. Kako Kawasaki (jedini
od svjetskih proizvodaca) omogucava cak dva puna
dana na svakom| testiranju na stazi, tako jeibilo i
OVOg puta, te smo se mogli'dobro upoznati's moto-
c1klom i/ obratiti pozornost na detal}e Stoga smo

p emj Lﬁuﬂﬂmu}m ' }x‘ ¢
brzine se krecu: prva 'Uhm.l.‘ .
treca preko 200/ km/h; peta 2 290 K/l
km/hi(po snimkamajtes et u...L.a]ﬁ
lYloramo p _,Jmn.l):.m kako|je zastita od vjetra
iznenaduce dobral za tako malu maskicu. E:g.a_
je nas fEr | visine 187« Ci,-bez-teskogal
Scuvu ka0 Ghranamg 7.,!r_|l.rr!.||.h'.| € dapstp
e :

1€ na nogarna, pnav-l)ar:u-"’

jerujemo da je to zaslugarispusnog sustava, koji
._-_______,_oﬂm-bu'kfﬁrrgzrsuj_e 1 ostale elemente.
Nevjerojatno je koliko je novi ZX10R tihi i
pri najvecim brzinama, za razliku od Yamahe i
Ducatija. Kadasstojite na ciljnoj ravnini, gotovo da
cujete samo otpore kotrljanja i fijuk vjetra dok se
kolege novinari voze. Za upravljacem je dojam isti.
Moramo napomenuti daovagolemasnaga nije neo-
buzdanaii'da, iako snazno vuce, ne prenosi nervozu
na ciklistiku motocikla. Nevjerojatno kako je lako
upravljatiisa svih 200 KS (deklariranih!). Jedini
nedostatak agregata mogli bismo pripisati mjenja-

Katarska pista Losail po mno-
gocemu je specifi¢na. Potpuno

- :je nova, no iako bez tradicije,

svakako ce biti zapisana u knji-
zi povijesti. Naime, ovdje ce se
prvi puta u povijesti Svjetskog
prvenstva vozitinocu. Losailima
svega 70-80 iskoristivih radnih
dana u godini i to od listopa-
da do ozujka. Razlog tomu su
nesnosne vrucine ostalih mje-
seci (Grobnik ima gotovo 300
iskoristivin dana). Stoga Losai
gradi reflektore kako bi se u
ostalim razdobljima moglo
voziti nocu, kada su tempera-
ture ovdje mnogo prikladnije,
te time produziti samu iskoristi-
vost piste. Zanimljiv je podatak
da je u Katru tijekom tri ljetna
mjeseca zakonom zabranjeno
iSta raditi radi visokih tempera-
tura opasnih po Zivot.

Na slici mozete vidjeti veli-
ke reflektore oko piste koji su
niknuli ove jeseni. Prije dvije

"Inojnik” na posudi
kocione tekucine je
dodatna oprema. Kod
serijskog ulja, kakvim

s bili opremljeni testni
modeli, a u'to se zaklinjali
Kawasakijevi tehnicari u
Dohi, on nema nikakvog
smisla osim estetskog

godine, kada smo prosli put
bili ovdje, nije bilo niti jednog
reflektora, a do veljace ce biti
postavljeni kompletno svuda
oko staze. Prva nocna testi-
ranja vozaca motoGP vec su
obavljena, a reakcije su odlic-
ne. Vecina ih tvrdi da s ovako
snaznim reflektorima nema
razlike izmedu voznje danju i
nocu. Kako ovdje novaca i stru-
je ima u izobilju, smatramo da
je idealno voziti nocu, a danju
se kupati.

Na snimkama utrka Svjetskog
prvenstva mogli ste primijetiti da
Losail ima samo jednu tribinu -

>>>

Karim Mostafi - odnosi
s javnoscu Kawasaki
Europe, vas test vozac i
Bojan Crmologar, uredik
slovenskog Motorista

tribine popune sponzori, prate-
e osoblje, rodbina i sl.

Radi nesnosnih vrucina u
Katru nema puno motociklista.
Najveci razlog je Sto je vozac
direktno izlozen suncu. Stoga su
klimatizirani automobili u pred-
nosti. Nema niti velikih guzvi na
ulicama, koje su vrlo Siroke.

Zima je ovdje klimatski savr-
Sena. Dnevne temperature od
24 do 28 stupnjeva, koliko su
se kretale za vrijeme naseg
posjeta u studenom, vise su
nego mjerodavne da ispitamo
kako ce se motocikl i gume
ponasati kod nas u ljeti.

onu centralnu,
preko puta
ciline ravnine,
koja niti sama
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o Kawasaki ZX-10R

Bogatl Katar

Katar je zemlja u pustinji,
gdje prije 50-tak godina nije
bilo nicega. Zemlja je to u kojoj
danas litra goriva stoji svega 20
Dolarovih centi (1 kn), i gdje je
gorivo jeftinije od vode. Katar
je prije 50 godina naglo poceo
iskoriStavati naftna bogatstva i
otvarati se svijetu i turizmu. Po
ustavnom uredenju je emirat.

Znacajna godina za Katar
svakako je 1971., kada je drza-
va prestala biti britanskom
kolonijom i postala neovisna.
No svakako najzanimljivija je
godina 1995., kada je njen
vladar, 40-godisnji Khalifa bin
Hamad al-Thanion otputovao
u Zenevu, a njegov najstariji sin
Abdallah Ibn Kalifah Ali Thani
u drzavnom udaru bez krvi svr-
gnuo oca i sam preuzeo vlast.
Ocu nije dopustao da se vrati
u zemlju sve do lani, a dotad
je ucvrstio vlast, modernizirao
zemlju i okrenuo se prema
Zapadu. Zanimljivo je i to da je
kao mladi¢ pohadao britansku
vojnu akademiju Sandhurst.
1999. godine odrzani su prvi
izbori za Gradsko vijece i Zene
su dobile pravo glasa.

Danas je Katar vrlo bogata
zemlja koja je sve izgradila nov-
cem od nafte i plina. Stranci su
ovdje vrlo dobrodosli, uz oba-
vezne vize koje se trebaju ¢eka-
ti tjednima. S obzirom na to da
je to donedavno bila pustinja, u
Katru uvoze bas sve, od igle do
lokomotive. | to samo one naj-
skuplje stvari. Ovdje se moze
vidjeti ono najbolje Sto se
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novcem moze kupiti. Pustinje
Katrani navodnjavaju mor-
skom vodom koju rasoljavaju
specijalnim postupkom, sade
genetsku travu i rade od Dohe
grad iz bajke.

Najveci problem su im spo-
menute visoke temperature.
Zanimljivo je da ¢ak pola godi-
ne, od ozujka do rujna, vlada
zabranjuje tradicionalno kam-
piranje u pustinji radi zdrav-
stvenih razloga i velikih vruci-
na koje prelaze 55 stupnjeva.
Ovdje moramo spomenuti da
su sve do XX. stoljeca i naglo-
ga procvata turizma stanovnici
Katara Zivjeli (a mnogi Zive i
danas) nomadskim nacinom
Zivota, pa su beduinska ple-
mena u danasnje vrijeme vrlo
popularna medu turistima.

Osim toga, u Katru je zako-
nom zabranjeno iSta raditi tije-
kom 3 ljetna mjeseca. Zato sada
po zimi grade 24 sata dnevno,
u tri smjene. U ovo doba godi-
ne svi su im hoteli puni, dok su
u ljeti prazni.

Katrani se nadaju da ce jed-
nom, kad presuse izvori nafte ili
je svijet nece trebati zbog dola-
ska novih tehnologija, zivjeti od
turizma i trgovine.

Doha - grad u izgradniji
Kada smo bili ovdje prije dvi-
je godine, nije bilo niti pola
nebodera kao danas. Doha
se uzurbano gradi, a za dvije
godine zasigurno je necemo
prepoznati. Osim toga, Doha
gradi i poseban grad na vodi

w

kao Dubai. Vec sad se proda-
ju stanovi i apartmani u tom
naselju, a reklamiraju je kao
kopiju talijanske Venecije.

| Nema 3to se ovdje novcem ne

moze izgraditi.

40 posto naseljenika Katra
su Arapi Suni iz islamskoga
reformskog pokreta Wahabi,
koji potjece iz Arabije. Ostale
etnicke skupine cine Pakistanci,
Indijci, Iranci i Palestinci.

Setajuc¢i Dohom zamjecu-
jemo malo Arapa na ulicama.
Vise su to radnici i gradevinari
iz cijelog svijeta. NajviSe ima
Indijaca, Malezijaca, Kineza, i
ostalih iz mnogoljudnih zema-
lja. Prema sluzbenim podacima
manje od petine populacije
rodeni su Katrani. Gradani
Katara “po glavi” stanovnika
imaju gotovo najvece prihode
na svijetu.

Jo$ jedna stvar koju smo
zamijetili Secuci je da ulice u
Dohi nemaju pjesackih prijela-
za. Kazu da ovdje nitko ne Seceii
da svi imaju automobile. Dakle,
iz klimatizirane kuce utrcavate
u klimatizirani auto, pa nakon
toga u neki centar, takoder kli-
matiziran. A toliko pretjeruju s
podeSavanjem temperature da
nam je neprestano bilo hladno
i Cesto smo jedva cekali da iza-
demo van.

Spomenimo i Soping centre
s najskupljim europskim i svjet-
skim ducanima, unutar kojih
se nalaze klizalista na ledu.
Da, dobro ste procitali, iz auta
uskacete u klimatizirane centre
i klizete na ledu kao da je vani
zima. Samo ne znamo tko ce
tu kupovati jer cijeli Katar ima
svega 800.000 stanovnika, od
c¢ega glavni grad Doha cini
polovicu.
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katallzator kojij

¢u koji bez spojke nije svaki puta htio promijeniti
brzinu navise na ciljnoj ravnini u punoj brzini, pa
smo se morali naviknuti koristiti spojku.

Voli zavoje

Novi Ninja, voli zavoje jednako koliko voli i
ravnicu. Vrlo je precizan u centru i ne produzu-
je putanju na izlazu, ¢ak naprotiv. Kako pozelite
_ skrenuti, tako ¢e on

odreagirati.
Rezanje zavoja
podsjetilo nas je
na Toselandovu
Superbike Hondu,
koju smo
prosli  puta
ovdje vozi-

Kawasaki naked iz
pticje perspektive
otkriva uske bhokove i
nove ovalne usise




Ulazakiir izavoj je precizany cakii kadz
KOCIMOIlIKOTiZIraMmo A iSamonm zavo)u|

li. ZX10R reze zavoje precizno, laganim stiskom
na unutarnji oslonac nogu ili na spremnik goriva
vanjskom nogom. Nema straha niti od pogreske,
jer ju sa novom Ninjom lako ispravljate. Brzi i tezi
test vozac¢i morali su skinuti “pipke” na osloncima
kako bi se mogli nagnuti jace, ali je tu onda rizik da
ogulite pokrov ispusnog sustava. Mozda da nogari
nisu toliko $iroki ne bi strugali, ali nama su strugali
osobito u desnim zavojima. No, ti nogari su nam
strugali na testu Sestice prosle godine u Alabami na
Barber stazi, pa mislimo da je taj dio spreman za
izmjenu nakon kupnje. Primjera radi mozemo reci
da Ducati 1098 ima gotovo upola krace nogare.

Tu moramo spomenuti jo§ jedan nedostatak:
vedina test vozaca gulila je novu straznju vilicu
petom ¢izme, pa je otetila lak na njoj. Nije neki
podatak za natjecatelje, ali povecanje postojeceg ili
jedan mali dodatni $titnik dobro bi dosao.

Opvjes je dobro izbalansiran, pa ostavlja dojam
¢vrstine, kako na kocenju, tako i na ubrzanjima
u nagibu. Ko¢nice su dovoljno snazne za koéenje
jednim prstom, ali nisu preagresivne kao, primje-
rice, na Ducatiju. Jedino $to nismo mogli osjetiti
u dva dana je uklju¢ivanje sustava protiv prokli-

zavanja nazvanog KIMS. Jednostavno na tako
dobrom asfaltu, s optimalnom temperaturom
i fantasti¢nim novim Pirellijevim gumama, niti
200 deklariranih konja nismo mogli zavrgjeti u
prazno. No, to nisu mogli niti novinari MCN-a i
ostali, a niti sam Pere Riba, njihov sluzbeni vozac.

TEHNICKI PODACI

Motor: redni,Cetverocilindricni, cetverotaktni

Razvod: dvije bregaste osovine u glavi, Cetiri
ventila po cilindru

Promjer x hod: 76 x 55 mm

Obujam: 998 ccm

Hladenje: tekucinom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje promjera 43
mm sa dvostrukim injektorima

Spojka: viSe lamela u uljnoj kupci

Mijenjac: 6 brzina

Okvir: aluminijski

Ovjes: upside-down vilica s cijevima promjera 43
mm, hoda 120 mm; straga monoamortizer, hod
125 mm

Gume: prednja 120/70-17, straznja 190/55-17

Kocnice: naprijed dva diska promjera 310 mm i
radialne koCione Celjusti sa 4 klipi¢a, straga
disk od 220 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: visina sjedala 830,
osovinski razmak 1.415, tezina 179 kg,
spremnik goriva 17 |

Deklarirano: snaga - 188 ks (138 kW) - 12.500
okr/min (200 ks sa Ram-Air), maks. okr.
moment - 11,5 kgm (113 Nm) pri 9.500 okr/
min
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snaga, ubrzanja, cijena,
mala buka, stabilnost

oslonci nogu lako struzu na pisti,

stitnik straznje vilice za voznju pistom

Moramo napomenuti da Kawasakija jo§ nismo
vozili po cesti te ¢e ti dojmovi ostati neotkriveni do
naseg velikog usporednog testa u ozujku. Cijenom
od 98.626 kn jedino je jo§ Kawasaki ispod magi¢ne
granice od 100.000 kn. Najljuci konkurenti jo§ su
uvijek skuplji 10%.

No, ako mi nismo osje-
tili kako sustav reagira,
to ne zna¢i da on ne
djeluje. Tehnicari kazu
da ga je najbolje osjetiti
po kisi. =

Jos$ jedan hvalevrije-
dan podatak na novom
Kawasakiju je podatak
na instrumentima u
kojoj se brzini trenutno
nalazite. Nakon pionira
Suzukija i Yamahe, sada
jedino Honda ne daje taj
podatak. Stoga su satovi
sada potpuni i - §to je
vrlo vazno - lako citljivi
1 po najja¢em suncu.
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Kawasaki kod ovlastenih prodavaca ve¢ nudi kit za utrke
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Najveca zabava stanovnika Katra
su voznje Cetverociklima po pjesca-
nim dinama. Stoga su izleti na jug
prema Saudijskoj Arabiji, gdje se
nalaze pjeScane dine, svakodnevna
pojava. Zanimljivo je da se Arapi
obozavaju voziti nocu sa serijskim,
dosta slabim svjetlima. Skacu po
dinama gore-dolje, lijevo-desno bez
nekog posebnog reda. Kazu: “Sto

opasnije, to bolje”. Valja napome-
nuti da u tim voznjama ima mnogo
ozlijedenih, pa ¢ak i mrtvih.
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