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Ve¢ duze vrijeme poznat
J \ ’ po svojim sposobnostima
- ¢ ' u prometu europskih
- velegaradova, X8
o~ sada dolazi opremljen
, Y - Y najmodernijim agregatom.
. ) Vozne osobine su neznatno
slabije od modela 500,
dok u vecini europskih
zemalja zapreminom do
400 kubicnih centimetara
Piaggio skuter Stedi
vlasnicima i preko 25%
troSkova registracije
PISE: MARKO GUZINA

ajedno sa kolegama iz cijele

Europe u Milanu smo imali

priliku vidjeti i isprobati novi

model u ponudi kude Piaggio.
Dok je X8 poznat od prije, ovaj skuter
se sada nudi s pogonskim agregatom
nove generacije zapremine 399 ccm
opremljenim elektronskim ubrizga-
vanjem. U Piaggiu su se odlucili za
ovakvu pogonsku grupu upravo zbog
zakona koji klasu do 400 ccm ¢ine
pristupa¢nom i ekonomi¢nom kada
dode doba pla¢anja godisnjih davanja
drzavi i osiguravajuc¢im drustvima.
Provijerili smo za vas kako je pozna-
ti model prezivio tretman u wellness
centru Piaggia.

Neznatne izmjene

Piaggiov skuter X8 vec je niz godi-

na na trzistu i kao takav ne nudi neke

drasti¢ne novitete kada je u pita-

e nju izgled. Vjerojatno najdrasti¢nija
’ izmjena odnosi se na znacku sa natpi-
som "400 i.e.", koja je sada prvi puta
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nastavljaju. Tu je i prostrani vjetro-

bran, koji daje do znanja da necete

biti ostavljeni na nemilost strujama

zraka ¢ak ni ako pojurite. I kontrolni

instrumenti, koji dizajnom i dimen-

zijama pruzaju obilje, lako bi nasli

mjesto i u luksuznoj limuzini. Dok su

kazaljke iznimno pregledne i logi¢no -
rasporedene, kontrolne Zaruljice su

nagurane, pa ih treba pazljivo pro-

motriti da biste shvatili §to vam zele

reéi. Zbog kvadrati¢nog oblika, slabe

vidljivosti na suncu te izbora boja ove

zaruljice nam svakako nisu najdraze.

Kako dimenzije skutera najavljuju,

vozacu je namijenjena poveca kolici-

na prostora na podnici te dobro profi-

lirano i udobno sjedalo. Dok suvoza¢

nede imati priliku pretjerano pomicati

noge, njegov dio sjedala ¢e ga jednako

rasko$no ugostiti, dok ¢e aluminijske It A EEEEES '—-v—n dall M:mﬂ"
rucke pruziti siguran oslonac. Izgled

straznjeg kraja odreden je poklopcem
prtljaznog prostora, a ispod poklopca
se s jedne na drugu stranu pruza izdu-
zeno straznje svijetlo. Lijepo obliko-
vani poklopci agregata te neupadljivi
ispusni sustav nenametljivo obavljaju
svoje zadade, a cijela ova prica pociva
na nevelikim, ali lijepim petokrakim
naplatcima promjera 14".

osvanula na ovom modelu. Mozda Birrill e {4 EileEN
namjerno, a mozda i ne, ovaj skuter pﬂf(lop jaziiog k|
osim udobnosti dijeli s automobili- prostora, cirMe izdiizen
ma i neke elemente dizajna, pa tako SIFBZII;%V-]}!M_ poﬁaje
veliko prednje svijetlo nije ba§ uobi- prepozatii ||10§b“9
¢ajeno na delikatnim vozilima na dva N B ¥ LN
kotaca. Veli¢inu svijetla sada dodatno = ) e
naglasavaju prednji pokaziva¢i smje- ’ : : i
ra s bijelim le¢ama, koji se na njega .
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Svjeza snaga

Dok je X8 i dalje vjeran provjere-
noj konstrukciji skutera sa cjevastim
okvirom na kojem se sprijeda drzi  FUSEIH i) jur L4
teleskopska vilica, a straga agregat kao TN A Fi{U Lol
ovjeseni element, sam agregat pred- KIATIQURT, aili kil
stavlja novost. Naime, tekudinom D‘gtoga pomalofp: Hpak,
hladeni jednocilindra$ zapremine [ild 21z} v1er i rr6r
399 ccm je Piaggio uradak pod ime- | mama 0 mallm Kotatira

nom Master i u izravhom je srodstvu

sa odli¢énim agregatom zapremine ,_..-IF"
500 ccm. Cetiri ventila po cilindru
upravljana jednom bregastom osovi-
nom u glavi te elektronsko ubrizga-

vanje goriva garantiraju obilje snage
uz minimalnu potrodnju i jo§ manji
negativan utjecaj na okolis. Kako bi
ispusni plinovi bili ¢isti, tu je i nei-
zostavni katalizator, a snaga svoj put
do straznjeg kotaca ve¢ tradicional-
no nalazi preko automatske spojke i
CVT mjenjaca. Za zaustavljanje ovog
198 kg teskog vozila brinu se tri diska
promjera 240 mm, dva na prednjem
kotacu i jedan straga. Iako se radi o
nemaloj tezini, agregat razvija res-
pektabllne 34 koanke snage, pa ovaj
skuter moze ubrzati do 155 km/h. U
spremnik goriva stane 12 litara, $to
nije previse, ali je dovoljno za nekoli-
ko stotina kilometara gradske voznje.
Kota¢i s gumama dimenzija 120/70-
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Piaggio X8 400

Prostrano sjedalo pruzit
¢e udobnost vozacu i
suvozacu, dok podnica
omogucava izmjenu
polozaja u voznji
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Moderni agregat sa jednom
bregastom osovinom (OHV)
te cetiri ventila u glavi uz
elektronsko ubrizgavanje
osigurava ¢ak 34 konjske
snage, a istovremeno ostaje

Veliki i praktiéni
priijazni prostor glavna
je odlika ovog skutera,
te ga cini odlicnom
alternativom automobilu

Kompaktna pogonska
grupa sadrzi moderni "Master"
agregat te vrhunski prenosni
sklop sa CVT mjenjacem. Kako
je i uobicajeno kod skutera, ovaj
sklop se koristi kao ovjeSeni
element za strainji ovjes

MOTO PULS

ekoloski prihvatljiv
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14 sprijeda te 140/70-14 straga moz-
da ¢e uplasiti one koji vjeruju "horror
pricama" o malenim kota¢ima, ali
¢injenica je da poznati proizvodadi ne
bi koristili to rjesenje kada bi ono bilo
bas toliko nestabilno.

Praktiéno je dobro

Jasno je i vrapcima na grani da veli-
ki skuter pruza puno mjesta, a X8 na
tom polju apsolutno blista. Ne samo
da se voza¢ moze udobno smjestiti i
postaviti noge u bezbroj polozaja na
prostranoj podnici, ve¢ ¢e i suputnik
jednako uzivati uz mekano sjedalo i
masivne rucke. Da to nije sve brine
se prostrani prtljazni prostor kojem
se moze pristupiti dizanjem sjedala ili
otvaranjem nesvakida$njeg poklopca
sa straznje strane. Testni model bio
je opremljen daljinskim upravljacem,
pa smo straznji poklopac mogli otvo-
riti 1 pritiskom na tipku. Upravljac je
dovoljno sirok da pruzi sigurnost, ali
e se visim vozac¢ima udiniti poma-
lo nizak. Dajemo kontakt, a auto-
mobilska kontrolna plo¢a ozivljava.
Kontrolne zaruljice tesko su vidljive
po danjem svijetlu, a i odabrane boje
nas previse podsjecaju na Zastavine
automobile. No, radi se o nevaznom
detalju, jer nas zapravo zanima kako
X8 funkcionira s novim agregatom.
Opremljen elektronskim ubrizga-
vanjem, jednocilindra$ ozivljava na
prvi pritisak tipke elektropokreta-
¢a, a odaziv na gas je odmah Zzustar.
Tesko nam je zamisliti bolji poligon
za testiranje jednog gradskog prome-

tala nego $to je to centar Milana, pa
kre¢emo put glatkog asfalta, granit-
nih kockica, tra¢nica i guzve. Odmah
nam je jasno da izabrani agregat ne
zaostaje znatno za onim od 500 ccm
i da te¢no ubrzava ovaj 198 kg tezak
skuter. Poprili¢na snaga agregata i
nesto meksi ovjes rezultiraju osjetnim
podizanjem straznjeg kraja prilikom
otvaranja gasa, ali radi se o osobini
koju imaju svi skuteri i koja ne utje-
e na sigurnost voznje, pa ju nikako
ne treba shvatiti kao minus. Nakon
nekoliko kilometara naviknuli smo se
naskuter, pavoznja postaje brzaiopu-
$tenija, a postaje nam jasno i da kotaci
promjera 14" imaju svoje prednosti i
nedostatke. Dok medu prednosti sva-
kako mozemo uvrstiti okretnost veéu
nego bismo ocekivali od skutera sa
1.540 mm meduosovinskog razma-
ka, u pojedinim situacijama X8 nam
se ucinio i previse agilan, odnosno
ne dovoljno stabilan. Prije svega tu
mislimo na uzduZne neravnine, a u
zavoju i popre¢ne neravnine. Prelazak
preko tra¢nica nam nije bio problem
dok god smo ih prelazili pod kutom
vedim od 45 stupnjeva. Osim spome-
nute prakti¢nosti mozemo pohvaliti
udobnost, jer prostrano sjedalo i pod-
nica pruzaju bezbroj mogucnosti pro-
mjene poloZaja, pa voznja nikada nije
dosadna ili zamorna. Siroke prednje
oplate i vjetrobran dobro obavljaju
svoju funkciju, pa tek pri brzinama
preko 140 km/h do kacige dolaze
(jo$ uvijek zanemarive) turbulencije.
Kada dode vrijeme usporavanja, na




scenu stupaju uvjerljive kocnice koje
nas ni¢im nisu ocarale, no svVoj su
posao obavljale to¢no kako treba, uz
lako doziranje i osjecaj pouzdanosti.
Zapravo nas se dojmio cijeli skuter, a
jedino $to od toga odudara su retro-
vizori, koji su jako $iroki i otezavaju
guranje kroz promet, dok istodobno
spadaju medu one koje je jednostav-
no nemoguce dobro podesiti.

Zakon protiv prakticnosti
Iako nismo pravne struke, iz isku-
stva i kroz razgovor sa stranim kole-
gama uvidjeli smo mnoge nedostatke
naseg zakona koji regulira sigurnost

plilamo oy

cestovnog prometa, a time i katego-
rije vozacke dozvole. Dok u nekim
dijelovima ovaj, kao i drugi zakoni,
prati europske trendove, u nekima je
poprili¢no nazadan. Tako i ¢injenica
da za motocikle i skutere preko 50
ccm valja polagati dozvolu A katego-
rije odbija mnoge potencijalne kori-
snike upravo klase od 50 do 400 ccm.
Dok ¢e i laik ve¢ pri prvom posjetu
Milanu zakljuciti da je upravo to naj-
brojnija klasa u talijanskom velegra-
du, a analogno tome i najpraktic¢nija,
u nas je za sada malobrojna. Neovisno
o vazedim zakonima, X8 opremljen
modernim agregatom jedan je od
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idealnih skutera za urbane stanovni-
ke. Udoban za samotnjacku voznju ili
u dvoje, uz dovoljno snage da odjuri
sa semafora ili da brzo dode s kraja na
kraj grada, Piaggiov maksi skuter nudi
sve §to prosje¢ni voza¢ moze pozeljeti.
Prtljazni prostor omogudava smjestaj
raznih sportskih ili poslovnih rekvizi-
ta, dok dobra zastita od vjetra jam¢i
udobnost. Jednocilindrag opremljen
elektronskim ubrizgavanjem pozitiv-
no Ce utjecati i na kuéni proracun,
jer iako osnovna cijena od 39.990 kn
ne djeluje malo, umjerena potro$nja i
opéenito mali troskovi eksploatacije
opravdat ¢e ulaganje. Tim vise ako
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TEHNICGKI PODACI

Motor: jednocilindri¢ni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 85,8 x 69 mm

Obujam: 399 ccm

Hladenje: tekuéinom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje

Spojka: automatska centrifugalna

Mjenjaé: CVT

Okvir: Celicni cijevasti

Ovjes: teleskopska vilica s cijevima
promjera 35 mm, hoda 94 mm;
straga agregat kao ovjeSeni
element sa dva amortizera, hod
90 mm

Gume: prednja 120/70-14,
straznja 140/70-14

Koénice: naprijed dva diska
promjera 240 mm i koCione
Celjusti sa 2 klipi¢a, straga disk
od 240 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
2.184, Sirina 760, visina sjedala
790, osovinski razmak 1.540,
tezina 198 kg

Deklarirano: snaga - 34 ks (25 kW) -
7.500 okr/min, max. okr. moment
- 3,8 kgm (37,6 Nm) pri 5.500
okr/min

Spremnik goriva: 12 |

Max. brzina: 155 km/h
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udobnost, oprema,
prakti¢nost, agregat, potrosnja

kontrolne zaruljice,
stabilnost, retrovizori

znamo da X8 dolazi sa podosta serij-
ske opreme koja ¢e nam Zivot udiniti
ugodnijim. Sto se konkurencije tice,
X8 pripada klasi bez pretjerano puno
pripadnika, pa izvan kude Piaggio
mozemo spomenuti tek Peugeot
Satelis, koji koncepcijom i cijenom
posve odgovara testnom modelu.
Dakle, tu se vise radi o ukusu nego
o financijskoj ili drugoj opravdanosti
jednog ili drugog modela. Ako ste
spremni na zrtvu polaganja A kate-
gorije kako biste lakse i brze putovali
kroz grad, X8 s Master 400 agrega-
tom je dobro rjesenje i predstavlja
alternativu automobilu.
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