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Kad u naslovu kazemo DZepna Venera,
onda ne polazimo od izgleda®oji je
1zasao iz mode istovremeno kad i

Samantha Fox, vec od obilja slatkih
uzitaka upakiranih u malo i lagano
tijelo. lako bi trebala predstavljati
tek zanimljiv uvod u svijetssportskih
cetverocikala, ova dugovjecna
Yamaha ide i korak daljepeqdii

svojom jednostavnom isKVEIIIEIRON
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odina je 1988. Dok kino
dvoranama hara Oskarima
obdaren Kisni ¢ovjek, a
videorekorderi, koji su bas
nekako u to vrijeme postali stvar pre-
stiZza, neumorno vrte piratske kazete
prvog Terminatora, iz Blaupunke
radio kazetofona s dvije glave treste
danas ved (sre¢om) zaboravljeni hito-
vi Dalibora Bruna. Vozni park jo§ je
uvijek uglavnom socrealisticki, $to
znadi da bezbrojni vlasnici polutraj-
nih proizvoda marke Zastava-Yugo
sanjaju o posjedovanju do u razine
nadnaravnog boZanstva uzdizanog
Golfa «dvojke dizel», jednako kao
$to i vlasnici MZ ETZ-a, jo§ nedo-
voljno oporavljeni od pozitivnog $oka

uzrokovanog prvom serijom GSX-R-
a, mastaju o upravo predstavljenoj
Hondi RC 30.

Iako je te iste godine svijet ATV-
ova potiho obogaden Yamahom YFS
200, svrha uvodnog odlomka nije bila
samo da Blaster stavimo u kontekst
vremena u kojem je dosao na svijet,
vec i da se lakse podsjetimo koliko je
vremena otada doista proslo. A izra-
zZeno brojkama, Blasterov Zivotni put
zapoceo je prije gotovo 20 godina
i on je - za razliku od vedine dosad
nabrojanih relikvija - i dalje komer-
cijalan i to u svom izvornom, gotovo
nepromijenjenom obliku. Nekih je
modifikacija, doduse, bilo, no pone-
$to drugacije oplate ili ugradnja disk
ko¢nica nisu narusili originalni duh
onog vremena, vec su samo moder-
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nizirali pristupacan etverocikl koji
je od prvog dana svog pojavljivanja
osim za klasi¢nu zabavu rado bio «zlo-
rabljen» i za utrkivanje na zatvorenim
stazama.

Tome je u prilog svakako isla dobro
zamiSljena konstrukcija koja je nudi-
la povoljan omjer snage i tezine, no s
obzirom na to da je prostora malo, a
dojmova mnogo, ne¢emo vas previse
zamarati detaljnim rastavljanjem na
proste faktore, ve¢ demo se samo na
brzaka dodirnuti sastavnih dijelova
najmanjeg Yamahina sportasa. Posao
¢e nam pritom olaksati ¢injenica
da Blaster pociva na jednostavnoj,
da ne kazemo genijalno elementar-
noj mehanici lidenoj svih dodataka
nepotrebnih za osnovni uzitak u
voznji. Telegrafski kratko, dvostruka
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prednja popre¢na ramena s krutom
straznjom osovinom u jednu cjelinu
povezuje klasi¢ni ¢eli¢ni okvir, koji
u svom sredi$tu udomljuje zrakom
hladeni dvotaktni agregat zapremine
195 ccm. Taj se zivahni «cvajo» svoje-
dobno ugradivao i u enduro motocikl
DT 200 R, a njegovih se 20-tak KS
putem mjenjaca sa G stupnjeva pri-
jenosa i pogonskog lanca s veseljem
prenosi do straznjih guma, koje su
svojim «gljivastim» oblikom defini-
tivno djeca 80-tih i jedan od rijetkih
elemenata ovog cetverocikla za kojeg
nam je zao da ga nije dotaknuo duh
modernizacije. Uz gume, tim je raz-
dobljem vjerno inspiriran i dizajn,
postojan poput frizure fiksirane tro-
vremenskim Taftom i nostalgi¢no
odreden svojim cetvrtastim forma-
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W Veé sam pogled na prekidace dokazuje
da je Blaster toliko spartanski opremljen,
da se ¢ak i prednje i straznje svijetlo mogu
smatrati luksuznim elementom

ma, koje su od originalnog modela
vidljivo odstupile jedino promijenje-
nim dizajnom prednjih oplata. Taj
je detalj ujedno najzasluzniji $to u
gjelini simpati¢an, iako demodirani
Blaster ostavlja dojam prijateljskog
robota «transformera» koji se iz svog
osnovnog oblika trajno premetnuo u
igracku na Cetiri kotaca.

A gledano u ¢jelini, ova Yamaha
doista djeluje poput kakve igracke,
¢emu svakako pridonose i relativ-
no skromni gabariti cijelog vozila.
Stoviée, svojim protezanjem u duzinu
i irinu Blaster na prvi pogled ostav-
lja dojam da mu «ple¢a» ne mogu
prihvatiti niSta veée od pigmejskog
poglavice, no na njega ¢e se svejedno
lako smjestiti i svaki prosje¢no visoki
Hrvat. Doduse, donji se ekstremiteti

nede nauzivati preobilja slobodnog
prostora, no sasvim sigurno nece
patiti od klaustrofobije i tek bi onim
«krakatijima» upravlja¢ u rijetkim
trenucima mogao dodirnuti koljena.
Sve to zna¢i da vozag, iako smjesten
podosta sku¢eno, neée imati previse
ozbiljnih primjedbi na Blasterovu
ergonomiju, jedino bi pri voznji u
stoje¢em polozaju sasvim legitimno
mogao pozeljeti nesto vise postavljeni
upravljac.

Mali div

Uz preniski smjestaj, mamine maze
bi upravlja¢u mogle zamjeriti i to $to
nije udomio tipku elektropokretaca,
no kasnih je 80-tih taj element bio
luksuz i na nekim skupljim moto-
ciklima, pa kako ne bi i na ovoj

Yamabhi, koja uz to nema ni prekida-
&e trube ili pokazivace smjera, a da o
retrovizorima i ne govorimo. Takav
asketski pristup konstruiranju ovog
Cetverocikla lako se moze opravdati
ustedom na tezini i kona¢noj cije-
ni, ali i ¢injenicom da Blaster nije
namijenjen voznji po prometnica-
ma, ve¢ istinskoj terenskoj uporabi,
na kojoj vam takve stvari mogu vise
smetati nego koristiti. Doduse, elek-
topokreta¢ bi sasvim sigurno bio od
koristi, posebno kada se agregat uga-
si na nekoj opakoj strmini ili dok je
Cetverocikl opasno nagnut u stranu,
no nakon malo vjezbe uvidjet cete
da je i ve¢ pomalo zaboravljeni kick-
start pouzdano rjeSenje koje se lako
koristi i ne iziskuje preveliku snagu.
Tako ¢ete, ako agregat ne upalite iz

ladeni dvolaktm agregat zapremme
jednostavno ¥ 'stivljau funkciju

Svim zahtjevnijim|Korisnicima
preporicamoda serijski montirane
gume zamijene onima s cetvrtastijim
presjekom, buduci ove pri prolasku

zavojima destabiliziraju quad .o

prve, rijetko kada morati vise od tri
puta udariti nogom lako dostupnu
polugu. Desetak sekundi nakon $to
YES 200 Blaster veselo odsvira svoje
prve dvotaktne taktove ugasit e se i
crvena kontrolna Zaruljica kao jedini
element na plodi s instrumentima, no
samo pod uvjetom da je koli¢ina ulja
za podmazivanje smjestenog u izdvo-
jenom spremniku iznad dozvoljenog
minimuma.

Sve u svemu, mali pali kao veliki, a
tako i ide. «Mokra» tezina od samo 155
kg i temperamentan dvotaktni agregat
pruzaju Blasteru konkretne perfor-
manse kojima posramljuje ¢etverotak-
tnu konkurenciju osjetno vede zapre-
mine. Pritom valja napomenuti da se
kod konstruiranja Blasterova agregata
nije slijedilo uobicajene postulate dvo-
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Yamaha YFS 200 Blaster

taktne filozofije, koji teze ostvarivanju
$to veée maksimalne snage naustrb
upotrebljivosti na niskim i srednjim
rezimima vrtnje, vec je primijenjen
umjereniji «user-friendly» pristup,
kod kojeg je solidan potisak u gotovo
cijelom rasponu vrtnje obogaden pri-
mjetnom, ali ne i opasnom provalom
snage na visokim okretajima.

Ubrzanja su pritom iznenadujude
dobra, $to je izmedu ostalog posljedi-
ca kratko proracunatih odnosa klasi¢-
nog mjenjaca sa 6 stupnjeva prijenosa.
Prve dvije brzine su posebno kratke i
kada im uz spomenuti zivahan, ali
ne i prenervozan agregat pridodate
kombinaciju kratkog medusovinskog
razmaka i «starinskog» nacina sjedenja
gotovo to¢no iznad straznje osovine,
dobit ¢ete idealan poligon za voznju
na straznjim kotac¢ima. Stovise, iako
smo dosad vozili i daleko snaznije
Cetverocikle, samo je manji dio njih s
toliko urodenom lako¢om svoj prednji
odbojnik podizao put neba. I dok je
sasvim neupitno da ta njegova karak-
teristika izaziva ugodno iznenadenje,
poput onog kad na djegji rodendan
umjesto klauna zaluta teta striptizeta,
nesta$no propinjanje na straznje noge
mac je s dvije ostrice koji vam visi nad
glavom svaki put kada se uhvatite u
kostac sa opasno strmim hard-enduro
usponima.

U tim Cete slucajevima, ¢ak i kada
se nagnete sasvim preko upravljaca i
tijelo ispruzite daleko prema horizon-
tu, morati pokazati zavidnu spretnost
kako biste prednje kotace zadrzali
u kontaktu s podlogom i sprijecili
izvrtanje na leda. Pritom treba jako
precizno balansirati s polugom gasa i
imati na umu da Cete za svako njezino
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prenaglo otpustanje koJe nije popra-
¢eno adekvatnim pritiskom na polu-
gu spojke biti «nagradeni» gasenjem
agregata, nakon kojeg ¢e quad vrlo
vjerojatno poceti kliziti unatrag u onaj
isti bezdan iz kojeg ste upravo dosli. I
tek bi vam tu, dok se tako bespomo¢-
ni nadate da se vasa povratna putanja
nede krizati sa stablom, stijenom ili
nekom sli¢cnom jednako bolnom pre-
prekom, moglo postati Zao §to ova
Yamaha nije opremljena elektropo-
kreta¢em koji bi agregat lako vratio u
zivot, ve¢ kick-starterom, do kojeg je
u takvoj situaciji nemogude dodi.

Izuzmu li se te donekle ogranicene
penjacke sposobnosti, koje ga ¢ine bli-
zim pojmu naprednog planinara nego-
li vrhunskog alpinista, Blaster je vrlo
zahvalan alat za suceljavanje sa gustom
$umom i njezinim obroncima. Tada uz
sve njegove dinamicke kvalitete dolazi
do izrazaja i relativno skromna $irina
vozila, koja vam omogucuje jednostav-
nu slalom voznju izmedu drveéa, pa i
provla¢enje uskim planinarskim stazi-
cama na kojima bi pjeske lako zapela i
neka gabaritnija gospoda.

YES se uz to sasvim dobro snalazi
i na razrovanim Sumskim putovima,
koji zbog kori$tenja krute straznje
osovine obi¢no stvaraju probleme
njegovoj sportskoj bracdi, bududi
upravo taj dio cetverocikla voli zapeti
na sredi$njem grebenu izmedu dvi-
je «$pure» koje ostavljaju traktorske
gume. Blaster nije u potpunosti imun
na takve probleme, no zbog njegove
¢e male Sirine spretniji voza¢i modi
zadrzati unutarnje rubove guma na
sredi$njem grebenu i tako barem
na neko vrijeme odgoditi upadanje
jedne strane cetverocikla u «$puru»
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Ako su vam na prvom mjestu
kvaliteta izrade i nesputana
zabava u voznji, onda Blaster
nema nikakve konkurencije

U svom cjenovnom razredu.
Potrebnih 27.650 kn ¢ine ga
najpristupacnijim ozhiljnim

i kvalitetnim sportskim
cetverociklom

ako postoji samo.mogucrostyuieSavanjaipredo ‘Ii] uﬂnj_{.ﬂ
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i nepozeljno nasjedanje na straznju
osovinu.

No, ako je po tom pitanju Blaster
nesto spretniji od sportske konkuren-
cije, onda je po sposobnosti zaglav-
ljivanja u dubokoj blatnoj kaljuzi
tipi¢ni predstavnik svoje viste. U toj
vam nezeljenoj situaciji manevarski
prostor dodatno ogranicava izostanak
hoda unazad, no, iako to mozda zvu-
¢i kao Suplji argument, taj nedosta-
tak dobrim dijelom kompenzira ve¢
pohvaljena mala tezina vozila, koja
vam omogucuje da povlacenjem za
prednji ili straznji odbojnik snagom
vlastitih misi¢a quad izvucete iz zagr-
ljaja blata, pa ¢ak i da ga, kao u naem
slu¢aju, otmete brzoj matici rijeke.
Nedostatak hoda unazad primijeti
se i prilikom nailaska na neku nepre-
mostivu prepreku, no kada jednom
uVJezbate specifi¢nu tehniku koja se
sastoji od silaska s ¢etverocikla i nje-
govog rotiranja podizanjem prednjeg
ili straznjeg kraja, polukruzna okreta-
nja cete izvoditi jednako brzo, ako ne
i brze negoli ni nekom drugom ATV-
u opremlJenom «rikvercom», poseb-
no ako pritom nemate na raspolaga-
nju previse slobodnog prostora.
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Nepopravljivi mangup

Nakon §to smo apsolvirali probija-
nje po Sumama i gorama, red je da
se pozabavimo i motocross stazom
na kojoj je Blaster uvijek rado viden
gost. Uz svoju neupitnu agilnost ovaj
dvotaktni izvor zabave vas osvaja
laznim osje¢ajem da imate neupitnu
kontrolu, iako u stvari cijelo vrijeme
imate pune ruke posla i beskrajno uzi-
vate u tome. Tako ce se pri prelasku
preko svake vede izbocine ili manjeg
brezuljka quad podici na straznje
kotace, jednako kao $to bi vas taman
nakon $to ste pri ulasku u zavoj doda-
vanjem upravljaca rijesili problema
s uglavnom bezopasnim proklizava-
njem prednjeg kraja mogao iznena-
diti podizanjem unutarnjih kotaca.
Sve u svemu, ako se vozi brzo, onda
je doista zabavan, no ako ga se tjera
do njegovih krajnjih granica onda
trazi iskusnog vozaca kojem de svi ti
njegovi nestasluci predstavljati dodat-
ni izazov i izvor zadovoljstva, iako
¢e zbog njih mozda izgubiti pokoju
sekundu po krugu. Dvotaktni agregat
vas pritom nezaustavljivo gura napri-
jed, pod uvjetom da se stalno igrate s
polugom mjenjaca, a iako nije zadnja

a0 i ostatkom cetverotikla,
aznjim dijelom Blastera dontlni Miraju
cetvrtaste forme minimalisticki
izvedenih oplata. Cj_sta Klasika
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rije¢ tehnike, ovjes vrlo dobro kom-
penzira neravnine kao i umjereno
visoke skokove tijekom kojih ¢ete se
zahvaljujudi maloj tezini Blastera lako
namjestiti za siguran doskok.

Ugodnom prizemljenju pridonese i
straznje gume «balonke» pomalo arha-
i¢nih dimenzija 21x10-8, koje svojim
sabijanjem pri doskoku vrijedno pri-
pomazu straznjem ovjesu, No to je
uglavnom i jedina pohvala koju moze-
mo izre¢i na njihov racun. Svojim
izrazito zaobljenim profilom one bit-
no naru$avaju stabilnost, buduéi u
sporim zavojima uzrokuju pretjerano
naginjanje cijelog ¢etverocikla i podi-
zanje unutarnjih kotaca, koje se pone-
kad ne moze kompenzirati ni maksi-
malnim naginjanjem tijela u suprotnu
stranu. Pridodajte tome da se u brzim
zavojima vanjska straznja guma pod-
vla¢i pod sam naplatak i dolazite do
zakljucka da je nabavka guma sa cetvr-
tastim profilom, tipi¢nijim za sportske
Cetverocikle, itekako isplativa investi-
cija kojom dete poboljsati ne samo
vozna svojstva, nego i vlastitu sigur-
nost. Jedna od omiljenih dorada je i
ugradnja distanci kojima se prosiruje
trag kotaca, a ako Zelite izvlaciti mak-
simum, ne bi bilo lose
razmisliti i o ugradnji
opletenih kocionih
crijeva, bududi je kod
uporabe na natjeca-
teljskoj stazi primjet-
no da su inaée vrlo
dobre ko¢nice sklone
umaranju.

S obzirom na cjelo-
kupni sportski ustroj i
kvalitetnu konstruk-

ciju, koja bez ikakvih

TEHNICGKI PODACI

Motor: jednocilindri¢ni, dvotaktni

Obujam: 195 ccm

Provrt x hod: 66 x 57 mm

Kompresija: 6,6:1

Hladenje: zracno

Pokretanje: nozno

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinja¢

Spojka: viSestruki diskovi u uljnoj
kupci

Mjenjaé: 6 stupnjeva

Ovjes: naprijed dvostruka
poprecna ramena, hod 180
mm, straga klasicna vilica s
monoamortizerom, hod 180 mm

Gume: prednje 21x7-10,
straznje 21x10-8

Kocnice: naprijed dva diska, straga
jedan disk

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
1.735, Sirina 1.035, visina 1.040,
visina sjedala 740, meduosovinski
razmak 1.100, tezina 155 kg (s
uljem i gorivom)

Spremnik goriva: 9 |

jednostavna konstrukcija,
kvaliteta izrade, tezina, cijena,
sportski ustroj, agilnost,
agregat

straznje gume, oprema,
nemogucnost registracije,

male dimenzije, niski upravljaé

problema podnosi 1 veéa opterecenja,
tih ¢e nekoliko promjena biti sasvim
dovoljno da s ovim cetverociklom
otpoénete svoju natjecateljsku karijeru.
Kako se tu ne radi o nekim znacajnim
financijskim investicijama koje bi bit-
no narusile iznimno pozitivan dojam
kojeg ostavlja maloprodajna cijena od
27.650 kuna, ispada da se radi o jed-
nom od najpristupacnijih proizvoda
za ulazak u svijet motosporta uopde.
Sto se ti¢e civilnih korisnika, nekima
od njih moglo bi zasmetati to $to je
registracija ovog Cetverocikla nemogu-
¢a misija, no bez obzira na to dobro je
znati da se u Blasteru bliskom cjenov-
nom razredu ni izbliza ne moze pro-
nadi quad koji bi mu mogao dostojno
parirati kvalitetom izrade, ukupnim
voznim osobinama ili uzitkom kojeg
pruza u voznji. Nazalost, ova je igra¢-
ka usla u 20. godinu proizvodnje i ako
je vjerovati zakonu velikih brojeva,
ali jo§ i viSe ¢injenici da je jedan od
posljednjih proizvoda koji koriste jo§
uvijek jednako uzbudljivu, iako s vre-
menom ckoloski sve neprihvatljiviju
dvotakenu tehnologiju, Nije ¢udo da
je serijska proizvodnja ove vjekovje¢-
ne igracke odbrojila svoje dane. Tako
se u pogonima Yamahe ved sastavlja
cetverotaktni model YFM 250 R koji
¢e Blastera sasvim sigurno izgurati
iz ponude, no ostaje nam vidjeti u
kojoj ¢e ga mjeri dostojno zamijeni-
ti. Tome u prilog ide i vec¢ najavlje-
ni ¢etverotakeni model YFM 250 R
koji ¢e Blastera u skoroj buduénosti
sasvim sigurno izgurati iz ponude, no
pitanje je u kojoj ¢e ga mjeri uspjeti
dostojno zamijeniti. Ovakav se man-
gup ipak rada samo jednom u sto
godina.

MOTO PULS



