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_‘alengl;ﬁska godina off road modela

puno; se razlikuje od cesto

ala. Posljednjih godina tvrtke
1

oje motokros modele predstavljaju
ije jeta, kako Eﬁﬁﬁgé ﬁfr
. A vec na jesel lfgrrvakureng’gg:r}"a odre-
denim trzi§tima, a tu p eﬁstveno_gms‘h&d na
SAD. Po tompri ICIPU, SMO ml 'E:fé:'S'Stupili!ll':_
d skog KTM-a
alendarske godine

na mnostvo promjena. Najvecu i najznacajniju
p r'njenmoiivio je agregat, koji je i velika pre-

kretnica za KliM-ovu liniju off-road modela. Da
-~ bismo se prisjetili samih pocetaka serije EXC ne
reba se vr. eko u proslost: godine 1999! ova

* jeaustrijska tvrtka kupila tvornicu Husaberg, te su

ﬁzj_edniékim snagama stvorili novi agregat koji se

b ; kr'c'ST.istio u motokros i enduro svijetu. No, vremena
se mijenjaju, pa se tako stari LC4 agregat morao

" zamijeniti potpuno novim XC4 agregatom i novim

ispusnim sustavom koji sada ima i katalizator kako
bi zadovoljio norme Euro 3.

Agregat na novom EXC-R-u nije isti kao kod
motokross SX modela. Novi hard enduro ima jed-
nu bregastu osovinu u glavi, dok ih modeli SX ima-
ju dvije. I podaci o provrtu, hodu i kompresiji su
drugaciji. Novi EXC-R 450 modeli imaju provrt
x hod: 95 x 63,4 mm, dok SX 450 modeliiimaju
97 x 60,8 mm. Kompresija je na modelu EXC-R

" br. 83/11.-12./2007.




KTM je davno raskrstio s prednjim
kockastim svjetlom i uveo trend modernog
dizajna u terenske motocikle. Stoga je
prednje svjetlo izuzetno lijepo za ovakve
motocikle.- Leca je napravljena od
polikarbonata vrlo otpornog na grebanje

Popis dodatne opreme
izmedu ostalog sadrzi i
originalne powsmce za
upravljac od 2mm; fef s

Strainji kraj je moderan, “u komadu”, lijeva i

desnarstrana.s LED straznjlm sv1etlom malih
En'hen jja=Na'hjega su dodani dugacki blatobran

lihiieRe Stthiker: = 1 R = = 1 MI;EB 24 homgfoBaciju za cestovn upor
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KTM EXC-R ima idealnu
poziciju sjedenja u zavojima i
kontrolu na skokovima

o provrtu hodu i kompresiji sirdfiiEd
provrt x hod 95x 63,4 mm doKiSX¥5

12,5:1. Sve to ublazilo je 0l gata'l poyecalo elgu ]
toga, motokross modelX rzifie; dok ity nas'testniima 6
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Elektosta tijediom
nije zakazao tifnakon
nekoliko pr a.

Zanimljiv je oblik poklopca
glave kojije izraden
specijalno kako bise
olaksalo pristup ventilima
pri servisiranju. Kompletan
agregat je laksiza 0,5kgu
odnosu na prosli model

br. 83/11.-12./2007.




Prednje svjetlo izuzetno je
tanko, tako da je gledajuci s
hoka tesko razlikovati novi
EXC-R od novih SX modela,
tim vise sto im je i grafika
vrlo sliéna
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omjera 11,9:1, dok motokros modeli imaju 12,5:1.
Sve to ublazilo je ¢ud agregata i povecalo njegovu
elasti¢nost. Osim toga, motokross model SX 450
ima 4 brzine, dok ih nas testni ima 6.

Novost na modelu EXC-R je potpuno odvojeni
krug podmazivanja za agregat i mjenjac. Agregat
tako prima svega 0,7 1 ulja, dok u mjenja¢ i spojku
ide 0,9 1 ulja. Novi agregat ima tako dvije pumpe
ulja. Zanimljivo je pritom da novi EXC ima samo
jedan filtar ulja. Air box najnovijeg EXC-R-a je
povecdanih dimenzija, a u njemu se nalazi i akumu-
lator. Novi EXC-R ima 4 titanska ventila kojima
je u odnosu na stari povecan promjer i smanjena

Austrijski hard'enduro
iznenadujuce je lagani
upravijiv. Veliki zakretni kut
upravljaca, uska konstrukcija
okvira i tezina od oko 113
kg doprinose nesvakidasnjoj
okretljivosti ovog modela

duzina. Smanjenje tezine pretrpjela je i bregasta
osovina, koja ujedno sluzi i kao centrifugalni ven-
tilator motora. Zanimljiv je oblik poklopca glave,
izraden specijalno kako bi se olaksao pristup venti-
lima pri servisiranju.

Okvir je od krom-molibden cijevi ovalnog pre-
sjeka, dok je straznji dio okvira, koji drzi sjedalo,
napravljen od aluminijskih profila. Straznja vilica
je takoder aluminijska, kao i bo¢na stojna nozica.

Opvjes je potpuno nov, onakav kakav je prije
dolazio uz doplatu. Ima novu “hidro-stop” mogu¢-
nost apsorpcije u cartridgeu, duzu oprugu i novo
podesavanje, §to u konac¢nici daje vise udobno-

sti. Istog je promjera cijevi i hoda kao na novim
motokros modelima. Straznji amortizer PDS ima
novu geometriju, odnosno drugacije je postavljen.
Osjetljiviji je i pruza vise udobnosti, te je progre-
sivniji u svom radu.

Maneken od glave do pete

Novi EXC-R mogli bismo zvati manekenom off
road sekcije. Po dizajnu mu je ravan jedino novi
Kawasaki. Ve¢ kod prvog pogleda na novi EXC
model znali smo da nas ¢eka uzbudljiva voznja.
Zahvaljujudi ostrim linijama i futuristickom izgle-
du pojedinih dijelova novi EXC ima onaj agresivan

-




“look” koji je potreban u ovom sportu. Crni kotadi,
okvir i vilica djeluju vrlo pozeljno, a u kombinaciji
s jarko naran¢astom imaju hipnotizirajudi u¢inak
na promatraca.

Osvjezenje na prednjem kraju donosi novi izgled
maske s neobi¢nim svjetlom, za razliku od nekih
konkurenata koji se jo§ uvijek odlu¢uju za obi¢-
no Cetvrtasto. I straznje svjetlo u LED tehnologiji
je vrlo trendy. Ovdje moramo skrenuti pozornost
na nekoliko sitnica. Zmigavce nemojte koristiti u
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(1) Instrumenti su potpuno digitalni i sadrze obilje informacija
poput sata, trenutne brzine, vremena po krugu, ukupnog
broja radnih sati agregata itd. (2) Rucke sadre prekidace za
pokazivace smjera, koje smo odmah odstranili. Prednje smo
demontirali kljucem, a strainji su otpali na terenu od vibracija.
(3) Straznja aluminijska vilica je izrazito duga i tanka i djeluje
poput nogu srne: elegantne, tanke i brze. Za razliku od modela
~ SX, modeli EXC-R imaju lanac sa 0-ringovima te Sire gume, iako
sa cepovima, homologirane za cestovnu uporabu. Dimenzije su
im 90/90-21"sprijeda i 140/80-18" straga

off-road voznji, jer se nalaze na tvrdim plasti¢nim
nosa¢ima koji ne apsorbiraju neravnine. Nama su
otpali nakon samo par kilometara

broja radnih sati agregata, itd. Zanimljivo je da se
instrumenti uklju¢uju neovisno o agregatu. Cim
pomaknemo kota¢ par centimetara, svjetlo i poda-
ci se upale, a gase se nakon 30 sckundi stajanja.

Druga zanimljivost je da novi EXC-R uopée nema
kljuc¢a za kontakt. Pozelite li upaliti novi off road

KTM, dovoljno je samo stisnuti tipku elektopo-
kretaca i on spremno upali. Dakle, neprestano
vam je na raspolaganju.

po off-road terenu. To je zato $to
nismo ¢itali upute prije testa. A
tko bi mogao jo§ i ¢itati, kad je
On pred nama.

Instrumenti su potpuno digitalni i
sadrze obilje informacija poput sata,
vremena po krugu, ukupnog
Idealna pozicija
Nakon samo par prijedenih kilometa-
ra po terenu rekli smo si u brk: “ To je
to”, odnosno to je motokros motocikl
s rasvjetom i ovjesom prilagodenima
za udobniju voznju. Pozicija sjede-
nja je napokon onakva kakvu smo

Okvir od krom-molibden cijevi ovalnog presjeka. Stranji
dio okvira koji drzi sjedalo je napravljen od aluminijskih
profila, kao i straznja vilica. Straznji amortizer PDS ima novu
geometriju, odnosno drugacije je postavljen. Osjetljiviji je i
nudi vise udobnosti, te je progresivniji u svom radu




oduvijek Zzeljeli. Barem tako kaze na$ test vozac,
visestruki motokros prvak Hrvatske.

Kako je poznato da uz KITM dobijete uvijek naj-
bolje komponente, tako su se pobrinuli i za uprav-
lja¢ Magura (SX modeli imaju Rental) povecanog
i promjenjivog promjera 28-22 mm, koji dolazi u
standardnoj opremi. Nova je i neSto tvrda spuzva
sjedala, koja daje bolji osjecaj motocikla u zavo-
jima, te odli¢no pogodena razlika visine sjedala i
upravljaca. Sjedalo je postavljeno na 925 mm od
tla i moglo bi predstavljati mali problem nizim
voza¢ima kada nogom Zele ¢vrsto dosedi do tla.
Spremnik goriva prima 9 litara, odli¢no je dizaj-
niran i omoguduje bolje kretanje vozaca. U stan-
dardnoj izvedbi EXC-R dolazi sa zi¢anim kota¢ima
veli¢ine 90/90-21 sprijeda te 140/80-18 straga.

Nestvarno lagan

Jos uvijek ne mozemo vjerovati koliko je lagan i
upravljiv novi EXC-R model. Veliki zakretni kut
upravljaca, uska konstrukcija okvira i tezina od
nekih 113 kg bez pokaziva¢a smjera pomazu nesva-
kidasnjoj okretljivosti ovog modela. Na prednjem
kraju se nalazi White Power upside-down vilica
promjera 48 mm i hoda 300 mm, dok je straga WP
PDS amortizer bez poluzja hoda 335 mm. Ovjes
je podesen kao idealan kompromis izmedu enduro
i motokros voznje. U pocetku testa EXC-R smo
isprobali na enduro terenu, gdje je ovjes odli¢no
upijao sve neravnine, od onih sitnih koje imamo
na pravcima do prelazenja preko kanala i kolotra-
ga, gdje se moze osjetiti tvrdoca ovjesa kad je on
jace opterecen. Kao i na prijasnjim EXC modelima
ovjes se moze podesiti na vi§e parametara: tvrdoca,
brzina povrata te visina motocikla, odnosno sve

$to vam je potrebno da si po zelji prilagodite ovjes.
Nakon voznje po enduro terenima krenuli smo na
motokros stazu da vidimo kako se ovaj ovjes ponasa
na ekstremnijim skokovima i ve¢im neravninama.
Tu moramo priznati da nas je ugodno iznenadio.
U pocetku smo mislili da ¢ée biti previse mekan na
velikim skokovima. Istina je da smo si morali malo

Mij __jemanje brzinaiod 1" do 6 mekano‘]e iitocnor
f"’ Hidraulicha\viselamelnaspojkamnije pokazala
Siikakve slabosti ni kod Veciinaprezanja;
'ifllﬁacua’gofovo damema'"a'b'uka agregatajer
Stianjendytakojday %motoclkf kaostioren

i Szalinta

cjelodnevnilidriizenja =

prilagoditi tvrdocu i povrat ovjesa, jer na tvor-
ni¢kim postavkama su nam i prednji i zadnji kraj

“lupili do kraja” na doskocima. No, stabilnost nije
bila upitna: EXC ulazi u zavoje s lakocom te drzi
putanju koju smo si odredili. Ovijes je prilagoden
za vozace od 60 kg do oko 90 kg. Tezi vozaci bi
trebali samo zamijeniti tvrdocu opruga i - to je to!

br. 83/11.-12./2007.
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KTM 450 EXC-

R 2008.

Koc¢nice su odli¢ne kao i na proslim modelima
EXC-a te nismo imali nikakvih problema zaustav-
ljati se, gdje god bismo zamislili. Sprijeda se nalazi
valoviti disk promjera 260 mm, a straga takoder
valoviti disk od 220 mm. Odli¢no se doziraju i
ne treba velika snaga na poluzi da bi se zaustavili.
Rucica i nozica ko¢nice su podesive.

Sukladno novim performansama agregata redi-
zajnirana je mjenjacka kutija, koja ima odli¢an
odnos medu brzinama i on je sada slican moto-
kros modelima, te je mijenjanje od 1. do 6. brzine
mekano i to¢no. Hidrauli¢na viselamelna spojka
pomaze kod mijenjanja brzina i nije nam pokazala
nikakve slabosti ni kod vec¢ih naprezanja, pa ¢ak
niti kod jakih enduro forsiranja.

Potpuno redizajniran agregat

XC4 je i proizvod potpuno nove tehnologi-
je. Novi blokovi, cilindar i glava izmijenjenih su
vrijednosti, a tu je i nova kontrabalansna osovina
koja je smanjila vibracije do minimalnih mjera.
Kontrabalansna osovina smje$tena je paralelno
s radilicom kako bi se $to vise smanjile vibracije
agregata. Vibracija gotovo da i nema,
a buka agregata je smanjena tako da
su duza putovanja pravi uzitak.

Unaprijedeno je i podmazi-
vanje agregata, za koje su sada
zaduzene dvije pumpe: tla¢na
koja tjera ulje kroz uljne kanale
i vakuumska koja isisava ulje iz kartera.

Agregat ima oko 52 konjske snage i snaga se
razvija linearno. Novi XC4 agregat bolje razvija
snagu u niskim okretajima u odnosu na stare
LC4 agregate, ali fali malo eksplozivno-
sti u srednjim i viSim okretajima u
zakonski zatvorenoj verziji. Ugodan
je za voziti, ali s osje¢ajem snage
nece vas ni iznenaditi niti izne-
vjeriti.

Za napajanje gorivom brine
se karburator Keihin MX FCR
39 (SX modeli imaju Keihin
MX FCR 41) koji perfektno
obavlja svoju duznost. Nema
onog “zahliktavanja” koje se
inace pojavljuje kod jednoci-
lindri¢nih agregata u trenutku
kada naglo dodate gas kod niskih
okretaja motora, jer tada biste se
kao voza¢ mogli naéi u nezgodnoj
situaciji, na primjer kada bi vam se moto-
cikl malo ugusio prije skoka.

Kako je snaga agregata poveéana u odnosu na
stari model, sukladno tome i EXC-R je dobio novi
vedi hladnjak tekudine.

Agregat je sa svim ovim novim promjenama
kompaktniji i manje mase nego proslogodisnji.
Tijekom cijelog naSeg testa nismo imali ba§ nika-
kvih problema s paljenjem EXC-a. Bilo da smo ga
palili hladnog ili toplog, na mali pritisak gumba za
paljenje agregat bi u sekundi ozivio.

Moramo spomenuti i nekoliko nedostataka kojih
ima svaki motocikl. Osim spomenutih pokazivaca
smjera koji su ispali pri skokovima na motokros
stazi nije nam se dopao niti novi ¢ep spremnika
goriva, koji ima novi i komplicirani sistem otva-
ranja. On otezava otvaranje spremnika i nije naj-
precizniji. Svaki trenutak oc¢ekujemo da pukne.
Takav novi ¢ep osim modela EXC imaju i novi
cross modeli SX. Nedostatkom nam se u¢inilo i to
$to se sjedalo sada skida pomocu imbus vijka, $to
je neuobicajeno rjesenje, a otezava pristup prostoru
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ispod sjedala. No, najve¢i nedostatak je taj $to nam
je ispusna cijev pregorjela hlace i ¢izmu veé nakon
prve voznje. No, sljede¢i dan iz Varazdina nam je
stigao $titnik s popisa dodatne opreme, koji stoji
svega stotinjak kuna.

Gotovo bez konkurencije

Novi model EXC-R 450 opremljen je boga-
tom opremom, odli¢nim agregatom i vrhunskim
ovjesom. Sve to je pridonijelo odli¢noj ciklistici
ovog modela. Iskreno, nismo ni sumnjali u novi
KTM, ali su nas ipak ugodno iznenadili s novite-
tima koje su upotrijebili na ovom modelu. EXC-R
je ugodan i za laganu voznjicu brdskim terenima,
ali i za ekstremniju off road voznju. Najljepse kod
ovog modela je njegova fluidost: tu ée se oduseviti
manje iskusni vozadi jer im za upravljanje nece tre-
bati mnogo truda. Ako vam sve ovo nije dovoljno,
KTM nudi $iroki asortiman dodatne opreme, pa
si mozete dodatno podesiti, uljepsati ili doraditi

lako je ovjes napravljen za enduro,

izvanredno moze posluiti i na motokros

stazi. U odnosu na stare LC4 agregate novi

XC4 agregat bolje razvija snagu u niskim

okretajima, ali u ovoj zakonski zatvorenoj

verziji nedostaje malo eksplozivnosti u

srednjim i viSim okretajima

va$ EXC model. Ono najljepse od svega je $to sve

to hrvatski uvoznik, Moto Spica, ima na lageru za

isporuku odmah. Izdvajamo neoprenske “¢arape”

za prednju vilicu i straznji amortizer i izuzetno lije-

pe stitnike za ruke. I najzad, cijena dodatne opreme
je iznenadujuce prihvatljiva.

Ukupna cijena od 67.680 kn mogla bi vam se na
prvi pogled udiniti vrlo visokom za jedan jednoci-
lindi¢ni model, no za jedan racing “rady to race” to
je postena cijena. KTM ustvari u Hrvatskoj gotovo
da i nema konkurencije, osim Aprilije koja se nudi
po istoj cijeni, ali je nesto teza, te Yamahe, koja
stoji ¢ak 10.000 kn vise (78.000 kn). Kawasakijev
model, iako stoji svega 60.000 kn, nema jo§ homo-
logaciju za registraciju (u pripremi je), a Husaberg
ima problem s uvoznikom i dijelovima. Stoga je
izbor kupaca za ovu klasu lagan.

Osim cijene KTM je s novim EXC-R modelom
postavio novu granicu koju ¢e konkurencija tesko
preskoditi.



Oslonci nogu izrazito su
grubo nazubljeni kako nitiu
ajvedem _blatu e bildoslo
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TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindricni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 95 x 63,4 mm

Obujam: 449,3 ccm

0Odnos kompresije: 11,9:1

Razvod: jedna bregasta osovina i 4
ventila

Hladenje: tekuéinom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinjac Keihin MX FCR
39 mm

Spojka: s visestrukim diskovima u
uljnoj kupci

Mjenja¢: 6 brzina

Okvir: krom molibden cijevi ovalnog
presjeka

Ovjes: preokrenuta vilica WP s
cijevima promjera 48 mm, hoda
300 mm; straga monoamortizer
PSD, hod 335 mm

Gume: prednja 90/90-21, straznja
140/80-18

Koénice: naprijed disk promjera 260
mm, straga 220 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: visina
sjedala 925, osovinski razmak
1.481, tezina 113,5 kg, visina od
tla 380 neopterecen

Deklarirano: snaga cca 52 KS

Spremnik goriva: 9 |

polozaj vozaca, okretnost,

amortizacija, ko€nice, spreman

za registraciju, cijena, agregat,

popis dodatne opreme

sjedalo previsoko za niske

vozace, pokazivaci smjera od

tvrde plastike, straznje svjetlo

prekida, ¢ep spremnika goriva
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