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vijet je lopta Sarena, a isto bi se moglo
redi i za na§ mikro svijet motocika-
la te ljudi koji se uz njih vezu. Dok
jedni vole juriti u krug zatvorenim
stazama, drugi se osjecaju zivima tek
kada putuju nepoznatim prostran-
stvima stranih zemalja i kontinenata. Velika vedi-
na motociklista i onih koji se tako osjecaju ipak se
smjcstila izmedu ovih krajnosti, pa motocikli koji
im trebaju moraju predstavljati i IZVJCStan kompro-

zapreke urbanog prometa na-najveéem turistic-
kom motociklu iisto tako prevaljivati znatne uda-

bolje koristiti odgovarajuci "alat". Na ovom testu
smo odlucili usporediti ¢etiri motocikla koji bi
trebali udovoljiti potrebe Sirokog broja ljudi, pa

= w-na povremene ili ¢e$ée jurnjave i isto tako veselo
£ prihvatiti izazov dugog putovanja sa suputnikom

i -1 mnostvom prtljage. Ako Zelite saznati kako su se

ovi nasi takmaci snasli na testu, predlazemo Vam |
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ljenosti na malenom gradskom motoru, ipak je

se sasvim dobro snalaziti u guzvama, biti spremni
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da se udobno smjestite i pazljivo procitate tekst

koji slijedi.
DIZAJN: Izgled otkriva ¢ud

Potpunim laicima ova ée konstatacija mozda
biti nejasna, ali ukoliko imate ikakvo iskustvo s
motociklima, veé pri pogledu na testirane modele
modi dete donijeti puno (najvjerojatnije to¢nih)
zakljucaka o njihovim osobinama. Dok BMW

izaziva blago strahopostovanje svojim dimenzi- et

mis. Iako je uz ponesto volje moguce savladavati g jama, Honda obecava udobnu voznju, Suzuki ':I-'-'-is'{'i-

djeluje posve prakti¢no, a Yamaha jam¢i uzbu-
~ denja.
Tako naplatci nisu prvo $to upada u oko, mogli
* bismo poceti s njima. Dok nema smisla dovodi-
s ti u pitanje njihovu funkcionalnost, vizualno se
radi o Cetiri vrlo razli¢ita rjeSenja: BMW svoju |
obucu nosi na predivnim uradcima koji velicaju
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industrijski dizajn i ¢ine ovaj motocikl posebnim.

Istovremeno Suzuki, na drugom kraju ¢jenovnog
spektra, koristi neugledne naplatke zastarjelog |

dlzajna, svo;stvene vecem broju Suzuki modela, i
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Masivni'BMW,u voznji

ne djeluje toliko velik,
ali svejedno pocinje
zaostajati kada-se zavoji
pocnu jace zatvarati

a koji se u crnoj boji i tako ne isti¢u, pa ih ne¢emo
pretjerano kritizirati. Yamaha koristi peterokrake
primjerke za koje mozemo redi da su identi¢ni
onima na sportskom modelu R1, dok Honda ima
lijepe naplatke sa Sest dvostrukih krakova, koji su
svojstveni samo ovom modelu.

U sredi$tu ova ¢etiri motocikla se, sasvim logi¢-
no, nalazi njihovo srce, a bez ustru¢avanja ¢emo
reéi da se radi o lijepim agregatima. Najmocnije
svakako izgleda onaj koji to po snazi zapravo i jest,
pa tako bavarski "rednjak" djeluje masivno, a od
konkurencije vizualno odudara izrazito polegnu-
tim cilindrima te velikim poklopcem spojke s desne
strane. Ovakav vrlo polegnuti agregat omogudava
i gotovo vodoravan polozaj greda aluminijskog
okvira, $to pak ostavlja prostor za veliki spremnik
goriva koji vizualno odreduje ovaj motocikl. Opet
se u drugoj krajnosti nasao Bandit, ¢iji novopred-
stavljeni tekucinom hladeni agregat zapravo vuce
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korijene iz osamdesetih godina proslog stoljeca,
kada je pocela njegova evolucija. Iako je to danas
ekoloski osvijesten, vizualno modernizirani stroj,
gotovo okomiti cilindri i vodoravni usisni kanali
govore o arhai¢nom nacinu razmisljanja. I pored
toga ova Suzukijeva uspjesnica odiSe robusnoscu
i pouzdanoscu, a kako je raden za naked motocikl
na kojem se nece sakrivati iza oplata, agregat je
osmisljen tako da bude ugodan oku. Preostala dva
agregata izrodila su se iz sportskih motocikala, ali
se sasvim dobro snalaze ovako ogoljeni i izlozeni
pogledima. Hondin motor je do te mjere jednosta-
van da mu gotovo nedostaje detalja, a &eli¢ni okvir
uvelike skriven od pogleda posve ga neupadljivo
drzi na mjestu. Yamahin crni agregat objeen na
jednako crni okvir, iako osmisljen za R1, pokazuje
to¢no onoliko detalja koliko je potrebno da bi se
znalo o ¢emu je rije¢. Moderna koncepcija znaci da
je poklopac spojke podignut visoko, a agregat sirok
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li'vrhunski opremljeni

BMW, snaznu i okretnu

Yamahugpristupacanys

i praktican Sizukilii?
 ugladent Ho

- lako bavarski predstavnik na
ovom testu ima iznimno snazne koé-
nice, jos nismo uspjeli shvatiti zasto

| su opremljene kompliciranim servo
sustavima, ali mi ipak nismo tipicni
"beemveasi". - Bandit nas
svojim kocnicama podsjeca na onu
narodnu: "Koliko para, toliko muzi-
ke." Ovaj vrlo pristupacan motocikl
ima najslabije kocnice na testu, Sto
ne znaci da nisu adekvatne, ve¢
samo da skuplji modeli imaju jace

! kocione sklopove. - Honda
CBF opremljena je ABS sustavom, a
tu je i kombinirani sustav kocnica
poznat kao Dual-CBS. U praksi to
znai da je dovoljno kociti prednjom
kocnicom koja aktivira i straznju,
dok je poluga straznje kocnice tvrda,
tipicno za ovaj sustav. -
Svoju sklonost jurnjavi Fazer pokazu-
je i kocnicama, koje su jednostavne
i jake. Provjerena formula s velikim

! diskovima i odgovarajucim kocionim
klijestima rezultira silovitim uspora-
vanjima koja je lako dozirati.
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>>> usporedni test

ol gini
pogledamoyBMWIHa
naslititi svojuvelicinu, a
mnostvoidetalja pokazuje
tla'suise bavarski dizajneri
zaista potrudili

jedva nesto vise od same radilice. Ovakva kompak-
tnost izvedbe proteze se i na ispusni sustav Fazera,
koji zavr$ava zdepastim prigusivacem s desne stra-
ne. Udovoljavanje Euro 3 normama malo je teze
palo Banditu i BMW-u, koji su opremljeni gole-
mim ispu$nim topovima ¢ija velicina vizualno defi-
nira desnu stranu motocikla. I pored toga mora-
mo redi da se tu BMW nesto bolje snasao, jer je
njegov ispuh ljepsih proporcija te postavljen nesto
uze, §to je omogudeno jednostranom straznjom
vilicom. Dok tri navedena motocikla koriste 4 u
1 koncepciju, Honda se na ovom modelu odlucila
na ugradnju dva manja i elegantnija ispusna topa,
¢ime se osim uravnotezenom izgledu pridonosi i
centralizaciji masa.

Kada je rije¢ o smjestaju vozaca i putnika, pri-
mjetne su razlike, iako svi osim BMW-a imaju
odvojena sjedala. Najprostranija sjedala nudi
Bandit, a u duhu udobnosti voza¢ svoje sjedalo
moze podesavati po visini, dok je za suvozaca tu
i pomalo oskudni rukohvat, da bi straznji kraj
kulminirao u posve obi¢nom straznjem svjetlu
u skladu s duhom praktiénosti i jednostavnosti.
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Tek nesto manja su sjedala na Hondi, a vozacko
je takoder podesivo, dok suvozaca ocekuju dva
dobro postavljena rukohvata. U Hondin straznji
kraj je ulozeno nesto vise truda, pa svjetlosni sklop
izgleda dobro uklopljeno i moderno. Kada je rije¢
o sjedalima, Fazer voza¢u nudi prostrano, a suvo-
za¢u nesto oskudnije sjedalo, dok su rukohvati za
suvozaca pomaknuti malo previSe prema napri-
jed da bi bili od koristi pri ko¢enju i ubrzavanju.
Nosa¢ tablice s pokaziva¢ima smjera jo§ je jedan
element na Yamahi preuzet sa R1, a straznja svje-
tla govore o pomalo divljem duhu cijelog motora.
Za kraj sage o sjedalima ostavili smo BMW, koji
pomalo nedosljedno voza¢u nudi raskos, dok je
sjedalo suvozaca usko i ispupceno u sredini, $to
zna¢i da i pored odli¢nih rukohvata suvoza¢ nede
uzivati u voznjama na duge pruge. Uski straznji
kraj na ovom masivnom motociklu zavriava goto-
vo senzualnim svjetlom te jednostavnim pokazi-
va¢ima smjera.

Dizajn radnog mjesta vozala takoder je voden
razli¢itim idejama, pa tako osim drugacijih uprav-
ljaca testirani motocikli nude osebujne instru-

Sa dva analogna pokazivaca te velikim LCD-om koji daje infor-
macije putnog racunala K 1200 RS ima daleko najbogatije instru-
mente. Osim tipki za ABS, ESA te prekidaca za grijanje rucki, tu
je i tipicna kombinacija triju prekidaca za kontrolu Zmigavaca

Pregledni analogni instrumenti na Hondi
pruzaju sve potrebne informacije dok su
prekidaci izvedeni u veé¢ poznatom stilu i
ne predstavljaju iznenadenje




Bandit nudi instrumente klasicnog izgleda smjestene
u dva kromirana okvira, ali umjesto analognog
brzinomjera tu je LCD koji pruza i informacije o
kolicini goriva te prevaljenoj udaljenosti

Najsportskiji i najkompaktniji instrumenti na ovom testu krase
Fazer, a njima u duhu jurnjave dominira obrtomjer dok su

SuzukiF Zastarjela koncepcija‘najocitija

jelkada Banditaigledamo’s boka:

Kiasicna i tnjalilicaycelicni'okvir,
yelik &ni.sﬂs‘tav nistimamaciza

ibrtefeNroderiog dizajna

i I

mente. Yamaha vozacu nudi sve potrebne infor-
macije u iznimno kompaktnom sklopu kakav
je svojstven sportskim motociklima, od kojih
je Fazer i "pokupio” najvise gena. Dominantni
instrument je obrtomjer, a ostale informacije pru-
za LCD. Sli¢ne informacije u klasi¢nom izdanju
nudi Bandit, koji takoder ima analogni obrtomjer
te LDC, ali su oni smjesteni u okrugla kromirana
kudiSta koja asociraju na stare dane, kada je seks
bio siguran, a motocikli opasni. Honda je opre-
mljena najklasi¢nijim instrumentima, analognim
brzinomjerom te obrtomjerom, a tu je i kazaljka
koja pokazuje koli¢inu goriva u spremniku. Dva
malena LCD-a su tu tek kako bi ukazali na to¢no
vrijeme i prijedenu udaljenost, dok su kontrol-
ne zaruljice ABS-a te elektronskog ubrizgavanja
u lijevom okruglom polju, §to instrumente ¢ini
simetri¢nima. Preostalo nam je reéi da BMW
nudi kombinaciju ovih rjeSenja, pa je pored dva
analogna instrumenta tu i veliki LCD na kojem
je moguce oditati trenutni stupanj prijenosa, koli-
¢inu goriva te razne druge informacije koje nudi
putno racunalo.

TEHNIKA: Razni pristupi

Kada su ve¢ izgledom i dizajnerskim rjesenjima
razli¢iti, ne ¢udi niti da tehnic¢ki predstavljaju posve
suprotne svjetove. Ved u porijeklu agregata vidi
se drugadija filozofija, jer BMW ima agregat jed-
nak onome u naked i sportskom modelu, Bandit
koristi pogonsku grupu osmisljenu samo za njega,
dok Honda i Yamaha snagu izvlace iz modificira-
nih agregata preuzetih sa super sportskih modela.
Kako smo rekli, zajedni¢ko ovim motociklima su
Cetverocilindri¢ni, redni, popre¢ni agregati, a ako
se trudimo nadi sli¢nosti, tu su i dimenzije prednjih
guma, koje kod svih iznose 120/70-17. Straznje
gume ve¢ poprilicno odstupaju, pa tako Honda
nosi njeznu gumu dimenzija 160/60-17, Suzuki i
BMW imaju gume 180/55-17, dok je Fazer obda-
ren sa ¢ak 190/50-17.

S obzirom da je rije¢ o tehnici, vrijeme je da
usporedimo mjere i rezultate koji odlikuju moto-
cikle na ovom testu. U svijetu gdje je vise bolje,
po pitanju snage nesumnjivo pobjeduje snazni
BMW, ¢iji moderni agregat K serije razvija impo-
zantnih 163 KS pri 10.250 okr/min, ali nemojmo

o S0TEY Faivy gafust U uilyu
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Sport; dimanje ot

drugi podaci sporedni. Prekidaci su mozda manje fino izradeni | -/

nego kod konkurencije, ali ne radi se o pravom nedostatku
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UBTRKA0NNIOStal0 a Hondin
modela od yozatame trazi punoes
uelike olaksava sve ratijeslako ije#®
stvoref zazavojéovai svestrani motocs
B0j0Stajenentraldmd i)

ZOMIPOZ0M0

zaboraviti da se radi o agregatu od 1.157 ccm.
Zapreminski slabija Yamaha raspolaze sa 998
kubi¢nih centimetara, a svojih 150 KS oslobada
pri okruglih 11.000 okr/min. Iako najkapacitetniji
Suzuki Bandit iz raspolozivih 1.255 ccm stvara tek
98 KS, ali pri gotovo automobilsko niskih 7.500
okretaja u minuti. Sa svojih 998 "kubika" Honda
je najslabija na testu, pa pri 8.000 okr/min razvija
96 "konji¢a". Sa zakretnim momentom je sli¢na

K1200 R-SPORT ABS
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prica, ali iako BMW deklarira 12,9 kgm, to je na
visokih 8.250 okr/min, dok Suzuki svojih 11 kgm
mjeri pri nevjerojatno niskih 3.700 okr/min, $to
se pokazuje i u voznji. Opet u visokim okretaji-
ma je optimalni zakretni moment Yamahe, koja
razvija 10,8 kgm pri 8.000 okr/min, a opet naj-
slabija Honda svojih 9,8 kgm oslobada na 6.500
okr/min. Kompresijski omjeri variraju od 9,8 kod
Honde preko 10,5, koliko mjeri Suzuki te 11,5

GSF 1250 S BANDIT

kod Yamahe, do visokih 13:1 kod BMW-a, koji je
opremljen senzorima za kliktanje koji omogucuju
koritenje goriva losije kvalitete.

Sva &etiri agregata hladena su tekudinom, a opre-
mljeni su i elektronskim ubrizgavanjem goriva, $to
osim ekologiji pridonosi i manjoj potro$nji goriva,
odnosno boljoj efikasnosti. Sli¢ni su i sustavi pri-
marnog prijenosa snage, $to znadi da svi testirani
motori koriste spojke s vi$estrukim lamelama u ulj-

—
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noj kupci, a ovu snagu
prenose na $estbrzinske
mjenjacke kutije. Dok
Japanci koriste lanac
kao sredstvo zavr$nog
prijenosa snage na stra-
znji kota¢, BMW se drzi
svoje tradicije te primje-
njuje kardan integriran
ustraznjiovjes. Mozemo
spomenuti da je kar-
dan jo§ uvijek najbolje
rjeSenje kada je rije¢ o
dugim putovanjima,
jer nije podlozan losim
vremenskim uvjetima,
a zahtjeva vrlo rijetko
periodi¢no odrzavanje,
dok lanac od korisnika
ipak trazi znatno vise
njege.
Okosnica gotovo
svakog serijskog moto-
cikla je okvir, a testi-
rani modeli po tome
nisu drugadiji, ali ipak
se razlikuju primije-
njenim rjeSenjima. Fazer i BMW su zasnovani na
aluminijskim okvirima posljednje generacije, koji
malu tezinu kombiniraju sa iznimnom otpornosti
na torziju, s tim da se i medu njima vide razlike
u koncepciji, prije svega zbog razlicite izvedbe
agregata. Druga dva motocikla koriste okvire od
Celi¢nih cijevi koji se znatno razlikuju, a prije svega
po presjeku koristenih profila. Banditov okvir je
sazdan po klasi¢nom receptu od okruglih cijevi, a
usprkos promjenama i moderniziranju kroz godine
i dalje predstavlja rjesenje koje je bilo popularno
prije dosta vremena, a danas ga koriste samo manje
zivahni motocikli. Iako Honda koristi ¢elik, oko-
snicu svoje konstrukcije ipak nalazi u modernije
rijeSenom okviru s dijelovima kvadratnog presjeka
i s agregatom kao opterecenim elementom.
Vrijeme je da kaZzemo i to da je Yamaha najkom-
paktnija sa svega 1.460 mm meduosovinskog raz-
maka, a to ¢e se kasnije pokazati i u voznji. Suzuki

Dok Honda iiSuzuki mude 5~

holju zastitu od vjetra, X iy e

‘Yamahaii BMW raSpolazu

snagom radi koje cemo

~+!im lako oprostiti pokoji

nedostatak

se smjestio u 1.480 mm, dok je Honda svega 3 mm
duza. «Pobjednik» u pogledu meduosovinskog raz-
maka je neupitno opet BMW, koji i izgleda kao
da su mu osovine 1.571 mm udaljene jedna od
druge.

KOCNICE | OVJES: Dvanaest diskova

Govorimo li o zaustavljanju, tri ko¢iona diska su
uobicajena, ali sve ostalo je opet razlicito, pocevsi
od dimenzija, preko kocionih crijeva do koc¢ionih
klijesta. Po ovom pitanju nad konkurentima vlada-
ju Yamaha i BMW, ali svaki na svoj nacin. I jedan
i drugi motocikl sprijeda imaju dva diska promjera
320 mm na koja priti$cu ¢etveroklipna ko¢iona kli-
jesta, a do kojih energiju upucuju klasi¢ne kocione
pumpe. Pazljivije promatranje ukazuje na ostale
razlike, a prije svega tu mislimo na opletena kocio-
na crijeva koja krase BMW (za razliku od Fazerovih
klasi¢nih) te na posljetku i ABS sustav. Yamaha s

>>>
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napatané zavoja, amalo

. manjeprilagoden dugimes

jedne strane nudi snazan i precizan kocioni sustav
koji se ne umara, a izveden je jednostavno i bez
uljepsavanja. S druge strane, BMW ko¢i mozda i
jace, ali odaziv na ru¢icu ko¢nice zahtjeva privika-
vanje jer kombinacija ABS-a, pomo¢i pri kocenju
te specifi¢cnog prednjeg ovjesa stvara jedinstven
povratni osjecaj ili preciznije govoredi njegov nedo-
statak. Dok ¢e se na "konfekeijskoj” Yamahi lako
snadi svatko tko je ikada vozio motocikl, K1200 RS
kao i drugi BMW-i od prosje¢nih vozaca zahtjeva
period prilagodbe kako bi se uopce sigurno zau-
stavili pri uobi¢ajenim situacijama. Jednostavno
treba stvoriti naviku da ko¢nice dozirate neline-
arno, kako one djeluju, pa tako u pocetku rucicu
treba stiskati jace, a kasnije umjereno pojacavati
stisak. Honda, koja je takoder opremljena ABS-
om, slijedi uobi¢ajenu filozofiju ove tvrtke i posve
je podredena lakom koristenju. To znaci da koé¢ni-
ce nisu mocne kao na Yamahi ili BMW-u, ali isto

bt. 82/10./2007,

jacem dobarije zasas = L
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U umjerenoj voznji ce razllke Ji'r - tako da ¢e ih bas svatko tko se na ovaj motocikl
‘c' ledu testll‘allll'h molelia s . Wi sjedne modi iskoristiti gotovo do krajnjih granica.

iti minima IE ivie, =t AN Mozemo pohvaliti i dobar ABS koji se ponasa vrlo
#10 jacava & - o | =t neutralno i nije preosjetljiv, pa nas nije iznenadi-

'- & .'-h "a Ea°11|aze PrEd“Mﬁ g #;'.'- < Y 4 vao svojim korekcijama u neocekivanim trenucima
f, ddos{afi . e E .l =] . kao $to nam se nekoliko puta desilo sa BMW-om.
e i 1 : | Hondin Dual-CBS sustav kombiniranog kocenja

-.-".' '-w ! . ujedno znadi i da povlacenje rucice prednje koé-

nice aktivira i straznji disk, ¢ime se postize dobar
raspored sila ko¢enja. Nazalost, navedeni sustav
ujedno znadi da cete - ako ipak odludite koristiti
straznju ko¢nicu - morati pritiskati na papucicu
koja ¢e odgovoriti "drvenim" osje¢ajem i zahtijevat
¢e poprilican stisak. Iako adekvatne i prilagodene
performansama, daleko najslabije koé¢nice na testu
ima Bandit, ¢ija dva diska od 310 mm na pocetku
raspolazu dobrom snagom koja progresivno raste
s pojacanjem pritiska, ali i prerano posustaje. Pri
umjerenoj voznji ovaj nedostatak se nece niti pri-
mjedivati, no kada se tempo pojaca, kocnice dodu
do svojih granica, a vjerujemo da bi se ovaj nedo-
statak lako otklonio ugradnjom opletenih kocionih
crijeva.

Sa ovjesom je sli¢na situacija, a pri¢u mozemo
zapoceti BMW-om, koji odskace od prosjeka kao
i uvijek. Osim $to ima tehnicki specifi¢ne kompo-
nente ovjesa, tu je i ESA (Electronic suspension
adjustment) sustav koji omogucava prilagodavanje
ovisno od stanja ceste, koli¢ine prtljage odnosno
R LR TR vozite li putnika. Predji Duolever ovjes ponasa se
povjereni posao, BMW Paralever drugacije od vilica na koje smo navikli, a i izgledom
sustav ]e_'_f’_ku ugodan te, je vrlo specifican. Atraktivna straznja vilica zapra-
'q kako i prilici kardanu, zahtjeva S je Paralever sustav koji lako eliminira negativne

minimalno odrzavame kard ko i dalie ostaie direktan od

- Pusve Kasitna Eoncecia cie- DRI iako i dalje ost aje direktan odaziv
; e bno u nizim stupnjevima pri-
A l,a.- A LR R @ rucicu gasa, posebno m stupnjevima pri
. War "9 strainjoj vilic, koja se razmiemo | qujednako precizan, ali manje Prllagodhn{
CBF 1000 ABS gy dobro nosi s nemalom tezinom  MRSMES kra§1 Yamahu k.OJa gotovo dz} imitira sportski
putenog Bandita. N3 RI, pa time odreduje svoju namjenu. lako pred-
F_Y poput Bandita ne krije nedo- nja izokrenuta vilica kao i straznja aluminijska sa
= Statak zanimanja za pretjerano monoamortizerom mogu biti i udobne, one su pri-
sportsku voznju, a to potvrduje je svega namijenjene preciznoj jurnjavi kroz zavoje.
JEUNET R ER e R U odnosu na ovaj dvojac posve umjereno su konci-
ca. SR IEERI S pirani Suzuki i Honda sa svojim klasi¢nim vilicama
ICERENEERDEDCUERT VT sprijeda i monoamortizerima straga. Na papiru je
LIRS SR ER L 1y Suzuki u prednosti jer njegova vilica mjeri 43
| ojacana al“'_m"“?ka_lfompqne“ta mm, dok je ona Hondina promjera 41 mm, a jo$
jasto govori da je cil preciznost je zanimljivije da Bandit straga ima aluminijsku,

Gledano’sprijeta; BMW djelaje*kao ta ima pune Kom]laktm ,,_j ti da e-cuelal'l
! oklope; aizaito'sirzasluzne velike oplate hladnjaka {6ida rlo sKladiit Jifiijay doKiwis
rashladne tekucinelipicno’asimetricno’svjetlo jetrobran garanti i Zastitinod
prednjem krajujdaje Sarm; slozeni prednjiloyjes \ L vjetrasZasiliene | dnjiliSyjetala
prepoznatljivost, dokiusisiiza zrakiukazujuna —trehalelbnimatmutipnalo zivostiifinace;
adan agregat koji'se krijetik iza mjih J : Kraymesmrentdizamioyog motocikla)

" -ﬁ. NG 3

LSTR

9 A - — ]

K1200 R-SPORT ABS "I
S

K1200 R-SPORT ABS CBF 1000 ABS

MOTO PULS



HaKoyertenmicRIVHOliSkaj

modeliR1Y amaliajkZ3celotl
SEUEMIALITa)VISENARTACIT
ISt E0UVEZENMKIONCaral

CBF ¢eli¢nu vilicu. Koliko sve navedeno znaci u
voznji proditajte u nastavku.

VOZNJA SPORTSKA: Brzi i zestoki

Iako biste iz naslova mogli pomisliti da se ovi
pridjevi odnose na sva éetiri motocikla, istina je
ipak malo drugacija. Dok za sve njih mozemo reéi
da su brzi, samo Yamaha i BMW zasluzuju da ih
se proglasi i zestokima, ali i kada to kazemo mora-
mo redi da se radi o razli¢itim svjetovima. Oba ova
motocikla odlikuje velika snaga, no kada u voznji
zaista i osjetimo razliku u meduosovinskom razma-

ku, postaje jasno da po okretnosti Yamaha nema
premca. Zapravo, u ovoj konkurenciji motocikala
koji bi trebali imati i gene dugoprugasa, Fazer bi se
moglo opisati i kao Ziv¢an, pogotovo kada kazalj-
ka obrtomjera krene prema dvoznamenkastim
brojevima. Iako ¢ak 13 KS snazniji, a tek 10 kg
tezi, BMW je daleko ugladeniji, dok njegov mo¢-
ni agregat omogucava nevjerojatna meduubrzanja
o kojima smo ve¢ pisali, a velika duljina olaksava
zadrzavanje prednjeg kota¢a na podlozi. Sportska
voznja je nesto §to Suzuki i Honda shvadaju ozbilj-
no, ali ipak ne uspijevaju dosti¢i drugi dvojac, dok

“Gotovo sve nia Banditu je vec videno,
ali'tosamo znaéi’ﬂmme
funkcioniraju ne treba mijenjati

Palji i

gled lotkriva dajena
dnjaka ulja)sada veci
hladnjak tekucine

s
FZ1 FAZER

GSF 1250 S BANDIT

Bandit tu zaostaje u odnosu na CBF. Snaga, a time
i ubrzanja te meduubrzanja, podrugje su gdje vlada
BMW, dok mu je Fazer za petama, iako zahtjeva
puno vise okretaja da bi pokazao zube. Honda i
Suzuki posve linearno razvijaju snagu, $to znaci
da ée pruziti onoliko koliko ih tjerate, dok Bandit
zahvaljujuéi vecoj zapremini bolje vuée iz niskih
okretaja.

Kada cesta postane blago zavojita, situacija se
mijenja na vi$e polja. BMW i pri velikim brzinama
ostaje iznimno stabilan, §to mozemo zahvaliti sloze-
nom ovjesu i velikoj duljini, dok Fazer zbog malog

SYICLIOSIMKIONOMTIjaStio Mkaziyexld)
SYFazEr pMyTEMapalcAll DKizlatiia lbpja!
prEdm eSOy ESaNla) NSt fajmye)
primarni Zadatakpreciznayurnjavaikioz

ZaV0jeRaNeRTStaren)eautoceston!
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svort-touring x4

- BMW-ov "K" agregat pun je napredne tehnologije,
a toliko puca i od snage. Najjaci agregat na testu zasluzuje
pohvale u svakom pogledu

CBF 1000 ABS
¢

™

- Dok ga krasi najbolji mjenjac medu testiranim
motorima, Hondin agregat je ujedno i najslabiji. Nije sklon
naglom iskazivanju snage, pa ¢e odgovarati djevojkama,
pocetnicima i povratnicima u svijet motocikala

TSUZUKI GSF 1250 S BANDIT
b"-";f*“."-- Lianl
vt (Y - L

- lako nov, ovaj ag-regat je evolucija starog
"uljnjaka". Uz nesto viSe snage dolazi impresivan zakretni
moment, dok mjenjac ostaje poprilicno grub

FZ1 FAZER

Koncepcuom supersportskl agregat ni u jednom
trenutku ne skriva da je bliski rod moénog RL. lako ima
snage u niskim okretajima, na visokim okretajima vozac
ima pune ruke posla sa zauzdavanjem brutalne snage

48
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meduosovinskog razmaka zahtijeva blage korekcije
putanje. Sli¢no je i s Hondom i Banditom, barem
dok je podloga dobra. Kada u brzim zavojima nai-
dete na neravnine, BMW i dalje ostaje stabilan,
pogotovo ako ste dobro odabrali podesenje ovjesa,
Yamaha se lagano namjesta, ali prati zadanu puta-
nju kao i Honda, dok Bandit tu ve¢ gubi korak, pa
pocinje "mijesati”, makar ostaje na pravcu.

Sto se zavoji vise zatvaraju, tim vise Yamaha pre-
uzima vodstvo od BMW-a, ¢ija duljina je ranije
bila prednost, a sada postaje otezavajuca okolnost.
Polozaj na Yamahi pruza odli¢an osjeéaj za prednji
kraj, dok nesto razvuceniji polozaj na K 1200 RS
neée pogodovati posve uskim zavojima, odnosno
serpentinama na kojima smo odradili dio naseg
testa. Kako su "Hondasi" 1 naviknuti, CBF se i u
ekstremnim situacijama ponasa krajnje neutralno,
a na pretjerivanje ¢e upozoriti posve njezno. To
ne znaci da ju je mogude voziti kroz zavoje brzo
kao Yamahu, ali zna¢i da e voznja biti opustenija,
a voza¢ ¢e imati osjecaj kontrole. Iako CBF ima

Honda na ovom testu
predstavlja zlatnu sredinu u
svakom pogledu, ali rado bismo
ju vidjeli i sa par desetaka
konjskih snaga vise

llica sport-touringa donose
icite kombinacije ovih dvaju
sastojaka; pa j& najvainije
da prije kupnje odlutite sto
ocekujete od motocikla

gotovo identi¢an ovjes Banditovom, Suzukijeva
uzdanica e na o$trim zavojima poceti posustaja-
ti, a voza¢ ¢e imati dojam da vozi znatno dulji i
tezi motocikl. Razloge ovakvom ponasanju inace
solidnog Bandita treba potraziti u nesto meksem
ovjesu, a bilo bi neposteno da ne istaknemo kako
se viSe radi o osjecaju nelagode nego o upitnosti
prolaska kroz zavoj.

U gradskoj voznji je pak Fazer neprikosnoveni
vladar i samim time ve¢ dobar izbor za sve koji
vedinu kilometara prevaljuju kroz urbanu dzun-
glu. Ve spomenuta okretnost i agresivni polozaj
za upravlja¢em znace da e vas - makar i niste ras-
polozeni - ovaj motocikl nagovoriti na Zivahniju
voznju, a ako ste tome naklonjeni, lako dete sa sva-
kog semafora odlaziti na straznjem kota¢u. Druga
krajnost u gradu je BMW, koji pri sporoj voznji
djeluje teze nego $to jest, dok mu velika duzi-
na prijeci provladenje tamo gdje bi se Fazer lako
"smotao". U stani-kreni situacijama direktni kar-
danski prijenos i specifi¢na ko¢nica mogu postati

R—— —
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Bandit nudi dobru zastltu. - -
odvjetra te neutralan™

polbzaj za upravijacempss
ali kada se zaredaj ]'i-r —_ .
djeluje punoWece' e e
gg'o'gﬁ,'wpravo 133 P ——

Ty

pon(;alo lrllagor.nlt,)lah radi{l se o det«ilv]lm%l lfop nice — ' - Kao i ostali elementi
predstavljati problem pokloncima bavarske marke. ‘ : ovog motocikla, straznji kraj je
Iako je najteza na testu, Honda to niti u jednom dizajnerski promlsljen a dieluje J¥
trenutku ne poka.Zuje,. pa takO l u gr.adskoj VOil’lji - y - - pomalo mrsavo u usporedbl
zapravo ne ostavlja mjesta poboljsanju. Makar ne L sa $irokim spremnikom goriva.
raspolaze snagom Yamahe, CBF predstavlja dobar i . - Zahvaljujuci jednostranoj
gradski motocikl jer omogucuje opustenu voznju i - . ! straznjoj vilici golemi ispusni
moze biti izbor onih kojima performanse nisu na top ne iskace iz siluete kao
prvom mjestu, a prevaljuju poprili¢an broj kilo- y sto je to sluéaj na Banditu.
metara. Bandit, kao dobar u svemu, ali majstor - Po dizajnu se najvise istice
u ni¢emu, u gradu prolazi dobro, makar u voznji od testne cetvorke. 1101/
djeluje i dulji i tezi od Honde. Velika prednost mu - Izreka kaze da je simetricno
je svakako zakretni moment raspoloZiv na niskim ) ||l€|‘°y pa onda CBF sa d‘!a
okretajima, $to znaci da de biti manje potrebe za - | . i Ispusna tOqu_ dlel_“lf P!"Vl_a(ffl(',
mijenjanjem stupnjeva prijenosa, a istovremeno e . ¥ | dok straznji kraj ﬂ?tlh I'““?
otvaranje gasa u gotovo svakom rezimu rezultirati "a,StaVIl_a temu, ,““‘lere"‘!,s“,
razmjerno zustrim ubrzanjem. S obzirom da ih naj- k?a s|?| |sprep]|ce krog c.l.letl!t.
vise koristimo u gradu, ovdje ¢emo prokomentirati MOOCIKI, a MOZe Se primijetit
) k ghadth oo P i na straznjoj gumi, koja je
i retrovizore. Sva &etiri motocikla imaju pregledne . o p—
i Siroko postavljene retrovizore, koji u gradskom uza nego kod konkurencij.

p ) 1zore, Kojt U g Nema neku prepoznatljivost. -..
prometu mogu i zasmetati, ali je zato pogled na - Nemastovit dlzajn
nj 1}‘1 lel(i llnff)rm.atlvalvl ine siad‘rtz.l lﬁt(éve ili r.a.me.na . " proviaci se kao glavnia misao
vozaca kao $to je to Cesto slucaj. Medu testiranim : \ cijelim Banditom, pa tako nije
motoc.lkh.ma ipak ponesto zaos’.taje BM\W Ciji su i e zaobisao niti stramji kraj.
retrovizori nesto skloniji zamuéivanju slike uslijed = . Funkcionalnost prije svega
Vibracija pl’i visokim brzinama. deviza je koia je odredila

K1200 R-SPORT ABS

. . \ / i oblik ispusnog sustava

VOZNJA TURISTICKA: \ velikih dimenzija.
Ljubav na duge pruge - Prepoznatljiv i kompaktan

Nakon §to smo izmjerili (moto) puls nasih testnih '8 ispusni sustav zapravo je
motocikala u sportskoj ili barem brzoj i agresivnijoj Iy ] znakovit za ovaj nabijeni i
voznji, na red dolazi komentar njihove izdrzljivosti . 28 _ priliéno agresivni motocikl.
na duge pruge. Prvo $to nas je zanimalo je polozaj X ,_ P Siroka straznja guma smjestila ¥
vozaca te koliko on odgovara vi§esatnim boravcima ', T . se ispod krat_kﬂg_Strai“ieg \:‘ £
"u sedlu”. Odmah demo reéi da Yamaha na ovom ) " | « ! kraja pa_lgojem e tesko @ £
polju ne briljira, jer je polozaj na njoj podesen za . = zamisliti putni kofer

MOTO PULS
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agresivnu i brzu voznju zavojitim cestama, ali na
krade pruge. Ne znadi to da se radi o sportskom ili
posve neprilagodenom polozaju, ve¢ da su Honda i
Suzuki udobniji. Kada smo to rekli, mozemo obja-
sniti i zafto BMW ne smatramo posebno udob-
nim, a razlog je prije svega "razvuceni" polozaj gdje
se voza¢ mora pruziti preko voluminoznog spre-
mnika goriva kako bi dohvatio ruc¢ke. Dvojac koji
smo ve¢ neposredno pohvalili, Honda i Suzuki,
osiguravaju voza¢u gotovo turisti¢ki polozaj sje-
denja, s tijelom nagnutim prema naprijed taman
toliko da se straznjica u odredenoj mjeri rastereti
u korist ruku. Zastita od vjetra je sljede¢i element
kO]I smo prov;eravah aovdje opet brll)lra}u Honda
i Suzuki. Iako zastita od vjetra uvelike ovisi i o visi-
ni vozaca, kao u krajnjoj liniji i udobnost polozaja,
komentare iznosimo sa tocke gledista prosje¢no
visokog motociklista (182 c¢m). Dakle, zastita od
vjetra prednost je dvaju slabijih motocikala, koji
e svojim voza¢ima od udara vjetra zastiti prsa i
djelomi¢no ramena, a zahvaljujuéi dobro odabra-
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nom obliku vjetrobrana do kacige ¢e dolaziti samo
mirna, laminarna struja zraka, koja nece uzrokovati
pretjeranu buku niti vibracije. Iako dolazi iz kude s
dugom tradicijom putnih motocikala, BMW nas je
malo razocarao zastitom od vjetra, jer makar $iroki
vjetrobran dobro $titi ramena, do kacige pri viSim
brzinama dolaze turbulentne stru]e kole vozac
moze izbje¢i tako da barem malo "zalegne". Ne
sumnjamo da BMW u ponudi ima zamjenski vje-
trobran koji otklanja ovaj problem, ali ovdje ipak
ocjenjujemo serijske motocikle, pa tako K1200 RS
ne zasluzuje najvisu ocjenu. Po pitanju zastite od
vjetra Fazer se nalazi na posljednjem mjestu jer uski
vjetrobran izlaze nadlaktice i ramena turbulentnim
strujama koje pri viSoj putnoj brzini mogu postati
zamorne, a ako brzina prede 160 km/h, turbulen-
cija pocinje tresti i kacigu. Opcija je opet sagnuti
se iza vietrobrana ili voziti sporije, a niti jedno niti
drugo nije idealno rjesenje prlhkom putovanja

Na putovan]q Cesto ne idemo sami, pa Je smjestaj
suvozaca takoder bitan. Suzuki ¢e suvozacu pruziti

Velika duljinaznaci-dad
te BMW biti stabilanna’
praveu pri dugim zZavojima,
-.a kod uZ|h zavoja zahtjeva
" malo vise "ivjeravanja’ od
e strane vozaca

ur.uﬂulﬂymummtﬂm
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udoban smjestaj kojem se moze zamjeriti jedino
poloza] rukohvata te malo previse skvréene noge,
§to je odredeno velikim ispusnim sustavom. Zbog
oblika spremnika goriva suvoza¢ tamo nece nadi
dobar oslonac, ve¢ ce trebati posegnuti za spome-
nutim rukohvatom ili jednostavno naéi sigurnost
oko struka vozac¢a. Honda ispravlja Suzukijeve
nedostatke kada je rije¢ o nogarima i dobro postav-
ljenim rukohvatima, ali kao i kod Bandita, oblik
spremnika goriva nece puno pomodi. Na straznjem
sjedalu BMW-a bolje ¢e prodi oni sitnije grade, jer
usko sjedalo nede pruziti dobrodoslicu osobama
vecih gabarita, dok ¢e noge, opet radi ispusnog
sustava, biti skvréenije od optlmalnoo Dok s jed-
ne strane monolitni spremnik goriva pruza odli-
¢an oslonac suvozacu prilikom kocenja, za nijansu
preniski rukohvati pomalo kvare dojam. Fazer ipak
ima najmanje turisti¢cki polozaj suvozada, gdje su
noge poprili¢no skvréene, dok rukohvati nisu od
neke koristi jer se nalaze pored sjedala, a ne iza nje-
ga. Na kratkom straznjem kraju suvoza¢ se osjeca

Prilikom odabira novog
motocikla presudno je da znate
za Sto éete motocikl koristiti e
pa onda analogno potrebam -
moZzete lako odabrati motocikl
prema ponudenim svojstvima




~ Nekilod testiranily motocikala:
suilholji'za'opustena'putovanja,
ainekilzajurnjavu: Mifsmo'na ™
svima podjednako uzivalialikao™
pobjednikaismo ipakiizabrali BMW!

najsigurnije ako se nagne naprijed i barem jednu
ruku osloni na spremnik goriva, kako bi mogao
tijelom kompenzirati silovita ubrzanja na koja je
Fazer spreman.

Odaberemo li opusteni tempo voznje, bilo auto-
cestom ili otvorenom, blago zavojitom cestom,
sva Cetiri testirana motora ¢e se podjednako dobro
snalaziti. Prave razlike se osjete tek kada od njih
zatrazimo da pokazu zube ili da se zaokrenu na
uskom prostoru. Spomenimo jo§ da mjenjaci na
ovim motociklima rade podjednako dobro, iako je
Suzuki tu svakako najgrublji, ali precizan. Mjenja¢

L 1 . "
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na BMW-u prilikom forsiranja postaje glasan, no
kada se na njega naviknemo, mogude ga je "Saltati”
gotovo necujno. Fazer nudi tipian mjenja¢ za ovu
marku: on je precizan, ali ne i posebno ugodan,
dok Honda pruza precizan mjenjac koji je ujedno i
ugladen, pa je stupnjeve prijenosa gotovo mogude
mijenjati mislju.

Potro$nja je jo$ jedan element koji igra ulogu
na duljim putovanjima, a tu je posebno ugodno
iznenadila Honda, koja je u prosjeku potrosila
svega 4,9 litara na stotinu kilometara. Za voznju
jednakim tempom posve istim dionicama Banditu

K1200 R-SPORT ABS

lako ovaj top nije niSta manji od onoga na Banditu, ipak se
radi o BMW uratku koji odiSe izvjesnom dozom elegancije.
Ivuk koji iz njega dolazi govori o snazi agregata, ali ne
umara vozaca

iy o=

j GSF :_Lzso'-s! BANDIT
Veliki ispusni sustav je tu kako bi se udovoljilo normama,
a njegov jednostavan izgled posve je u skladu s politikom
niske cijene. Iz agregata velike zapremine se nakon ovog
prigusnika cuje tek duboko fuckanje

FZ1 FAZER I- ‘||I

MOTO PULS




-*-..-
-‘-‘

>>> usporedni test ﬂfﬂ't-to_uri_ng*im

e L]
je trebalo prosjecno 6,9 litara, Yamaha je "popila”
\\ ravno 7, a ipak najja¢i BMW potrosio je 7,5 lita-
i ' ra na stotinu kilometara. S obzirom na velicinu
% | spremnika goriva od 19 litara kod svih osim kod 8
£ = Yamahe (koja prima 18 litara) mozemo zakljuditi
':‘- ;.*" ~ | da bi Honda sa posljednjom kapi prevalila kojih 8%
& M 380 km, Suzuki 270, a Yamaha i BMW priblizno {8
* ¢ 250 kilometara. Naravno da su ovo priblizne vri- &2
jednosti, ali isto tako ukazuju na to koliko cesto
. {|"- biste na putovanju trebali stajati radi dolijevanja 558
dragocjene tekudine, a ne mislimo na pivo.

== ZAKLJUCAK: Pravi za€in -

.~ Danasnja ponuda motocikala na trzigtu i od © & =
odlucnih stvara neodluéne, pa je sve teze odabrati Lo

¥ motocikl za koji vjerujemo da ce biti dobar izbor, | 7

| u restoranu za koji znamo da nudi dobra jela, pa ¥
| nam je tesko odabrati ono koje ¢e nam najvise &
odgovarati. Ovdje je bitno naglasiti da prije sve-
ga trebamo odrediti za §to nam motocikl treba i e
i kako ¢emo ga koristiti, pa tek onda, nakon $to Siltee 1;;: “
smo suzili krug, pokusamo odabrati onaj pravi za e L
' nas. Dok onima koji nisu sigurni zele li enduro, e 5 i
naked, custom ili "R" motor ne mozemo pomodi, :
oni koji znaju da zele sportsko-turisti¢ki motocikl
mozda nadu korisne informacije u ovom tekstu.
Medu motociklima na ovom testu dovoljno je
~ razlika da ne postoje dileme prilikom odluke o !
kupnji, ali samo za one koji znaju $to Zele. Kao i 5
s jelima na jelovniku, svaki od ponudenih moto-
cikala nudi onaj neki poseban zacin svojstven
" % samo njemu, ¢ime bi lako trebao privudi budude :_-l' el
(0 korisnike. Pobjednik ovog testa je BMW K 1200 g
R R Sport, koji'za nemalih 127.500 kn nudi obi-
! lje opreme, vrhunsku kvalitetu te osjecaj modi B
koji proizlazi iz snaznog agregata. Ovaj moto-
! cikl mozda nije idealan za grad ili ostre zavoje, e
5 ali gdje god do izrazaja moze do¢i njegova snaga, ﬁ'
tu mu je i mjesto. Vrhunski dizajn koji mami f§
1 poglede i ¢ini vozaca sretnim $to vozi upravo |
¥ taj morocikl sasvim su dobri razlozi za kupnju. =
Drugoplasirani na testu je Yamahin Fazer zbog i
| gotovo posve sportske ciklistike, koja omogucava
" uzivanje u svakom trenutku voznje te olaksava
okretnost prilikom voznje kroz guzvu, a to Ce vas
" to zadovoljstvo kostati 86.700 kn. Ne treba zane-

* ba napomenuti da se radi o motociklu koji nece
pruziti jednaku udobnost na dulje pruge, kao sto
= je to slucaj sa ostalom trojicom. S obzirom da
smo nevoljki trogiti na pehar za ¢etvrto mjesto,
trece ravnopravno dijele Suzuki Bandit 1250 S i

~+ CBF se smjestio u zlatnu sredinu japanskog troj-
| ca, a Suzuki je sa svojih 66.250 kn preko 20.000
kn jeftiniji od Yamahe, odnosno gotovo dvostru-
ko pristupa¢niji od BMW-a. Sto se turisticke
% voznje tice, oba ova motora su podjednaka, s tim [* 5 o
da Honda nudi nesto slabija meduubrzanja, ali i
neusporedivo podatniji mjenja¢, dok Suzuki zbog

- upotrebu mjenjaca, a cijenom je daleko ispod
e it ovdje navedenih konkurenata. -
Na kraju dana ipak je najvaznije prepoznati za
$to ¢e vam motocikl sluziti, a ako cijena nije od
pretjeranog znacaja, mozete se prepustiti i dozvo- =
liti da vas u odabiru vodi srce. Kako dete znati
da ste donijeli pravilnu odluku? Pa sasvim jedno- | d . ) ]
. stavno. Uzivat ete u voznji svojim motociklom, . _."'L
i .'.; gdj_e god da vas prilika ili neprilika nanese. .
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j Bandit 12505
FL1SFazer

JM1200 R Sport  §
J CBF 10005

Tunzam 1
; Sort 3
Poredak ] 3

-'}
2B - ,p.“*

snaga, okretni
4 moment, stabilnost, cijena, upravljivost --, p. Wy
| K1200 R bogata oprema,  pri malim brzinama
kvaliteta

' Honda ergonomija,
%1 CBF mjenjac, zastita od
1000 ) vjetra

.-11-1
Ty )
qry gglzlltllll(tl cijena, udobnost,

1250 S agregat, stabilnost

tezina, krajnja
snaga kocnica, grub
mjenjac

® Yamaha snaga, performanse,
e [1-15 dizajn, mjenjac,
Fazer polozaj vozaca

alin & s

MOTOR

tip agregata 4-1 4-1 4-1 4-1

promjer x hod (mm) 79 x 59 75 x 56,5 79 x64 77 x 53,6
zapremina (ccm) 1.157 998 1.255 998
kompresija 13:1 11:1 10,5:1 11,5:1
hladenje tekuéinom tekuéinom tekuéinom tekucéinom
napajanje el.ubrizgavanje el.ubrizgavanje el.ubrizgavanje el.ubrizgavanje
max. snaga 163 (120) - 96 (70) - 98 (72) - 150 (110) -
{KS(KW)-0./min.} 10.250 8.000 7.500 11.000
max. okretni

moment (kgm- 12,9-8.250 9,8-6.500 11 - 3.700 10,8 - 8.000
0./min.)

spojka viSestruka u viSestruka u  |viSestruka u viSestruka u

uljnoj kupci uljnoj kupci uljnoj kupci uljnoj kupci
mjenjac 6 brzina 6 brzina 6 brzina 6 brzina

celicni cijev- celicni cijev-
asti asti
teleskopska teleskopska izokrenuta
vilica promjera |vilica promjera vilica promjera

okvir aluminijski aluminijski

Duolever sus-

prednji ovjes tav

41 mm 43 mm 43mm ¥
Paralever sus- oscilirajuca oscilirajuca oscilirajuca
straznji ovjes tav sa mono- vilica sa mono- vilica sa mono- vilica sa mono-
i amortizerom  amortizerom  amortizerom  amortizerom
dva diska f dva diska dva diska
o promjera g:'/gn?jlesrlfaa296 promjera promjera
! prednji kocioni 320 mm, mm, troklipna 310 mm, 320 mm,
“|sustav Cetveroklipna koéibna Cetveroklipna | cetveroklipna
: kociona Hiiasie kocCiona kociona
i, Klijesta ! Klijesta Klijesta L
L straznji kocioni disk promjera disk promjera Disk promjera disk promjera =
Nel sustav 265 mm 240 mm 240 mm 245 mm '

guma prednja 120/70-17 120/70-17 120/70-17 120/70-17

- . |guma straznja 180/55-17 160/60-17 180/55-17 190/50-17
1L o) < g =
! Jaf TRl .‘f-*_ “';..' W -‘ ~ |meduosovinski  ; 54 1.483 1.480 1.460 oA
. 3 AEE TN -r.‘ W ire i _ [razmak (mm) ) : ) : .
il ) ] ) 15 . A - __.' B - |duljina (mm) 2.228 2.176 2.130 2.140 . b
S ; t) g g N |Sirina (mm) 856 827 790 770 W
Lile el ol SITE ST e o 795 (+/- 15 N
e 1 S=hg kit oy ||visina sjedala (mm) 820 mm) 790 - 810 815 n w0
b . { e g T spremnik goriva () 19 19 19 18 e
L il R b AT [ S tezina (suha) (kg) 225 N el
. ; \ L - |
] L ! k - !



