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ije remek-djelo suvreme-

ne umjetnosti, ali je taman

toliko «3ik» da ga ponosno

parkirate ispred kuce. Uz to
je i pola broja ve¢i od konkurenata
sli¢ne zapremine, $to ga ¢ini dovoljno
masivnim i upecatljivim da pobudi
zavist kod radoznalih susjeda. I dok
im tako vjesto plasirate pri¢u kako
vasa nova «igracka» kosta vise od
automobil¢i¢a kojeg ste nedavnog
kupili imaginarnoj ljubavnici, tesko
da ¢e modi pretpostaviti kako si za
cijenu ovog Tajvanca u stvari niste
mogli priustiti ni$ta vise od solidnog
talijanskog skutera ili «sumnjivogy
kineskog motocikla.

No, ljubavnice i novce na stranu,
Adly 220 S sam po sebi ima sasvim
dovoljno argumenata da pobudi zani-
manje va$e $ire drustvene zajednice.

lako bi se na temelju
njegovih dimenzija lako
moglo zakljuCiti drugacije,
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Adly 220 S

Kombinirajudi agresiju koja izvire
iz plasti¢nih oplata s danas toliko
modernim retro «§tihom» odrede-
nim okruglim svijetlima, Adly je na
nas ostavio dojam pro-

misljeno skrojenog

getverocikla. Cak ¥ ‘\
su nam pogodili i -
odabirom crvene

boje (molimo bez

politi¢kih kono-

tacija), iako

moramo

primijeti-

ti da ée u istom tonu obojana ko¢iona
klijesta nekom izgledati kao zgodan
detalj, dok ¢e drugima biti previse
ki¢asta. Tu itekako stoji tvrdnja da su
ukusi razli¢iti, no zato nema dvojbe
da metalna zastita hladnjaka rashlad-
ne tekudine svojom predimenzionira-
no$cu i potpunim izostankom masto-
vitosti podsjeca na klasi¢ne izdanke
ruske skole dizajna.
Toga su ocito bili svjesni i sami

§ Tajvanci, pa su taj element poku-

gali prekriti plasti¢nom
maskicom pri¢vr§éenom

na odbojnik. Ona
se pritom svojim
V  oblikom
skladno

oy nastav-

i

lja na ostatak &etverocikla, no jedna-
ko tako i otezava pristup prednjem
odbojniku, kao izuzetno prakti¢cnom
elementu kada cetverocikl trebate
izbaviti iz zagrljaja blata. Doduse, taj
se detalj ni ne moze uzeti kao velika
zamjerka, bududi ved sam izbor guma
sugerira da je ovaj Adly namijenjen
samo umjerenijoj terenskoj primjeni
1 cestovnoj voznji, no sigurno nismo
jedini naivei koji e se s poklikom
«Geronimo» zalijetati u kaljuze u
nadi da Ce sirova inercija kompen-
zirati nedostatke proizasle iz previse
«civiliziranih» guma. A nede.

Takve kakve jesu - znaéi, nedo-
voljno grube da budu terenske, a
opet previSe grube da budu sasvim
cestovne - gume su se pokazale naj-
vedim ogranicavajué¢im faktorom u
terenskoj voznji. Istini za volju, u
normalnoj ée se voznji kroz prirodu
pokazati dovoljno dobrima i primje-
renima performansama ovog &etve-
rocikla, no mi smo testirali Adly za
vrijeme i netom nakon dugotrajnog
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Adly 220'S daje
najbolje od sebe

kada ga potjerate
zavojitim makadamom.
S obzirom|da

je tadajizrazito

sklon zabavnim
proklizavanjima, dobro
jeznati da se odlikuje
iznenadujuce uzornom
stabilnoscu i da nema
mjesta pretjeranom
trahll' dorevﬂan fi




kisnog perioda koji je dobrano nato-
pio rodnu nam grudu. Stoga je, ¢im
smo skrenuli s koliko-toliko utabanih
putova, poceo neizbjezni proces uvla-
Cenja raskvasenog tla u profil guma, a
to je znacilo da bi se ve¢ i kod manjih
blatnih uspona straznji kota¢i poceli
polako vrtjeti u prazno. Ako je pri-
tom podloga bila posebno «slinavar
ili pak «prosarana» popre¢nim nagi-
bima, ubrzo bi zapoceo ples na mje-
stu koji bi u pravilu rezultirao time
da se ¢etverocikl poprije¢i okomito na
zeljeni smjer gibanja. Sli¢na se stvar
dogadala i ubrzo nakon ulijetanja u
neku duboku kaljuzu, no tu se Adly
220 pokazao taman dovoljno laga-
nim da ga kombiniranjem osnovnih
stilskih elemenata kao $to su guranje,
povladenje, podizanje i zanoSenje
uvijek iznova izvedemo na pravi put
1 postavimo na ¢vrsto tlo. Stoviée,
nakon nekog vremena vise uopde
nismo razmisljali o tome da li ¢éemo
uspjeti savladati neku prepreku, ved
smo unaprijed smisljali na¢ine kako
¢emo se izvudi iz nevolje i prije nego
smo upali u nju.

Zivot na visokoj
(straznjoj) nozi

Pametan bi ¢ovjek vjerojatno pri-
hvatio stvari takvima kakve jesu i ne
bi vise izazivao vraga, no mi smo s
Adlyjem svejedno odlazili dublje i u
dublje u $umu, vjerojatno da uvjeri-
mo i sebe i njega kako je takvo $to
stvarno mogude. Gumama usprkos.
I doista, 220-tica nam je u nekoliko
navrata dokazala da ima dovoljno gor-
stackog karaktera da svom vlasniku
pruzi ugodne trenutke boravljenja u
prirodi. I ne samo to, kada je podloga
to dopustala, Adly je bez zastajkiva-
nja prolazio prepreke na kojima smo
s nekim drugim cetverociklima imali
puno vise problema. Tome je svaka-
ko pridonijela zavidna otpornost na
nasjedanje na straznju osovinu, §to
je tipi¢na boljka gotovo svih sport-
skih ¢etverocikala. Razlog Adlyjevom
imunitetu na takvu vrstu zapinjanja
svakako treba traziti u straznjim kota-
¢ima nesto vedeg promjera, odnosno
gumama dimenzija 22x10-10 (pri
¢emu je 22 oznaka vanjskog promje-
ra izrazena u in¢ima). To u prijevodu
zna¢i da je straznja kruta osovina ve¢
u samom pocetku nesto vise podi-
gnuta od tla, a kada se tome pridoda
da su straznji disk i lan¢anik manjeg
promjera od uobicajenog, dobijete jos
vecu minimalnu udaljenost od podlo-
ge, a samim time i manje $anse da cete
zapeti u nekoj «puri» ili uzduznom
ispupcenju.

Dakle, ako nemate prevelike
zahtjeve i nije ba$ jek kisne sezone, s
ovim Cete se Cetverociklom snalaziti u
uvjetima lezerne terenske voznje, iako
mu to u stvari nije osnovna namjena.
Nemojte samo tvrdoglavo inzistirati
na previse grbavim dionicama, budu-

¢ je za takvu vrstu primjene ovjes
malo pretvrdo podesen, kako je to
ve¢ uobicajeno u toj klasi. Ipak, osim
tog detalja, koji dolazi na vidjelo tek
kod off-road voznje, udobnost Adlyja
je na primjerenoj razini. Doduse,
vibracije bi, a posebno one na noga-
ma, mogle biti manje izrazene, no
zato je poloZaj vozaca dobro pogoden
i da nije nespretnog smjestaja ruci-
ce automatskog CVT mjenjaca, na
ukupnu ergonomiju ne bismo imali
apsolutno nikakvih zamjerki. No,
spomenuta poluga zavr$ava svoj put

vrlo brzo nakon $to izade iz mjenjaca,

Kada to podloga dopusti,
Adly ¢e izuzetno rado
zaplesati straznjim krajem.
No, nemojte takve uzitke
oéefl_(ivati na asfaltu

a to znadi da je smjestena s unutarnje
strane desne noge, koju éete mora-
ti pomaknuti malo unaprijed kako
biste, nakon $to ste malo zaokrenu-
li i sagnuli gornji dio tijela, desnom
rukom mogli ubaciti u «ikverc» ili
neutral.

Takvo jednostavno konstrukeijsko
rjeSenje u stvari ne rezultira nekim
prevelikim tjelesnim naporom, no
donekle nam je smetalo kod izvodenja
polukruznih okretanja na sku¢enom
prostoru. Naime, kada bismo shvatili
da smo skrenuli u Sumsku slijepu uli-
cu, zbog premalenog bismo zakretnog

lako je malih dimenzija, ispusni lonac
osigurava duboki enduro zvuk, koji bi
vam se nakon duze voznje mogao uciniti
i preglasnim. Za smjestaj akumulatora
vjerojatno nije hilo drugog mjesta

kuta upravljaca morali nesto vedi broj
puta i¢i naprijed-nazad prije negoli
smo se uspjeli okrenuti za 180 stup-
njeva. Pritom smo sami sebe uvijek
iznova podsjecali na Austin Powersa
dok je polukruzno okretao elektri¢na
kolica u postrojenju Dr. Evila (tko je
gledao film znat ée o ¢emu pricamo).

No, ovo je ionako «soft» Cetverocikl
i bez obzira na pohvale i pokude izne-
sene u prethodnom odlomku, s njim
vam je u potrazi za off-road zado-
voljstvima puno prakti¢nije umjesto
u gustu Sumu skrenuti na otvorena
prostranstva pro$arana makadam-
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mogu se oceklvatl nagle provale sna- posramili ni konjskim snagama osjet- ljaca, dok oni koji zele kociti sa sva
ge, a to znadi i da je nesto teze zanijeti no izdasniji Cetverocikli. Ako vam to tri diska istovremeno mogu nagaziti
straznji kraj na ¢vrstoj podlozi. No, slu¢ajno dosadi ili vam se iz nekog na nuznu polugu. To je jednostavan
jednom kada dohvatite prasnjave razloga ucini nedovoljno uzbudljivim, i sasvim logi¢an raspored komandi,
poljske putove, taj e isti agregat uz «plesanje» kroz zavoje uvijek mozete liSen svih onih mudrovanja vezanih
pravu «enduro» zvu¢nu kulisu osjetno  dodatno potaknuti blokiranjem stra- uz ugradnju integralnih ko¢nica koja
lakse oslobadati svih svojih 15,5 KS.  Znjih kotaca prije negoli «opalite» po obi¢no rezultiraju time da se pred-
poluzi gasa. Nije to nikakva «eksklu- nja ko¢nica aktivira lijevom rukom.

Stvoren za makadam ziva» koja se ne bi mogla koristiti i Dopustamo da se nakon nekog vre-
Doduse, to znadi i da ¢e se prilikom na nekim drugim ¢etverociklima, no mena mogude naviknuti na takvo
pocetnih ubrzanja ve¢ pokudene stra- na Adlyju vam je taj posao olak$an «nakaradno» rjesenje, no u Adlyju su
znje gume iznenadujude rado zavrgjeti  zato $to se zbog koriStenja automat- u ovom slu¢aju sre¢om procijenili da
4 u prazno, no zato vjerojatno nitko ske spojke i CVT mjenjaca poluga nema potrebe za takvim komplici-
skim putovima. Tu ée se Adly poka- nece imati nista protiv ¢injenice da  straznje ko¢nice nala na lijevoj stra- ranjima i na tome de im, ako nitko
zati u svom najboljem svjetlu, te ¢e se straznjica zabacuje jo§ ve¢om lako- ni upravljaca, ¢ime je bitno olaksano drugi, biti zahvalni svi oni koji poput

vam konac¢no utaziti glad za prokli- ¢om. Pritom Adly pokazuje zavidnu njezino doziranje i koristenje. nas svako malo skacu s motocikla na
zavanjima straznjeg kraja. Naime, od  stabilnost i omogucuje vam da bez ~ Prednja se ko¢nica pritom aktivira &etverocikle.
tekucinom hladenog jednocilindri¢-  ikakva straha sasvim popre¢no prola- na uobicajeni «motoristi¢ki» na¢in, ~ No, s pohvalama ko¢nicama nece-

nog agregata zapremine 176,3 ccm ne  zite kroz zavoje na na¢in kojeg se ne bi  zna¢i polugom na desnoj strani uprav- mo stati samo na logi¢nom rasporedu

Svojim dizajnom Adly 220 S ne
donosi velike novosti, no isto
tako se ne moze poreci da

mu okrugla svjetla daju jedan
specifican i simpatican "stih".
Zavrsna obrada bi mogla biti i
malo bolja
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komandi, vec ¢emo spomenuti i da su
one svojom snagom sasvim primjere-
ne performansama ovog &etverocikla,
te kao takve ulijevaju dodatnu sigur-
nost kad voznja poprimi na tempu.
Mozda su ¢ak i malo presnaine za
terensku voznju, no njihovu dete ras-
poloZivu snagu zato modi cijeniti kada
s makadama skrenete na asfaltne pro-
metnice, na kojima se Adly vrlo dobro
snalazi. Nazalost, osim ako vam prili-
kom skretanja u pomo¢ ne «priskoci»
zebra za pjesake, na takvoj podlozi slo-
bodno mozete zaboraviti na zabavna
proklizavanja straznjeg kraja.

No zato, §to na asfaltu postajete brzi,
to postajate i svjesniji da se osim ved
pohvaljenom stabilno$¢u i ko¢nicama
ovaj Cetverocikl odlikuje i kvalitetnim
drzanjem pravca. Odredeni lagani
trzaji, odnosno jedva primjetna namje-
$tanja i trazenja ispravnog puta, mogli
bi izadi na vidjelo tak kada pri punoj
brzini naletite na neku lose «ispegla-
nu» zakrpu. Kad kazemo 'puna brzina'
mislimo na realnih 80 km/h (85 prema
brzinomjeru) koje je ovaj ¢etverocikl
spreman razviti u svakom trenutku, a
iako te brojke na prvi pogled nisu pre-
tjerano impresivne, one su vise nego
konkurente u okvirima klase kojoj ovaj
Cetverocikl pripada.

Jo$ jedna stvar po kojoj je Adly kon-
kurentan svojim neposrednim rivali-
ma sli¢ne zapremine odnosi se na nje-
govu cijenu. Iako mozda nije najjefti-
niji, Adly je dovoljno pristupacniji od
nekih drugih pripadnika svoje vrste da
njegovu cijenu od 27.990 kuna pro-
glasimo razumnom ponudom. Vi ne
morate, no mismo bi toj cijeni odmah
pribrojili i izdatke za nove gume pra-
vog terenskog profila i to ne samo zato
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jer s njima zabavna proklizavanja ne
bi bila rezervirana samo za makadam,
vec 1 zato jer su ove postojece zorno
pokazale svoje nedostatke prilikom
voznje po kisi, ¢ak i kada s Adlyjem

nismo silazili s asfalta.
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Ma u stvari, zasto vam lazemo?
Gume s «ripnama» montirali bismo
samo zato da mozemo kvalitetnije
uzivati u raskva$enoj off-road avan-
turi te pritom Zzarko crvenu boju
prekrivati blato-smedim tonom

kakvog jedan cetverocikl i zasluzuje.
Uostalom, da parafraziramo (uglav-
nom to¢nu) izreku o automobilima:
disti quad je rezultat prljavog uma.
Pa neka susjedi s pocetka price misle
$to hoce.

TEHNICKI PODACI

Motor: jedan cilindar, cetverotaktni

Provrt x hod: 62 x 58,4 mm

Obujam: 176,3 ccm

Odnos kompresije: 11,3:1

Razvod: 1 bregasta osovina u glavi i
2 ventila po cilindru

Hladenje: tekuc¢inom

Pokretanje: elektrostarterom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinja¢

Spojka: automatska centifugalna

Mijenjac: automatski, CVT, hod unazad

Ovjes: naprijed dvostruka
popreCna ramena, podesivo
predopterecenje, straga kruta
osovina, podesivo predopterecenje

Gume: prednje 21x7-10 , straznje
22x10-10

Kocnice: naprijed dva diska, straga
jedan disk

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
1.843, Sirina 1.076, visina 1.060,
masa 187 kg, nosivost 150 kg

Deklarirano: snaga - 15,5 KS (11,4
KW) pri 7.750 okr/min, max. okr.
moment 14,3 Nm (1,5 kgm) pri
7.000 okr/min

Spremnik goriva: 8,2 |

Maksimalna brzina: 80 km/h

stabilnost, kocnice, cijena

smjestaj ruéice mjenjaca,

izbor guma, vibracije

Visina sjed. Spremnik

od tla goriva Cijena
| kn
Adly 220 S | 15,5-7.750 | 14,3-7.000 .
Aeon Cobra 220 | 16,1-7.000 15-5.000 . 790 9,5 26.990
Polaris Phoenix 200 E. 196 i 15 KS - 179 1.143 813 95 35.381
SYM Trackrunner 200§ 171,6 14-7.000 16-5.500 199 1.115 | 1 765x1 040 = 8 34.000
MOTO PULS 95




