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a pomalo nespretno izabranoj lokaciji
u centru Milana imali smo se prilike
upoznati s novim modelom legendarne
marke Guzzi, a ovo upoznavanje nam
je bilo zanimljivo iako smo za novi 8V
saznali prije gotovo godinu dana. Iza ve¢ poznatog
imena Griso dodana je oznaka 8V, koja upudeni-
ma govori o tome da sada karizmati¢ni uzduzno
postavljeni dvocilindra$ raspolaze s osam venti-
la, $to donosi i vise snage. Koliko god znacajna,
to nikako nije i jedina promjena, pa je dizajnom
Grisso ponesto osvjezen, a tu je i obnovljeni kodi-
oni sustav, koji sada krase diskovi valovitog oblika.
Izmijenjena ergonomija trebala bi pojacati osjecaj
vozada za prednji ovjes, dok veca snaga sugerira i
bolje performanse. Koliko je ve¢ posve dobar Griso
postao bolji zahvaljuju¢i uvedenim promjenama
saznajte iz ostatka teksta.

Uvazeni prijedlozi

Svi oni sa umanjenom percepcijom boja mozda
de, zmiredi na jedno oko iz velike udaljenosti, novi
Griso zamijeniti za dosadasnji, ali svi ostali, pogo-
tovo oni koji pazljivo proditaju sljedece retke, lako
e zamijetiti razliku. Talijani, kakvi ved jesu, bez
griznje savjesti su komentirali dosada$nji model, a
u Guzziju su - obzirom na to da im je stalo do
misljenja javnosti - neke od tih komentara uvazi-
li, pa je 8V sada prava esencija talijanskog dizajna.
Pored crne boje, koja i ne predstavlja neku ino-
vaciju, Griso 8V se nudi i u "Mjesecevo bijeloj",
zapravo perla bijeloj boji, koja mu odli¢no stoji i
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udide mu pomalo elitisti¢ki duh,
dok istovremeno naglasava
novi, posve crni pogonski
sklop. Vizualne novosti
koje ¢e u sljedecem
odlomku prerasti
u tehnicke novo-
sti primjecuju se
na prednjem kra-
ju, gdje umjesto
dosadasnjih uobi-
¢ajenih  diskova
svoj posao obavljaju
kocioni diskovi valo-
vitog profila, dok pred-
njim krajem i dalje domi-
nira klasi¢no okruglo svijetlo.
Kontrolni instrumenti pruzaju
sve potrebne informacije i zadr-
zavaju stari oblik, kao i dosadasnje
sjajno kromirano kudiste, a iduca pro-
mjena se nalazi sasvim blizu, u novom .
aluminijskom upravljacu anodiziranom u "
crno. Preko masivnog okvira i dalje je "obje-

Sen" spremnik goriva, ¢ijom gornjom stranom
i dalje suvereno vlada lijepi aluminijski poklopac
za ulijevanje goriva gorostasnih dimenzija. Da bi
se vozac¢u omogudilo udobnije sjedenje, a agregatu
bolje hladenje zrakom, vrijedni inZenjeri iz Mandela
su izmijenili oblik bo¢nih oplata. Izmijenjen je
i oblik sjedala, koje se i dalje nalazi na 800 mm
od tla, ali sada pruza sportskije uporiste za voza-
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T Moto Guzzi Griso 8V

ovo'dizajnirane oplate

MOTO PULS

Valoviti Braking
diskovi u kombinaciji
sa cetveroklipnim
Brembo klijestima
lako zaustavljaju ovaj,
ne pretjerano lagan
motocikl

¢a. Kada smo kod

polozaja, dodaj-

mo da Griso

8V ima sport-

ske oslonce za

noge koji zajedno sa sjedalom i
upravlja¢em odreduju nesto

agresivniji polozaj vozaca, koji

bi trebao pruziti i bolji osje-

¢aj za prednji ovjes. Kako

je u danasnje doba zvuk

takoder element koji se

pomno dizajnira, spome-

nut ¢emo ga ovdje zajed-

no s ispusnim sustavom,

¢ije debele kromirane grane

nede ostaviti nikoga ravno-

dusnim. Dok zanimljivi

prigusiva¢ ispusnog susta-

va privlaci poglede, grlena

grmljavina V2 agregata koju

oslobada privudi ¢e oktanske

audiofile, iako zvuéna kulisa na

niskim okretajima mozda vise odgo-

vara nekom "zlom chopperu”. Osim
straznjeg svijetla izvedenog od LED
zaruljica, na Grisu su mjesto nasli pomalo
¢udni pokazivadi smjera sa zatamnjenim
zutim lecama koje neodoljivo podsjeca-
ju na domace uratke kakve &esto sre¢emo
na "trkadim" Opel Kadetima Diesel. Kao
primjer nejasnog i blago neergonomic¢nog
dizajna istaknut ¢emo bo¢ni oslonac koji

ulijeva povjerenje kada je

Griso na njega

oslonjen, ali isto

tako izaziva zbu-

njenost kada ga

treba otvoriti ili zatvoriti, jer se

nalazi zaista daleko. S druge stra-

ne, posve funkcionalan, ali ne

pretjerano zanimljiv izgled krasi

crne trokrake naplatke od lake

legure, na kojima pociva cijela
ova simfonija estetike.

Tehnika Guzzistima
Vijerojatno je manje poznato
da u pogonima Moto Guzzija
nastaje rasni trkac¢i motocikl s
oznakom MGS-01, s kojim
ova tvrtka postize uspjehe u
americkom prvenstvu "Battle
Of Twins", ali je Griso 8V odmah
iza njega najnapredniji uradak iz
Mandela. U 10 mm skraé¢en medu-
osovinski razmak dosadasnjeg mode-
la smjesten je novorazvijeni zrakom i
uljem hladeni V-2 agregat, &iji provrt
od 95 i hod klipa od 81,2 mm rezultiraju
ukupnom zapreminom od 1.151 ccm. Da
se ne radi o starom agregatu sa izmijenjenim
glavama govori podatak da je novi crni stroj
sacinjen od ¢ak 563 posve nova dijela, $to
zna¢i da je izmijenjeno oko 75% elemenata.
U svakoj glavi svoje mjesto je nasla po jedna




bregasta osovina, koja preko klackalica otvara uku-
pno Cetiri iznimno lagana ventila, a tu su i koni¢ne
opruge koje omoguduju kvalitetan rad na visokim
okretajima. Kako bi se nosila sa povecanjem snage,
radilica je sada ¢ak 75% kruca od prethodne, dok
obnovljeni sustav podmazivanja brine da svi leza-
jevi budu adekvatno opskrbljeni teku¢inom koja
zivot znadi. Ulje preko prskalica brine i za hlade-
nje donje strane klipova, koji stvaraju kompresijski
omjer od 11:1, a vrijedno rade unutar cilindara
sa novooblikovanim perima za hladenje. Gorivu
smjesu za gladne cilindre pripremaju dva leptira-
sta tijela promjera 50 mm, a nastalih 110 KS pri
7.500 okr/min prema straznjem kotacu prenosi
jedna suha lamela spojke te $est brzinska mjenja¢-
ka kutija. Poput koncepcije agregata, za Guzzi je
tipican i kardanski prijenos, ovdje utjelovljen u
CARC reaktivnom sustavu, koji ¢ini jednostrani
straznji ovjes. Osim $to zadovoljava Euro 3 norme,
novi agregat je vrlo u¢inkovit sa stajaliSta termodi-
namike, a to znadi da inZenjeri vjeruju da ga mogu
dodatno osnaziti bez zna¢ajnih izmjena, ali i to da
je manje rastro$an u odnosu na prethodni agregat
kada je rije¢ o gorivu. Mnogi elementi su dizajni-
rani posebno da bi se smanjila mehanicka buka, a
izmedu ostalog su tu dva "Morse" lanca razvoda sa
hidrauli¢kim zateza¢ima.

Nad opisanu kombinaciju agregata i mjenjac-
ke kutije nadnosi se jaki okvir od ¢eli¢nih cijevi,
koji tehnicki i figurativno predstavlja kraljeznicu
ovog motocikla. Na sasvim logi¢nom mjestu, spri-
jeda, za okvir se drzi izokrenuta vilica sa §tapovima
promjera 43 mm te radijalnim prihvatima kocio-
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Odjeven u “mjesecevo bijelu’s

livrejun Griso lako privlaci
poglede dok detalji poput
debelilispusnilgranajtone;
samo doprinoses

1
'H

nih klijesta, a mozemo naglasiti da i trokuti koji
drze vilicu djeluju vrlo masivno. Kada govorimo
o dimenzijama, Griso se moze pohvaliti Braking
valovitim ko¢ionim diskovima promjera 320 mm,
¢iji je oblik voden Zeljom za $to boljim odvode-
njem topline. Atraktivne diskove bez imalo milosti
pritiS¢u Brembo ¢cetveroklipna klijesta, dok silu

ruke voza¢a prema njima prenosi klasi¢na kocio-

Posve crna vanjstina

te diskretni natpis na
glavama agregata govore
da se radi o gotovo
posve novoj pogonskoj
grupi poboljSanoj u
mnogim pogledima

na pumpa. Zaustavljanjem straznjeg kotaca bavi se
disk promjera 282 mm sa dvoklipnim klijestima, a
posao doziranja straznje ko¢nice trebala bi olaksati
podesiva polugica. Radom straznjeg ovjesa upravlja
jedan amortizer podesiv u parametrima predopte-
redenja i povrata, a gume su istih dimenzija kao
kod gotovo svakog veéeg cestovnog motocikla:
120/70-17 sprijeda te 180/55-17 straga.

MOTO PULS
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Cari vjetra i vibracija

Iako na prvi, a zatim i svaki drugi pogled, Griso
djeluje dugacko i tesko, voza¢ nakon smjestanja
u sjedalo gubi strahopostovanje. Naime, polozaj
koji definiraju oslonci za noge, sjedalo i upravlja¢
dovoljno je agresivan da jaméi zabavu, a dovoljno
opusten da voza¢ moze vladati ovim 222 kilogra-
ma te$kim vozilom. Iako u mjestu nije najokretniji
motocikl koji smo vozili, koncepcija agregata smje-
$ta teziSte znatno nize nego §to to vizualno djelu-
je, pa se Grisom ve¢ pri malim brzinama upravlja
lako. Pregledni instrumenti nude sve potrebne
informacije, a jedino nas je zasmetao smjestaj bo¢-
nog oslonca, koji je prili¢no tesko otvoriti i jo$ teze
zatvoriti jer je odmaknut prema naprijed. Pritisak
na tipku elektropokretaca znak je dlakama na vra-
tu da se najeze, jer mo¢ni zvuk koji Quatrovalvole
agregat proizvodi uz pomo¢ velikog ispusnog susta-
va s prvog testiranja odlazi ravno u povijest motoci-
klizma. Iako je ovo zapravo subjektivno misljenje,
spomenuti zvuk je svakako jedna od najboljih, ako
ne i najbolja strana ovog motocikla.

Hidrauli¢ki kontrolirana spojka ne pruza voza-
¢u pretjeran otpor, pa voznja u gradskim uvjeti-
ma ne predstavlja vjezbu izdrzljivosti, a ugodno je
iznenadenje precizan mjenja¢ koji raspolaze dobro

odmjerenim prijenosnim omjerima. Zbog velikog
zakretnog momenta Griso 8V lako krede s mjesta
i mogude ga je voziti do 3-4 tisuce okretaja, a u
tom rezimu dolaze do izrazaja i pojacane vibracije.
Govorimo li o vibracijama, moramo naglasiti da se
ne radi o onima zamorne i grube vrste, ve¢ "meka-
nim" pomacima velike amplitude koji odgovara-
ju pulsirajuéem zvuku, pa primoraju krv da brze
prokola. Ako prilikom stajanja na semaforu pustite
upravlja¢, pomaci upravljaca izazvani vibracijama
biti ¢e gotovo komi¢ni, ali Guzzi je tako solidno
napravljen da voza¢ ni u jednom trenutku nece steci
dojam da ¢e ove vibracije rastaviti motocikl, kao $to
je slu¢aj kod nekih drugih talijanskih proizvoda.
Iako krivulje kazu da raspolaze znatno vedim
zakretnim momentom u odnosu na prethodni-
ka, novi Griso nas je pomalo razo¢arao meduu-
brzanjima u vi$§im stupnjevima prijenosa. Oc¢ito
je dodavanje ventila uzelo svoj danak, pa i pored
velike zapremine ovaj snazni V2 agregat kod veli-
kih optereéenja nevoljko povladi iz nizih okretaja.
Ovaj Moto Guzzi je mogude i o$tro voziti, iako
nas je malo razocaralo §to agregat prili¢no sporo
"skuplja" okretaje, a isto ih tako, pomalo tromo,
"gubi". To znadi: Zelite li izbje¢i trzaj prilikom mje-
njanja stupnjeva prijenosa, treba sacekati da broj
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NOVI AGREGAT

Spominjemo ovaj model jer se radi o najjacem Guzziju koji se trenut-
no proizvodi, ali kada su u pitanju serijski modeli, Griso 8V predstavlja
vrh serijske ponude. Negovih 110 konjskih snaga dolazi iz gotovo posve
novo osmisljenog agregata sa Cetiri ventila po cilindru, a sve to unutar
V2, uzduzne koncepcije po kojoj je ova tvrtka poznata. lako je MGS-01
pogonjen agregatom sa Cetiri ventila po cilindru, Griso predstavlja prvi
serijski Guzzi sa ovakvom tehnologijom, pa moZzemo reci da se u njemu
stara koncepcija susrece sa suvremenim rjedenjima.

okretaja opadne, a tek onda pustiti ru¢icu spojke.
Kad smo kod trzaja, pohvalit ¢emo odli¢no izve-
den vrlo direktan kardanski prijenos, zahvaljuju-
¢i kojem straznji kraj izravno reagira na pomake
rucice gasa, ali zato posve eliminira efekt kardana
kada se straznji kraj dize prilikom ubrzanja.
Meduosovinski razmak od 1.544 mm Grisu
garantira zavidnu stabilnost, ali zahvaljujudi
dobro uskladenom ovjesu ne diskvalificira ga
kada je rije¢ o brzim promjenama smjera. lako
nosi nemalu tezinu, ovjes se s njom prili¢no
dobro nosi, ali lakse ga je dovesti u krizu nego bi
to bio slu¢aj s jednako opremljenim laksim moto-
ciklom. Prednje koc¢nice su iznimno jake i lako se
doziraju, a niti nakon agresivne voznje Milanom
i okolicom nisu pokazivale znakove popustanja.
Straznja kocnica se takoder lako dozira, ali udi-
nilo nam se da je njezina poluga malo neobi¢no
smjestena, pa smo je gotovo svaki puta trazili.
Pri veé¢im brzinama Guzzi je naglaseno stabilan i
vozacu ulijeva povjerenje, a nisu ga uznemirila ¢ak
niti nagla kocenja ili promjene smjera pri nasto-
janju da ravnopravno sudjelujemo u milanskom
prometu. Kako smo ve¢ rekli, moguce ga je smire-
no voziti u niskim okretajima i uZivati u vibracija-
ma, ali Griso se isto tako snalazi i u visem rezimu
vrtnje. Kada kazaljka prijede 5.000 okr/min iz
mirnog brundala pretvara se u odlu¢nog jurisni-
ka, a s porastom okretaja nestaju i vibracije, da
bi - kada se kazaljka obrtomjera priblizi ervenom
polju - do vozaca dosao zvuk koji govori o meha-

ni¢kom nasilju koje izgara fosilna goriva u velikim . od vjetra. Posve kratki zavoji nisu mu idealni

cilindrima. O nasilju mozemo govoriti i kada je
rije¢ o interakciji izmedu vozaca i vjetra, jer Griso,
sukladno odrednicama klase, ne nudi gotovo nika-
kvu zastitu. Iako je poloZaj vozaca nesto izmijenjen
pa vozac nije toliko "isprien” u vjetar, i dalje je ovo
pravi motocikl za one koji zaziru od zastite, jer s
porastom brzine posve logi¢no raste i sila potrebna
da se zadrzite na motociklu. S druge strane, moze-

0 izvan krugova istinskih poznavatelja marke Moto Guzzi
znati da njezini stru¢njaci s modelom MGS-01 vec neko vrijeme sku-
pljaju odlicne rezultate na americkom prvenstvu "Battle Of Twins".
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mo pohvaliti termo-
dinamicku efikasnost
agregata koji nas niti

u najgorim milanskim

guzvama nije pretjera-

no grijao, iako su glave

i cilindri svega nekoliko
centimetara od koljena
vozaca. U stani-kreni pro-
metnim situacijama hidra-
uli¢ki kontrolirana suha spojka
koja se lako dozira poka-
zala se dobrom, a nije
niti potrebno imati
podlakticu poput
Velog Joze da bi se
opetovano povlacila

poluga. Griso 8V

se pokazao zahval-

nim motociklom

s dovoljno snage,

koja je raspoloziva
ako mi to bas zelimo,
ali puno nam se vise
dopao opusteni nacin
voznje pri nizim okre-
tajima. Tutnjava iz ispuha
odli¢na je podloga za uzivanje
u srednje brzim zavojima, dok e
Griso u duzim zavojima biti stabilan,
ali i poceti pokazivati nedostatak zastite

zbog nemale duzine, ali nisko teZiSte, dobar ovjes
te vthunske ko¢nice donekle kompenziraju i omo-
guduju prepustanje uzitcima voznje bez bojazni.

Modernizirana dusa Guzzija

Rijetki su motocikli koji sa toliko lakode mogu
privudi paznju na sebe pred omiljenim okuplja-
listima mladih, ali sli¢na karizma je krasila i pri-

jasnje modele Moto
Guzzija. Radi se o
motociklima kojih ima
malo, pogotovo u nasim
krajevima, pa samim time
do odredene mjere predstavljaju nesto posebno.
U svijetu takvih rijetkih Guzzija, Griso 8V pred-
stavlja klasu za sebe jer osim privla¢nog dizajna,
kojim ¢e nesumnjivo osvojiti bodove kod poten-
cijalnih kupaca, odlikuje se i gotovo posve novim
pogonskim agregatom i odgovarajué¢im porastom
snage u odnosu na dosadasnje modele. Sa svojih
110 konjskih snaga novi je Griso najjadi serijski



Kada bi nemali ispusni sustay
el samojpo odicoom dizam
ne, alijtome trebz

model legendarne marke iz Mandela, pa kao
takav predstavlja dobar odabir za sve one koji zele
osebujan motocikl kakav nece sretati na svakom
semaforu, a opet se nisu spremni odredi snage
koju nude "konfekcijski" modeli drugih tvreki.
Sto se voznih osobina ti¢e, Griso 8V se trudi
u velikoj vedini situacija ostati neutralan, a tako
¢e i biti ako vozaé ne pretjera sa zahtjevima. Iako
kardanski prijenos ima svojih prednosti i mana,
efekt kardana je posve eliminiran i to olaksava
voznju, dok tipi¢ne vrlo direktne reakcije stra-
znjeg kotaca na komandu gasa predstavljaju
nesto na $to se lako naviknuti. Niti u gradskoj

Ovako masivnihtrokurtainajpred
ovjestne bi se posramio i
supersportskil lll)(:l ana222kg
teskonm|Gri 'Tl-' akako dobrodoslis

et A WY

guzvi ovaj motocikl pozamasnih
dimenzija nije bio nespretan, a tek
otvorena cesta mu je ponudila savr-

$eno igraliste. Kao i svaki pravi pripadnik
svoje vrste, Griso voza¢ima nudi uzivanje u
vjetru kakvo bi ovisnicima o nakedima prepi-
sao svaki brizni lije¢nik. Tako oni naviknuti na
sakrivanje iza vjetrobrana nede prepoznati ¢ari
ovakve voznje, sve vise Europljana uvida slast
udara vjetra i okrece se korijenima motocikliz-
ma - golim motorima. A kada je rije¢ o uzivanju,
Griso 8V usprkos ponekoj mani ima puno za
ponuditi.
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TEHNICKI PODACI

Motor: dvocilindri¢ni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 95 x 81,2 mm

Obujam: 1.151 ccm

0Odnos kompresije: 11:1

Hladenje: zrakom i uljem

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje promjera 50
mm

Spojka: suha s jednim diskom

Mjenjac: 6 brzina

Okvir: celicni cijevasti

Ovjes: izokrenuta vilica s cijevima promjera 43 t

mm hoda 120 mm; straga jednostruka vilica sa
monoamortizerom hoda 110 mm

| Gume: prednja 120/70-17, straznja 180/55-17

Koénice: naprijed dva valovita diska promjera 320
mm i radijalne koCione Celjusti sa 4 klipica,
straga disk promjera 282 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.260, Sirina
830, visina sjedala 800, osovinski razmak
1.544, tezina 222 kg

Deklarirano: snaga - 110 ks (80,8 kW) - 7.500

okr/min, max. okr. moment - 11 kgm (108 Nm)
pri 6.400 okr/min

Spremnik goriva: 16,7 |

+

Max. brzina: cca. 230 km/h

mocni zvuk, dizajn, ovjes,
kocnice, zavrSna obrada

razvijanje snage, tezina, zastita od vjetra

Griso 8V iz svakog kuta I
predstavlja zanimljiv i prije

svega prepoznatljivimotocikl
sto ce mnogi cjeniti
D./2007. 69




