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“omogucava Kraci mé‘ﬂﬁb
Fazmak, djistodobno

PISE: KRESIMIR PRASNICKI

ORINO: U polinezijskoj kulturi rije¢
"mana predstavlja duhovnu snagu koja

obitava u ljudima, Zivotinjama ili pred-
metima, a esto se smatra da je nadnarav-

nog porijekla. Ljudi ili predmeti koji je posjeduju
zasluzuju postovanje jer im mana daje autoritet,
snagu i prestiz. No, to je samo dio objasnjenja, jer
je mana zapravo osnova polinezijskog gledanja na
svijet. Dio te duhovne snage imali smo i mi pri-
like iskusiti na svjetskoj prezentaciji Aprilije NA
850 Mane odrzanoj u talijanskom gradu Torinu.
Projekt Mane pokrenut je prije nekoliko
godina kao koncept, a sada zavrseni proizvod
mozda pokreée svojevrsnu revoluciju u svijetu
modernog motociklizma i najavljuje pocetak
ere motocikala s automatskim mjenjac¢ima. U
osnovi bi se vrlo lako moglo dogoditi da ovaj
motocikl jednako privuce i vozade skutera
i okorjele motocikliste, a ukoliko se to doi-
sta i dogodi, glavna zasluga za to ée pripasti
Aprilijinom novom automatskom mjenjacu,
koji osim automatskog nacdina voznje vozacu
nudi mogucnost i ru¢nog mijenjanja brzina, te
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mu tako omogucava potpuni uzitak u voznji,
ovisno o njegovom raspolozenju.

Klasi¢éna ljepota

Sam izgled Mane 850 nije ni$ta revolucionar-
no, no ipak uspijeva zadrzati decentnu eleganciju
i odredenu sli¢nost s ostalim golim motociklima
te talijanske kude, poput nedavno predstavljenog
Shivera ili ve¢ legendarnog Tuona, dok istodob-
no ima i vise nego dovoljno osobnosti da ju je
nemogude zamijeniti s jednim od dva gore spo-
menuta modela. Osim karakteristi¢nog talijan-
skog dizajna, Mana ima i niz inovativnih prakti¢-
nih rjesenja koja je ¢ine toliko drukéijom od nje-
zinih sestrinskih modela, ali i od najvedeg dijela
konkurencije, a tu ne mislimo samo na motocikle
klase naked.

Tako dete se nemalo iznenaditi ako cete na
Mani traziti spremnik goriva na za njega inace
uobicajenom mjestu. Tamo se, naime, zapravo
nalazi veliki prtljazni prostor, koji je uz to i osvi-
jetljen, a dovoljno je dubok da u njega mozete
smjestiti integralnu kacigu i jo$ $tosta od korisnih
predmeta. Osim toga, u njemu se nalazi i alat, a
u zelji da odu jo§ jedan korak dalje s inovativnim
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rjeSenjima u Apriliji
su se odlucili tu smje-
stiti i drzac¢ za mobitel, kao i uti¢nicu od 12V. Taj
prtljazni prostor otvara se pomocu elektri¢nog
prekidaca smjestenog na upravljacu, a u slucaju
da se isprazni akumulator, mogude ga je otvoriti i
preko poluge smjestene ispod sjedala vozaca.
Kako je mjesto inace predvideno za spremnik
goriva zauzeo prtljazni prostor, u Apriliji'su se
odlu¢ili za rjesenje koje ove godine Honda koti=
sti na svojem Moto GP motociklu, a i u¢inak
koji se time postigao je donekle slican, barem
prema rije¢ima Aprilijinih tehnicara. Mislimo,
naravno, na rep motocikla, koji zbog toga mozda
djeluje malo glomaznije, ali ovdje su u Apriliji
ipak vise gledali na prakti¢nost. Bududi da je
spremnik za gorivo nesto nize nego $to je uobica-
jeno, to pospjesuje ravnomjerniji raspored tezine
i snizava teziSte motocikla. Kao jedini nedostatak
tog rje$enja mogli bismo navesti sam kapacitet
spremnika, pa ¢ete tako u Manu uspjeti natociti g
samo 16 litara goriva. Ipak, ljudi iz Aprilije su
nas na prezentaciji uvjeravali u vrlo malu potros-
nju goriva i spominjali su autonomiju voznje od

nekih 270 kilometara.
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Odabirisljene 3
mape rada CVT
mjenjacaipreko

Kontrolnog
displeja

Tipka "Gear .
Mode?, smjestena
naidesnoj rucki
lpravijaca;
omogucava

jednost
ﬁol:l(:ji:l‘: l::;éina Prednjitkrajjje-apsolutnofrduhu

rada mjenjacau naked'motocikala, no'zato:Mani
T aerodinamika nije jaca strana

Dok ¢ita o prtljaznom prostoru i automatskom
mjenjacu, ¢ovjek bi mogao dobiti dojam da je
Mana vise skuter nego motocikl, no uvjeravamo
vas da to nije slucaj. U prilog tome govore sva
ciklisticka rjeSenja primijenjena na Mani, pocevsi
od robusnog celi¢nog cjevastog okvira razvijenog
paralelno s motorom, s kojim ¢ini skladnu ¢jelinu.
Straznja vilica izradena je od jednog komada alu-
minija, dok je straznji monoamortizer hoda 125
mm postavljen lateralno, kako bi se oslobodio pro-
stor za cijev ispuha i tako smanjio meduosovinski
razmak, koji iznosi 1,463 mm.

Straznji amortizer pri¢vricen je direktno na stra-
inju vilicu, bez sustava poluzja, a nudi mogucnost
podesavanja predopterecenja i hidraulickog povra-
ta, dok se naprijed za amortizaciju brine upside-
down vilica promjera 43 mm i hoda 120 mm.

Koc¢nice su u dimenzijama koje su ve¢ postale
standard za sve Aprilijine velike motocikle, a to
znadi da su prednji diskovi promjera 320 mm, dok
na njih nalijeZu radijalna kociona klijesta s cetiri
klipi¢a. Straga je disk promjera 260 mm, a novost
je da preko njega djeluje i ru¢na kocnica, koja je
ovom motociklu neophodna zbog njegovog auto-
matskog mjenjaca. Sam mehanizam ru¢ne ko¢nice
izveden je preko poluge pri¢vrséene na okvir s lijeve
strane motocikla, ispod prtljaznog prostora.

Spomenimo jo$ i gume koje su sasvim stan-
dardnih "motociklisti¢kih" dimenzija: prednja je
120/70-17, a straznja 180/55-17.

Mjenjac¢ u prvom planu

Polako dolazimo i do najvede tehnicke ino-
vacije na Mani, a to je njezin agregat, zajedno
s pripadajuéim mjenja¢em. Ovdje prije svega
treba naglasiti da Manu pokreée potpuno novi
dvocilindri¢ni motor, razvijen u potpunosti
u samoj Apriliji, bez vanjske pomodi, bas kao
§to je to bio sluc¢aj i s nedavno predstavljenim
Shiverom SL 750. Radi se o dvocilindri¢nom,
teku¢inom hladenom agregatu zapremine 839,3
cem, s cilindrima smje$tenim pod 90°, $to je rje-
$enje karakteristi¢no za Aprilijine motocikle. Pri
konstrukeiji motora trazilo se rjesenje koje e se
savr$eno uskladiti s novim mjenjacem, pa stoga

¥ W ; performanse samoga agregata nisu bile u prvom
Y o o 'm'ﬂiﬂﬂﬂlmﬁ UU)_JJJ planu. Stoga motor razvija ne previSe impresiv-
RO LK ROZITE nih 76 KS pri 8.000 okr./min, dok mu je okret-
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CVT mjenja¢ ucinio je Manu hibridom
motocikla i skutera. Rucni mjenjac

stupnjevajprijenosa smjesten jeana lijevu
avljaca. Alrhrl'lﬁg a6
-pé.lluga SpojReTEiOtrebnal

Tessemienjajiyetnostavnim
yminaitipke plus ili minus

ni moment 73 Nm pri relativno niskih 5.000
okr./min.

No, kao $to smo ve¢ rekli, sve na ovom motoci-
klu podredeno je mjenjacu, a u Maninom slucaju
je to CVT mjenja¢ potpomognut elektronikom
koja voza¢u nudi na izbor koriStenje sekvenci-
jalnog manualnog mjenjaca sa sedam brzina ili
potpuno automatskog mjenjaca s tri elektronicki
kontrolirana nacina rada koje voza¢ moze mije-
njati u toku voznje jednostavnim pritiskom na
tipku na upravljacu.

U manualnom nadinu rada voza¢ je sam zadu-
zZen za mijenjanje brzina, koje se vr3i preko kon-
vencionalne nozne poluge ili preko
jednostavnih prekidaca smjeste-
nih na lijevoj rucki upravljaca.
U automatskom nacinu voznje
elektronika se brine za optima-
lan rad motora, a mogude je jo$
izabrati i tri mape rada motora.

[ =

Prilikomkocenjajurautomatskom nacinu'voznje
rebatpripazitijjer;je kocenje motoromograniceno

Prva ponudena mapa nazvana je "Touring”, ostaje ista, §to znadi da je u sva tri slucaja moguce
a u njoj je potro$nja goriva minimalna, dok je posti¢i maksimalnu brzinu motocikla.

iskoristivost motora na optimalnoj razini. Mana za primarni prijenos koristi remen, dok
Mapa "Sport”, naravno, omogucava se sekundarni prijenos vrsi preko lanca. Aprilijini
najbolje moguce performanse i inzenjeri su se za to rjeSenje odludili zbog ustede
tu motor radi punom parom, na tezini i prakti¢nosti, a veliki razlog je bio i taj
dok je mapa "Rain" namije- $to su htjeli zadrzati motociklisticki duh, boje-
njena koriStenju na mokrim ¢ se da bi neko drugo rjesenje odvratilo dio

prometnicama, te s njom agregat potencijalnih kupaca iz redova motociklista.
ima najmanje okretnog momen-

ta. Treba napomenuti da u sve tri
mape rada elektronika utjece samo
na okretni moment, dok vr$na snaga

Spoj dvaju svjetova
Nakon $to smo pazljivo
odslusali Aprilijine tehni-
¢are koji su nam strpljivo
objasnjavali sve pojedi-
nosti vezane uz Manu,
poglavito njezin inova-
tivni mjenja¢, doslo je
vrijeme i da sjednemo
za upravlja¢ i vidi-
mo kako se to novo

"y

¢udo" tehnike ponasa u

Mana se moze pohvaliti ¢itavim nizom inovativnih rjeSenja
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praksi. CVT mjenja¢ sam po sebi nije ba§ nikakva
novost i ve¢ se godinama moze na¢i na skuterima,
ali ovo je prvi put da se takvo rjeenje primijenilo
na jednom pravom motociklu i doista nas je zani-
malo kako ce sve to funkcionirati u stvarnosti. Cak
ni ki$a koja je toga dana nemilice padala u Torinu
SOTEnik Eorvajspou

Selaopriosi bgecan

MOTOCIKIA

nije mogla umanjiti nau Zelju da ga isprobamo, pa
smo s nestrpljenjem prebacili nogu preko sjedala i
sjeli za upravljac.

Sjedalo je od poda udaljeno 800 mm i dosta je
Siroko, ali ne toliko da bi to smetalo voza¢ima nizeg
rasta. Oslonci za noge postavljeni su dovoljno nisko

da noge nisu previse skvréene, dok visoko postav-
ljeni upravlja¢ diktira uspravan polozaj sjedenja,
bas kao i sama duzina sjedala, koja ne dopusta pre-
velike pomake unatrag, pa je voza¢ tako na neki
nacin uglavljen. Nama to nije previse smetalo, no
oni nesto viSega rasta mogli bi se zaliti na skucenost
"radnog prostora.”

Plo¢a s instrumen-
tima sastoji se od ana-
lognog brzinomjera,
ispod kojega je smjesten
ekran na kojemu voza¢
o¢itava informacije o
radu motora, vanjskoj
temperaturi, $toperi-
ci i mnostvom ostalih
parametara. Ruku na
sree, tijekom ovog testa,
mnogi od njih nas nisu
previse zanimali. Puno
vi$e pozornosti su nam
odvlacile informacije
o odabranoj mapi rada
motora. lako Mana
nema broja¢ okretaja,
u Apriliji su se pobri-
nuli da voza¢ ima sve
potrebne informacije i
kada odabere manualni
nacin mijenjanja brzina,
pa su tako iznad displeja
smjestene Cetiri lampice
koje se pocinju paliti
jedna za drugom kako
se motor pocinje pribli-
zavati blokadi.

Sama voznja u auto-
matskom nacinu rada
isprva moze izazvati



pomalo ¢udan osjecaj, jer se nalazite na motociklu,
a motor doista radi, ubrzava i usporava kao skuter.
Jedina razlika je u tome §to dosad jo$ nismo ima-
li priliku voziti skuter s toliko snage. Zbog CVT
mjenja¢a Mana nema ni izbliza izrazeno koenje
motorom kakvo bi se moglo o¢ekivati od dvocilin-
dri¢nog agregata, ali u Apriliji su doskod¢ili i tom
problemu. Naime, ukoliko smatrate da motocik
ne ko¢i dovoljno motorom, u svakom trenutku
mozete premostiti automatski mjenjac i ru¢no pro-
mijeniti stupanj prijenosa u nizi, te tako dodatno
usporiti motocikl. Mjenja¢ ée ostati u tom stupnju
prijenosa sve do trenutka kada se opet doda gas, a
onda de se sam vratiti u automatski na¢in rada.

Od sve tri mape rada motora najmanji dojam je
na nas ostavio "Rain Drive", iz jednostavnog razlo-
ga §to je agregat u tom nacinu rada previse prigu-
Sen, ¢ak i za kiSne uvjete. "Touring Drive" se ¢ini
optimalnim za voznju gradom i u ki$nim uvjetima i
pruza najbolji omjer snage i odaziva na rudicu gasa.
"Sport Drive" nudi munjevita ubrzanja sa semafo-
ra, ¢ak i neo¢ekivano brza za motocikl sa "samo" 75
konjskih snaga, a na mokroj podlozi guma se vrti
kao luda ako se pretjera s ru¢icom gasa.

Ipak, najviSe nam se svidio ru¢ni nacin mijenja-
nja stupnjeva prijenosa, ponajvise zbog toga $to
prilikom mijenjanja brzina nije potrebno pustati
gas, ve¢ samo u Zeljenom trenutku pritisnuti tipku
ili polugu mjenjaca i mjenja¢ vrlo brzo, gotovo tre-
nuta¢no, i bez imalo trzaja promijeni stupanj prije-
nosa. To u kombinaciji s kratko nanizanih sedam
prijenosnih odnosa sekvencijalnog mjenjaca doista
omogucava zabavne igre, bilo da se radi o jurca-
nju od semafora do semafora ili o voznji otvore-
nom cestom. Mjenjac se jednako ugladeno ponasa
i prilikom mijenjanja stupnjeva prijenosa u nize.
Jedino $to smo u prvih nekoliko kilometara voznje
uzaludno mahali prstima lijeve ruke u potrazi za
polugom mjenjaca, koju Aprilia Mana, naravno,

—
nema. Zanimljivo je da prilikom usporavanja, uko-
liko voza¢ ne mijenja stupnjeve prijenosa, mjenjac
to udini automatski kada brzina padne na nekih
30-ak km/h. Nema $to, kao stvoreno za lijencine.
Ipak, kad smo se malo trgnuli i odlucili pogjerati
motocikl do granica, analogni brzinomjer pokazao

Elegantni kromiranijiSpusni
top smjesten je;s ljeVE!
strane motocikla

je brojku 200, $to uopée nije lose za motocikl od
76 KS i bez ikakve zastite od vjetra. Aprilia u svojoj
ponudi dodatne opreme ima vjetrobran i tvrdi da
uvelike poboljsava krajnje performanse motocikla,
a s obzirom na to kako nas je udarao vjetar, to nas
nimalo ne ¢udi.
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= Kao $to to i prilici £
. TM jednom automatiku, ﬁ : . : :
rava spremnika vo F Mana je opremljena i “Wehanizam rutre kocnice fjelnes Debele gumerie, oblo%e na osloncimal

nalazi'se’ispod 'stop svjetla ruénom kocnicom na”!‘;traznjl dlsk motocikla 7a nogu_nlg@ibraciie amotora=

okvirin se, n

je on i manji, obzirom na lako¢u kojom je Mana IVIOTOCIKI Za sve uz

mijenjala smjer. CVT mjenja¢ zbog svog na¢ina  Aprilia s Manom 850 doista otvara novu stra-
rada ni prilikom naglih ubrzanja ne izaziva propa- nicu u povijesti motociklizma, no isto tako i

danje straznjeg, odnosno podizanje prednjeg kraja ulazi u jo$ neistrazeno podrucje i ne zna se kako
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T TEHNICKI PODACI
\__'_E-Lq ‘ Motor: dvocilindri¢ni, V90, Cetverotaktni
| Promjer x hod: 88 X 69 mm
| Obujam: 839,3 ccm
| Odnos kompresije: 10:1
‘ Razvod: jedna bregasta osovina i 4 ventila po

cilindru

| Hladenje: tekuc¢inom

| Paljenje: elektronsko

| Napajanje: elektronsko ubrizgavanje

| Spojka: automatska

| Mjenjaé: CVT ili sekvencijalni 7 brzina

| Zavrsni prijenos: lanac

| Okvir: Celicni cjevasti

Ovjes: naprijed upside-down vilica promjera 43
mm, hod 120 mm, straga monoamortizer, hoda
125 mm

Gume: prednja 120/70-17, straznja 180/55-17

Kocnice: naprijed dvostruki disk promjera 320
mm i radijalna kociona Celjust s 4 klipa, straga

—"hu -rl:'“ '!Fr'- e T -

r#ec:lma Aﬂﬂ-kjlnog .stﬁl)a na .pr e
osnovna ciljana skupina kupaca kojima j je Mana
namijenjena su iskusni motociklisti stariji od 40

s automatskim r n, a
istodobno je i motocikl u pravom smislu te rije-
¢i. Dovoljno je uzak i zivahan za probijanje kroz
gradske guzve, a posjeduje dovoljno dobra vozna |

godina, koji vi$e ne zude za previse brzim i jakim
motociklima, ali se nisu spremni odredi uzitka
voznje na dva kotaca. Svojim prakti¢nim i inova-
tivnim rjesenjima Mana im moze pruziti razinu
udobnosti koju traze, a jo§ uvijek im na raspo-
laganju stoji i uzitak malo brze voznje. Mana bi
kao takva mogla posluziti i kao izvrsna odskoc¢na
daska mladim ljudima koji iz svijeta skutera zele
prijeci u svijet motocikala. Cinjenica je da Mana
nudi sve pogodnosti prtljaznog prostora jednog

svojstva za sportsku voznju otvorenim promet-
nicama. Svojom ergonomijom vjerojatno ¢e biti
privlacan i Zenama koje su zbog svoje grade ¢esto
ogranicene u izboru idealnog motocikla. Cak ni
cijena, za koju se o¢ekuje da ce biti izmedu vrlo
razumnih 8.300 i 9.200 eura, ne bi smjela pred-
stavljati prepreku potencijalnim kupcima. Sve u
svemu, kao $to joj samo ime govori, Mana doi-
sta odiSe duhovnom snagom i nudi trziStu nesto
novo i svjeze.

disk promjera 260 mm i kociona Celjust s
jednim klipom

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.080, Sirina
800, visina sjedala 800, osovinski razmak
1.463, tezina - nije deklarirano

Deklarirano: snaga - 76,1 KS (56 kW) - 8.000
okr./min, max. okr. moment - 7,45 kgm (73
Nm) pri 5.000 okr./min.

Spremnik goriva: 16 |

mjenjac, okretni moment, prakti¢nost,
inovativnost, ergonomija

BN vibracije, nemogucnost
podesavanja prednje vilice

ApriliaNAB50IMana Spremnanasyelizazove
o0 ez Viasik moze postai
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