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ada su smigljali Renegedov slogan «0 to |~ suvremenici mogli dozleavatl vrazjim strOJem.

% L maximum heart beat in 5.18 seconds» ﬁ' Pritom za zastrasivanje neupucene zive sile ¢ak

: vjerojatno su mislili na silovita ubrzanja. §¥ nije ni potrebno krenuti s mjesta, dovoljno je

gl Ako nisu, onda ili nemaju pojma ili su { da samo pogledaju njegove “kukcolike” odi, pa
e nestvarno skromni za marketinske stru¢njake. g da budu sretni $to se iz sa¢a hladnjaka jo§ uvijek |

L'y Naime, na ovom je ¢etverociklu za podizanje bro- | ne cijedi ljepljiva sluz kao kakvoj vanzemaljskoj

ja otkucaja srca do zabranjenog crvenog podrucja E spodobi iz horror filma. U skladu s tim bilo

- dovoljno samo 0.18 seckundi i ni stotinka viSe. I£ bi normalno ocekivati da na svom zatku skri-

-k Izmjerili smo. Jedini uvjet je da mu dopustlte da . va otrovni zalac, no straznji je dio etverocikla
{7 vam izmakne kontroli. U stvari, krivo je reci 'da 4 zapravo nekako neobi¢no obi¢an. Gledajuci pak |}
= . 1 mu dopustite', jer e se Renegade - ma koliko vi T u c;ehnl Renegade u mirovanju dJeluJe lazno |
5 2 % pazili $to radite - u nekom trenutku sam otrgnu- ., malen i kompaktan, no prava je istina da éete
.~ 4. ti kontroli. Ne zove se on uzalud na hrvatskom | ! kada se popnete na njega izgledati maleni poput
T '*J_ .44 «odmetnik». puckoskolca. A tako cete se i osjecati.
Fr (1 A kada se to dogodi, mozda vam po prvi put No, ovo je ipak stroj za velike djecake, a toga |
iF | u Zivotu postane jasno zasto su vas na satu fizike ' cete postati svjesni ve¢ pri prvom dodiru poluge
g gn)awll kinetickom energijom kao umnoskom _  gasa. Kao da ste mu gurnuli prst u oko, mocni V2
, :'J. _'_-. ., tezine i kvadrata brzine. Jer kada se 280 kg | agregat zapremine 800 ccm se tada naglo brene i
P 'l «suhe» vage zbroji sa tezinom pogonskih teku- ;- krajnje silovito gurne Renegade prema naprijed.
e "i’ ¢ina i vozaca, te se sve to pomnozi sa kvadratom -~ Otpustanje poluge gasa u tom je trenutku sasvim
b, 8- brzine koju vam omogucuju 63 sirove konjske normalna reakcija, no time cete samo izazvati
i ""-d-u snage, dobl)ete koli¢inu energije koja nesumnji- i kontraefekt, odnosno istog cete trenutka poceti |1
TR Vo izaziva strahopostovanje Strahopostovanje = naglo usporavati. Naime, iako opremljen vari-
. % o koje ima potencijala prerasti u pogansko idolo- * omatom, ovaj ¢etverocikl ko¢i i motorom. I to
- poklonstvo No, dok vi tako uzdizete Renegade izrazito agresivno. To znadi da e u stani-kreni
':'- :J,“" na razinu bozanstva, vasi bi g Ppraznovjerni | voznji ili laganom guranju u koloni Renegade
- 3 .,.. .:r'l'-r."l"".liJ"‘- i
Fel Kad*svt;]éWsm minotaur modernog doba,
4Ky d
£4 v Renegade je;/do pojasa‘radni, a iznad toga
s wﬁ ssportskietverocikl.-Takav tudovisni

i -sp01 dvaju’ sv;etova rezultirao je najtezim
# ‘._-L & najskuplum sportskim Cetverociklom
" oji'sjajne vozne osobine uspijeva
kombinirati s terenskim sposobnostima
: svojih radnih kolega. Ipak, prosjecnom
ce kupcu puno veci magnet biti silovita
ubrzanja iatraktivan izgled kojeg ¢emo
' unemogucnosti koristenja prostih rijeci
~nazvati opakim. XXX opakim...
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stalno «zacukavati» $to vec¢ nakon kratkog vreme- | prednjeg dijela cetverocikla, tako da nam je na
A L il J . v
* | neki nadin ¢ak bilo i drago $to ga ugradena bloka-

na postaje izrazito naporno.

No, tko vam je kriv $to se vozite sporo - pri |

vedim je brzinama taj negativni efekt ne§to manje
izrazen, jednako kao i na terenu, na kojem meka-

na podloga uspijeva apsorbirati dio Renegadeove |

nervoze. No, na teren tek trebamo stiéi, a dotad
¢emo jo$ malo utjerivati strah u kosti na grad-
skim ulicama, $to svojom pojavom, a $to silovitim
pocetnim ubrzanjima koja bi populaciju «brzih i
zestokih» mogla dovesti do ruba placa. Naime,
kao da koristenje straznjeg pogona i povoljan
omjer snage i tezine nisu dovoljno dobri predu-
vjeti, tu je i CVT automatski mjenja¢ koji i naj-
vedem «pikzibneru» omoguduje da bez ikakvog
treninga krene sa semafora kao da je ispaljen
raketom.

Pritom vam se ¢ini kao da ste prvih desetak meta-
ra preletjeli u djeli¢u sekunde, a iako ce kasnije ta
“zivotinjska” ubrzanja ponesto jenjavati, relativno
brzo éete sti¢i do maksimalne brzine, koja bas i
nije tako impresivna. Naime, iako na funkcijama
bogatoj plo¢i s instrumentima testnog primjerka
nismo mogli pronadi brzinomjer, izmjerili smo da
Renegade nakon 120 km/h naleti na svojevrsni
sigurnosni zid. Pritom kako se obrtomjer primice
prema maksimalno dohvatljivih 8.000 okr/min,
tako sve vise do izrazaja dolazi intenzivna tresnja
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da prije¢i da pokaze sve svoje potencijale.

" Ptica trkacica

Uostalom, to je sasvim dovoljno da budete
brzi, a da jo$ uvijek ne postanete previse opasni
za sebe i svoju okolinu. Ipak je ovo u prvom redu
terensko vozilo, koje uz to ne nudi samo pocetna |
ubrzanja bez premca, ved i impresivna meduubr- = -
zanja koja svako pretjecanje ¢ine neopisivo lakim. I =
No, dosta smo nabijali komplekse drugim sudio- |+
nicima u prometu, vrijeme je da se izoliramo od ¥
svijeta i odemo na teren. Ah da, prije negoli ode- I . :_l'.
mo ne smijemo zaboraviti na to da «krvni¢kim» [ &=
pritiskanjem poluge gasa mozete krenuti sa sema- | !
fora s prednjim kota¢ima podignutim visoko u
zrak. Mozete, ali ne morate. Nama se hgjelo.

Zato Cete takvo Sto tesko ostvariti na makada-
mu. Tada, naime, straznji kotaci ne mogu izdrzati
silan nalet okretnog momenta i ukoliko nemate
osjecaj za doziranje poluge gasa ra¢unajte s time da
cete prvu sekundu-dvije prakticki stajati na mjestu
dok se kotadi vrte u prazno i pritom opasno lan-
siraju kamenje nekoliko desetaka metara iza sebe.
To je nesto slicno onome kad Ptica Trkacica uba-
ci u brzinu i «zavrti» noge, ali ostaje jo$ trenutak

lebdjeti na mjestu kako bi uz podrugljivi “Beep,

Automatski mjenjaé
ponekad malo
zapinje, no zato vas
jednom kada ga
stavite u pozaj H
(high) ¢eka provala
uzbudenja
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beep!!!” ponovo pobjegla Kojotu ispred nosa ostaviv-
§i iza sebe samo mutni trag boje. No, jednom kada
naucite kako u tim uvjetima treba krenuti s mjesta,
ocekuje vas uzbudljivo ubrzanje, bududi je zbog
silne snage s kojom se moraju boriti straznje gume
potrebno stalno raditi sitne korekcije na upravljacu i
tako odrzavati pravocrtno kretanje éetverocikla.

Jasno, kroz zavoje prolazite bezobraznim prokli-
zavanjem straznjeg kraja i to na nacin na kojem
bi vam pozavidjeli i najpoznatiji diplomanti finske
skole relija. Pritom su nam posebno zadovoljstvo
predstavljala ostra skretanja kod kojih je svako
malo ze$¢e dodavanje gasa rezultiralo toliko silo-
vitim, ili ako hocete brutalnim proklizavanjem, da
nam se ¢inilo da nam je netko naglo izmaknuo sje-
dalo ispod straznjice.

Kad ve¢ spominjemo sjedalo, pozabavimo se
nakratko i ergonomijom, na koju nismo imali poseb-
nih zamjerki i koja vam kao takva omogucuje da se
u potpunosti posvetite ¢arima voznje ovog cetvero-
cikla, bez obzira na to da li to ¢inite u sjedecem ili
staja¢em poloZzaju. Spomenimo jos i to da je zastita
nogu od blata bolja od oéekivanja za jedan sportski
Cetverocikl, dok ée vam zadnji kotadi, za koje smo
ve¢ rekli da se dobar dio svog Zivota vrte u prazno,
prije ili kasnije «ozbukati» blatom kacigu i leda. Isto
tako, prilikom prelaska preko vode torzo je sasvim
solidno zastiéen, ali zato ruke odmah oblije voda.

No, ukoliko prilikom nailaska na ve¢u vodenu
povrsinu ne prilagodite svoju brzinu, mokrilaktovi bi
vam mogli biti najmanji problem. Naime, Renegade
ima poprili¢no $iroke gume u dimenzijama 25x8-12
sprijeda i 25x10-12 straga (automobilskim rje¢ni-
kom govore¢i 205/80-12 odnosno 255/60-12), a to
ga - s obzirom na brzine koje razvija, ali i ukupno
malu tezinu u usporedbi s ostalim vozilima na ¢eti-
1i kotaca - ¢ini izuzetno pogodnim za akvaplaning,
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odnosno za opasno «glisiranje» vodenom povrsi-
nom. I dok se tako potpuno bespomocni u djeli¢u
sekunde osjecate kao za kormilom hidroglisera koji
se oteo kontroli, vi u stvari samo jo§ jednom shvaca-
te koliko je ovaj Can-Am doista (pre)brz.

No, jednom kada napustite makadam i zamije-
nite ga neuredenim off-road terenom, Renegade
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ima i vise snage nego Sto se
to moize iskoristiti u terenskoj
voinji. Zbog njegove ce se

63 KS, koje razvija iz radnog
obujma od 800 ccm, strainje

" vijeka vrtjeti u prazno

viSe nece biti toliko hitar. To je posebno to¢no
ukoliko se radi o grbavom i tehnicki zahtjevnijem
terenu, na kojem ovjes djeluje pretvrdo, a upravlja-
nje postaje otezano. Da pojasnimo ove navode. U
odnosu na model Outlander, s kojim dijeli gotovo
¢jelokupnu mehaniku, Renegadeovom je ovjesu za
10-tak posto produzen hod (raspolaze s 229 mm




*Jednako'kao i na Outlanderu,
" % Stragmjise disk nalazi na
=% kra;ul('ardana

-S obzirom na'to da ispod

= ™sjedala nema mjesta, malenil."
prtljazfii‘proStor). uJ(ojem se-
nalazi i alat, smlesten jen-t
straznjem duelu cetverocikla
Do fijega, se flolazi tako-d_a-sé:IL "-‘«“
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sprijeda i 254 mm straga), no amortizeri su u ¢jelini
nesto tvrde podeseni u skladu s o¢ekivanim agresiv-
nijim na¢inom primjene.

To znaci da ¢e prilikom prelaska preko nekog
kamenjara ili grbavog Sumskog proplanka ovjes
nevoljko upijati velike neravnine, te ¢e zbog toga
nesto vise patiti ruke. A njima u takvim uvjeti-
ma ionako nije lako, bududi se $iroki upravlja¢
velikog kuta zakretanja okrede nesto teze nego
$to biste o¢ekivali. No, ¢vrsti je stisak upravlja-
¢a u stvari i vi$e nego dobro dosao, buduéi vam
se on silovito pokusava istrgnuti iz ruku svaki
puta kada naletite na neku izrazeniju popre¢nu
neravninu. Isto tako, iako Renegade izvrsno drzi
pravac, nailaskom na osjetniji popre¢ni nagib
ili ulaskom u uzduzne “Spure” trebate ra¢unati
s time da Ce Cetverocikl skrenuti u jednu stranu
i da ¢ete trebati uloziti puno fizi¢kog napora da
biste ga izveli na pravi put.

Spomenute su anomalije, doduse, karakteristi¢-
ne za sve &etverocikle, no ovdje ih posebno spo-
minjemo ne samo zbog toga jer su kod Renegadea
izrazene nesto vise od prosjeka, vec i zato jer su
dodatno potencirane ve¢ spomenutim umnoskom
tezine i kvadrata brzine. To je posebno izrazeno
prilikom jurnjave Sumom kao opasnom scenogra-
fijom, za koju, ako ¢emo biti dosadno objektivni,
mozemo ustvrditi da je ovaj Can-Am sa raspolozi-
ve 63 KS jednostavno presnazan i neiskoristiv. No,
ako nam dozvolite da budemo subjektivni, onda
¢emo odmah “pojesti” prethodnu recenicu i ustvr-
diti da je Can-AM u $umi koliko presnazan, toliko
i zabavan. Doista zabavan.

Sumom i drumom
Uostalom, ne proizlaze sva zadovoljstva u voznji
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silnom konjlcom, ima ne$to 1 u onom (perldnom)
osjecaju da je drzite pod kontrolom. Pa ipak, ma
koliko vi mislili da su sve uzde u vas$im rukama,
dobro poznati $umski putovi ¢e vam se odjednom
¢initi puno uzim, i ako ne znate nadi pravu mjeru,
lako je mogude da ée mnostvo sitnijih i krupnijih
korekcija upravljatem u jednom trenutku prestati
biti izvorom beskrajne zabave i postati sredstvom
borbe za goli zivot. Slikovito govoredi, s obzirom
na performanse ovog stroja, za neodgovornu jur-
njavu $Sumskom stazom potrebni su vam refleksi
macke na “speed-u”, u suprotnom bi se Renegade

Mozda na prvi pogled djeluje
kompaktno, no Renegade

je zapravo poprilicnih
dimenzija, Sto i ne cudi
kada znamo da je nastao na
osnovi modela Outlander

ial-

Prednje poluosovine otkrivaji &

adla se radi 0vozilu s pogonom
4 neisve kotace: Tirje |e1| Visco:
ok dlferencuaHmll kada' i
détektlra proklizavanjg; dSnagh -
" ¥ .-preusmjerava na Kotat koji.imal ;
A ol kontaktomﬁ'! | d"golﬁ' 'l-.

ph |

Kod a avanji stnmh uspon orucamo. .
s korlstenjé integralnog ﬂo{ nece"
samo smititi tem nt vec ce i smanjiti

v ‘mogucnost da se straznjl kotaci zavrte u

praz!io, 1__e ta tal(g Zapnete n_a‘pola uspona

.-".“._

kao “domovine sin” u trenu mogao stopiti s kanad-
skom topolom.

Da se takav crni scenarij ipak ne bi ostvario, od
velike vam je pomodi moguénost preciznog vode-
nja kroz zavoje, kao i impresivna stabilnost cijelog
Cetverocikla, a zasluge za to pripisujemo “hi-tech”
ovjesu. Pritom bi vjerojatno sasvim dobro posluzio
i standardni prednji ovjes Outlandera 800, na ¢ijoj
je mehanici Renegade i nastao, no u Can-Am-u su
zeljeli svojem najagresivnijem cetverociklu prido-
dati jo§ sportskog duha. Tako je posebno za ovu
priliku razvijen unaprijedeni prednji ovjes, koji se

- ’ ] Ty 'l‘.u T r.;.-l: :L.I
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ovog Cetverocikla samo iz raspolaganja svom tom - i
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Renegadeov ovjes je:

unaprijedena verzija onog
Koji'se ugr: model™ 3

o

X 0utlander:£_ako esto tvrde
H podeseni Zhog zahtjeva :

sportSke Voznje, amortizerii .
imaju nesto duzi hod i '
na'manjim i umjerenim._ &
skokovima ne dolaze -
prelagano do kraja svog hoda__’_‘,l . -
- - T’

-
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Motor: V2, Cetverotaktni

“ | .y |Obujam: 800 ccm
. [Provrt x hod: 91 x 62 mm
« = |Razvod: 1 breg. osov. u glavi i 4 ventila po cilindru
~ = [Hiladenje: tekuéinom i

Pokretanje: elektrostarterom
Paljenje: elektronsko
Napajanje: elektronsko ubrizgavanje s leptirastim
tijelima promjera 46 mm
| Spojka: automatska centifugalna
Mijenjaé: automatski, CVT, reduktor, hod unazad,
parking, ukljuCiv pogon na sve kotace, Visco
blokada prednjeg diferencijala
Ovjes: naprijed dvostruka poprecna ramena, hod
229 mm, straga nezavisni ovjes, hod 254 mm
| Gume: prednje 25x8-12 , straznje 25x10-12
Kocnice: naprijed dva diska, straga jedan disk
Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.184, Sirina
1.168, visina 1.143, visina sjedala 877,
minimalna udaljenost od tla 305 mm, osovinski
razmak 1.295, tezina 280 kg
~| Deklarirano: snaga - 63 KS (46 KW), okr.moment
73 Nm (7,4 kgm) pri 5.500 okr/min
Spremnik goriva: 20 |

Lid - ¥
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od onog na Outlanderu, izmedu ostalog, razlikuje
i po uobi¢ajenom smjestaju prednjih diskova unu-
tar kotaca, a ne odmah uz diferencijal. No, puno
| je vaznija razlika u samoj voznji, a tu se Renegade
u usporedbi s radnim éetverociklima (sportskih
konkurenata u toj kategoriji ionako nema) poka-
zao puno agresivnijim pri naglim skretanjima, bez
one uobicajene inercije i tromosti prednjeg kraja
uobicajenih za ¢etverocikle sli¢ne tezine. Dakle,
. Renegade je zadovoljavajuée brz pri ulasku u
zavoje, a iako na svijetu postoje i reaktivniji cetve-
rocikli, ostrina reakcije kojom prednji kraj slijedi
upute vozac¢a ne daje vam vremena za odmor, veé
vas tjera da $to ranije ponovo “opalite” po poluzi
gasa i preprijeite se po putu na izlasku iz zavoja.
Stabilnost etverocikla je pritom za svaku pohvalu
i dok tako bezbrizno klizite bokom trebali biste
naletjeti na poprili¢nu neravninu da se Can-Am
izbaci iz takta i podigne unutarnje kotace.

shaga i performanse, pogon na sve kotace,
mogucnost registracije, dizajn, karizma

cijena, tezina, nervozan agregat
pri laganoj voznji

st
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Za takvo je uzorno ponasanje uz ve¢ nahvaljeni
prednji kraj zasluzan i nezavisni straznji ovjes, koji
je jednako kao i prednji unaprijedena izvedenica
onog s kojim se susre¢emo na Outlanderu. Doduse,
ugradnja nezavisnog straznjeg ovjesa na jedan
sportski éetverocikl jos je uvijek dovoljno egzoti¢na
pojava da potakne sumnji¢avo podizanje obrve, no
kada se predrasude stave na stranu, stvar funkcio-
nira doista odli¢no. I dok ¢e se konstrukreori hvaliti
time $to se prilikom rada ovjesa, odnosno kretanja
straznjih kotaca gore-dolje, njihov nagib u odnosu
na horizontalu ne mijenja, u stvari je dovoljno zna-
ti da ovakvo rjesenje ovjesa spaja ono najbolje iz
svijeta radnih i sportskih &etverocikala. Tako vam
nepostojanje straznjeg diferencijala omogucuje da
proklizavate jednakom lakodom kao da imate kru-
tu straznju osovinu, dok vam istovremeno prijenos
snage putem poluosovina omogucuje da sredisnji

dio Renegadea bude postavljen visoko od tla.
=




Potonja ce karakteristika najvise do¢i do izrazaja
kada zadete duboko u $umu slijededi traktorskim
gumama izrovane putove prepune blatnih kaljuza.
Dok bi obi¢an quad sa krutom osovinom odmah
nasjeo na takve “Spure” i ostavio straznje kotace da
se bespomocno vrte u zraku, “odmetniku” one ne
predstavljaju nikakav problem, te ¢e vedinu njih
“progutati” bez ikakvog problema. Tako ono $to
biste s obi¢nim sportskim ¢etverociklom zaobilazili
u velikom luku, ovdje postaje dje¢ja igra, ¢ak i ako
niste ukljudili pogon na sve kotace. Pa ipak, kada
teren postane teSko prohodan, ne treba previse
odgadati koristenje blagodati integralnog pogona,
bududi je u dubokom blatu dovoljno da Can-Am
na trenutak zapne, pa da straznji kota¢i svojom vrt-
njom po¢nu s trenutnim ukopavanjem.

Ispitujuci krajnje mogucnosti ovog stroja, dva
puta nam se desilo da na taj na¢in zapnemo u
kaljuzi, pa iako nas je uklju¢ivanje pogona na sve
kotace i malo “gurkanja” oba puta izvuklo iz nevo-
lje, nije nimalo ugodno gledati kako samo vrhovi
kotaca izviru iz blata, posebno kada vam vitlo nije
na raspolaganju. Ipak se ovdje radi o gotovo 300
kg teskom vozilu, koje koristenjem iskljucivo snage
misica iz zagrljaja blata ne bi izvukli ni Rambo i
Komandos zajedno.

Dao Bog da te stisko Visco

Imajudi to u vidu, a s obzirom na to da se pogon
nasve kotace nazalost ne smije ukljucivati za vrijeme
voznje, najpametnije je prije kretanja na zahtgjevnu
dionicu odmah uklju¢iti integralni pogon i tako
izbjedi sve mogude neugodnosti i bespotrebna zau-
stavljanja. Pritom vam posao olaksava i ugradnja
Vico-Lok blokade prednjeg diferencijala, koju
susrecemo i kod ostalih modela ovog proizvodaca,
a koja na proklizavanje jednog od prednjih kota-
¢a reagira preusmjeravanjem snage na onaj drugi
kotag, koji ima bolji kontakt s podlogom.

Nimalo iznenadujude, ukljuceni integralni
pogon ¢e vam dodatno otezati zakretanje upravlja-
¢a, no intenzitet te pojave nije takav da bi vam dra-
sti¢no umanjio uzitak voznje. Naprotiv, Renegade
tada postaje puno ugladeniji i smireniji, te vam
omogucuje da s lakocom savladavate i najteze
terene i najveée uspone bez neke realne potrebe za
uklju¢ivanjem “reduktora”, koji vam uvijek stoji na
raspolaganju - onako, za svaki slu¢aj. S uklju¢enim
integralnim pogonom moze se voziti i na brzim
dionicama, no koliko biste na taj na¢in mogli dobi-
ti na izlasku iz zavoja kroz bolji prijenos snage na
podlogu, toliko cete izgubiti na ulasku u zavoj kroz
nesto smanjenu reaktivnost prednjeg kraja, koja je
izmedu ostalog posljedica i ve¢ spomenutog oteza-
nog zakretanja upravljaca.

Pri¢om o pogonu na sve kotace iznijeli smo sve
spomena vrijedno $to smo dozivjeli uzivajudi za
upravljadem ovog Cetverocikla. Mozda jo§ samo da
spomenemo da poluga automatskog mjenjaca pone-
kad zapinje kod mijenjanja, kao i to da su ko¢nice
dobre, iako ne impresivne. To posebno vrijedi za
straznju ko¢nicu, koja doista lako blokira, a s tim u
svezi moramo vas jo§ jednom podsjetiti na agresiv-
no ko¢enje motorom. Naime, iako je neosporno da
vam ono uvelike olaksava posao prilikom spustanja
nizbrdicama, budite na oprezu na opakim strmina-
ma, bududi e uslijed premjestanja tezista prema
naprijed rastereceni straznji kota¢i lagano blokirati
¢ak i ako uopde ne koristite straznju ko¢nicu. Nije
to nista opasno, no svejedno malo destabilizira stra-
znji kraj i trazi od vas blage korekcije putanje.

No, tako je to s Renegadeom. S njim uvijek
imate pune ruke posla, a to je samo jedna od

lako neodoljivo privlacan,

Renegade definitvno nije

quad za svakoga. On trazi

vozaca hladne glave i ‘
bogatog iskustva s tom

vrstom vozila
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brojnih stvari koje vam jamée da vam s ovim
¢udesnim spojem radnih i sportskih ¢etverocikala
nikad nede ponestati nadahnuda. Iako dopusta-
mo da ¢e se nekome iz sasvim opravdanih razloga
taj koncept uéiniti pretjeranim ili nelogi¢nim, mi
bismo ovaj trenutno najprestizniji quad na trzistu
rado udomili u svojoj garazi. Cak i kada bismo
njegove bezobrazne performanse i opaki izgled
nekim ¢udom mogli staviti na stranu, nama bi
Renegade i dalje bio predmet zanimanja, ako
ni zbog ¢ega drugog, onda zbog same ¢injenice
da pokusava kombinirati osjecaj kojeg u voznji
pruzaju sportski ¢etverocikli s prohodno$éu na
zahtjevnom terenu koja je svojstvena njihovim
radnim kolegama.

Ta bi na$a znatiZelja vjerojatno prerasla i u
neodoljivu pozudu da kojim slu¢ajem Renegade
nema problema s prekomjernom tezinom ili da je

Lakoca kojom Renegade zanosi
straznji kraj jednostavno je
neodoljiva i tesko nam je
zafmshtl 1 drugadiji izlazak iz
zdvoja. Sto.se tice ulaska u gt
Zavoje ukuipnoglosjecajdiu =
Voznji, turje-Renegade nesto
CvrScGii reaktiviiji od radmifi 5
cetveroblkala"sllche mase
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barem svojom cijenom nesto blizi obi¢nom puku.
No, s druge strane, ne zelimo biti ni toliko povrs-
ni da nas takve stvari automatski odvrate od kup-
nje ovog Cetverocikla. Uostalom, nista ne kosta
jos se jednom zapitati nije li ipak valjanje u blatu
vrijedno svih tih 110 tisuca kuna. Ako ste rodeni
pod sretnom zvijezdom, onda ¢e odgovor na to
pitanje biti pozitivan i dok ¢emo samo va$oj masti
prepustiti da pronadete nacina kako u opravda-
nost i nuznost takve investicije uvjeriti i svoje
najblize, znajte da na putu do ostvarenja svojih
snova mozete racunati na nasu moralnu podrsku.
Nemojte se samo kasnije (kada nesto “zabrljate”,
pa vam ti isti bliznji kao jedan od grijeha navedu
i kupnju Renegadea) vaditi na to da smo vas mi
na to naveli. Radije nam javite kako ste ih uopée
uspjeli nagovoriti na takvo $to. Svaki dobrona-
mjeran savjet nam je dobrodosao.

MOTO PULS



