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2 ] 'J-/_ "‘B@‘ 300 cem primamljivih voznih osobina
o T i e £ N leZerna zabava je puno
- =& 9w . privlacnija od obavljanja teskih fizickih poslova. No, zatreba li,
: ﬁf:} e G ,hrﬁh,,] - svaki od njih Ce rado preuzeti teret na svoja pleca, a kada tome
A T P S e pridodate povecanu prakticnost i udobnost, lako je razumjeti
T L U '~ zasto su im manje agresivni korisnici spremni bezuvjetno
-:;.f g oprostiti nesto smireniji temperament u odnosu na razuzdanu

~ sportsku bracu. lako se udoban i impozantan TGB pokazao
najbolje zaokruZzenom cjelinom, Kymco i SYM su prikazanim
vrlinama nekako najblize prosjeku ove klase, dok je Linhai
uvjerljivo najpristupacnije vozilo s integralnim pogonom
< PISE: TOMISLAV BESENIC B Sredom, u vadoj stru¢noj diplomi jasno pise da
. FOTO: MARKO GUZINA | ZELJKO PUSCENIK ste radni ¢etverocikl i to bi trebala biti kakva-takva
onekad doista nije lako biti ATV. Kao garancija da ¢e vam obavljanje laksih poljoprivred-
da vam naporna provlacenja Sumskim nih radova kao fizi¢ki aspekt maltreitiranja pasti
gudurama i prelazenja planinskih lakse od onog psihickog. Jer, moZete imati najbolje
potoka dodatno otezana nehigijenskim  gene i pritom biti lijepi poput tigra, zabavni poput
uvjetima rada u vodi, prasini i blatu ¢impanze i vrijedan poput mrava, no uvijek e se
nisu dovoljna kazna, lako je moguée nadi neki prostodusni promatra¢ koji ¢e vam nali-
da ¢e se od vas traziti obavljanje neke vrste drus-  jepiti nezasluzenu etiketu tovarne mazge ili trak-
tveno korisno djelatnosti poput prijevoza netom tor¢ica. Dodatni izvor frustracije mogla bi vam biti
ulovljenog «mirisljavog» $arana ili jo§ gore, vuce i teskog rada postedena sportska braca, koja poput
prikolice sa stotinjak kilograma stajskog gnoja. kakvih besposlenih starleta sluze samo za povre-
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menu necasnu zabavu, bez da pritom na bilo koji
nacin korisno doprinose zajednici, a opet ¢e im se
svi diviti i zeljeti biti u njihovu drustvu.

Po mnogo¢emu odnos izmedu sportskih i radnih
Cetverocikala podsjeca na onaj izmedu obrambenog
igraca i napadaca. Kao $to najboljeg i najpoznati-
jeg stopera u trenutku moze zasjeniti tek prosjecan
golgeter koji se jednostavno nasao u pravo vrijeme
na pravom mjestu, tako sasvim prosje¢an «spor-
ta$» svojom agresivnom pojavom moze potisnuti u
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drugi plan i najbolji radni ¢etverocikl. Na tom bi
tragu, a u nekom fiktivnom rasporedu 3-5-2, ovdje
okupljena ekipa vjerojatno bila prisiljena obavlja-
ti obrambene zadade, pa bi tako Linhai bio ¢vrst,
iako ne pregjerano agilan «ibero», Kymco MXU i
SYM Quadlander bili bi pouzdani brani¢i s izra-
zenim ofenzivnim namjerama, dok bi TGB Blade
svojim zalaganjem sigurno dogurao i do zadnjeg
veznog. Zbog svoje bi nesto vede tezine spomenuta
etvorka po pitanju okretnosti i skok igre zaostajala

Svakog ot oviliiATV*ova Krasi spgciﬁt‘:am'
i originalan dj.zain. U Sirokomiraspont
~ od LirhaijévoghiKymcoyogioblikovanja;

"l i koje'je tipicnojza radne cetverocikle; do
et 1 T SYM=ovog il GB*ovogiotitog Koketirana

i sajsportskim svatko'cenaci barem
i J jedan model Kojimu se svida?

u odnosu na istaknute napadace, ali bi se zato puno
bolje snalazila na grbavom ili raskvasenom terenu.
No, spustimo sada loptu na tlo i posvetimo se
kratkom upoznavanju s protagonistima naseg uspo-
rednog testa. Doduse, dosad smo vam na stranica-
ma Moto Pulsa ve¢ predstavili tri ¢etvrtine ovdje
okupljene ekipe, tako da je nekima mozda ostalo
u sjecanju da kineski Linhai ima neke rodbinske
veze s Yamahom ili da su prosle godine predstavlje-
ni TGB Blade i tek nesto stariji SYM Quadlander
jvanska trojka jem uspjela prva genc.:raci.ja

T S G | Cetverocikala proizaslih
IS E TR iz pogona tih tajvan-

tp o f kg ey ) skih proizvodaca, koji
A3 gl Mied su dosad uglavnom bili
Silpaiieesiuiil  specijalizirani za pro-

gram skutera.

Iako ga dosad nismo
imali na testu, vjeruje-
mo da ljubitelji ovakve
vrste vozila posjeduju
pokoju informaciju i o
Kymcu MXU 250, to
viSe $to upravo cetve-
rocikli tog proizvodaca
slove kao ponajbolji
uradci koji dolaze iz
tog dijela zemaljske
kugle. Kymco taj svoj
gotovo plemicki status
opravdava elegantnim i
smirenim izgledom kao
sustoj suprotnosti TGB-
u i SYM-u, koji pozor-
nost kupaca pokusavaju
privuéi koketiranjem s
nekim dizajnerskim rje-
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$enjima koja smo dosad vidali samo kod sportskih
Cetverocikala.

No, bez obzira na to $to bi Blade i Quandlander
nekoga mogli prevariti svojom formom, uvjere-
nja smo da je svaki od ovih ¢etverocikala svojim
sadrzajem viSe ili manje tipi¢an pripadnik radnih
ATV-ova, a taj je njihov zajednicki nazivnik dodat-
no potenciran kroz neke osnovne razlikovne ele-
mente koji ih jasno odvajaju od sportske brace. Uz
bogatiju opremu i bolju zastitu vozaca od blata tu
ubrajamo i povecanu prakti¢nost, ali i pridodanu
tezinu i samim time pones$to smanjenju agilnost.
Uz ¢injenicu da nacelno spadaju u istu kategoriju,
tajvanske Cetverocikle povezuje i to $to pocivaju
na vrlo sli¢cnim mehani¢kim rjesenjima, ukljucu-
judi tu i uporabu Zivahnih agregata zapremine 250
ccm koji im pruzaju taman dovoljne performanse,
dok Linhai svoju posebnost ne duguje toliko svojoj
nesto vecoj zapremini ili zemlji porijekla, koliko
uklju¢ivom pogonu na sva Cetiri kotaca.

s

Dobre vibracije

Linhaijev specifi¢an karakter simpati¢nog gorsta-
ka jasno se manifestira vec i kod stajanja na mjestu,
kada pogonski agregat zapremine 299 ccm vibrira
vise od svojih konkurenata, uzrokujudi tako laganu
drhtavicu cijelog ¢etverocikla. Stvari ée se nakratko
popraviti kada krenete s mjesta, bududi vibracije na
nogama s porastom brzine postaju slabijeg inten-
ziteta, no pri priblizno 60 km/h na scenu nastupa
neugodna tre$nja upravljaca. Tome svakako prido-
nose i gume izrazeno terenskog profila, no bududi
takvih problema nismo imali kada smo prije nesto
vise od godinu dana radili pojedinac¢ni test ovog
istovrsnog modela opremljenog celi¢nim naplat-
cima, prst sumnje ¢emo u prvom redu usmjeriti
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na izbalansiranost aluminijskih kotaca koji su dio
serijske opreme. Stvar se malo popravila kad smo
pritisak u gumama smanjili na propisane vrijed-
nosti, no tre$nja je i dalje bila sasvim dovoljnog
intenziteta da u potpunosti eliminira strah kako
dete zaspati za upravljaem ovog Cetverocikla, ma
koliko umorni bili.

Tajvanska je trojka tu puno ugladenija i lagane
vibracije na mjestu dobivaju na frekvenciji s pora-
stom brzine, ali istovremeno gube na intenzitetu,
tako da ne uspijevaju ozbiljnije narusiti ukupnu
udobnost. Pritom je TGB specifi¢an po tome da se
glavnina vibracija osjeti na rukama, dok vam SYM

Dok je konkurencija prifikorttprelaskajpreko odenili =
zaprekaipovremerto znalali zakasiucati, Kymco jé bez
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i Kymco u prvom redu nude masazu stopala. Kod
Kymeca su vibracije najosjetnije pri priblizno 60
km/h, no bez obzira na ¢injenicu da MXU 250
ukupno najmanje trese, to mu nije bilo dovoljno
da pobjegne sa zacelja po pitanju udobnosti.
MXU je, naime, svojim dimenzijama za dva
broja manji od masivnog TGB-a i Linhaija, te
za pokoji bitni centimetar kompaktniji od SYM-
a, koji je svojim protezanjem u duzinu, Sirinu i
visinu najblizi nekom prosjeku ove klase. Sam je
polozaj vozaca kod Kymeca jo3 i relativno u redu, a
to posebno vrijedi za smjestaj nogu, koje su zbog
uskog sredisnjeg dijela ¢etverocikla najmanje rasire-

ikakvili problema ostavljao brazde uiblatniitjezercima . =
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Iako nacelno pripadaju istoj klasi,
Cetiri junaka naSeg usporednog
testa svoju su osebujnost jednako
izrazajno prikazivali kroz dizajn, kao
i kroz vozne osobine. Svaki je od ovih
Cetverocikala na svoj nacin vizualno
poseban i kao takav predodreden da
se svidi drugoj vrsti-kupaca. S obzi-

| rom da je svako ocjenjivanje dizajna

ionako subjektivno, ostavit cemo
vama da sami izaberete svog favo-
rita, a mi cemo samo opisati osnov-
ne crte. Pocinjemo s Linhaijem kao
modelom koji nas je najvise asocirao
na tipicni radni cetverocikl. Uz gru-
be gume tome pridonose masivni
nosaci prtljage i veliki prednji odboj-
nik obogacen vitlom. Jednostavna,
ali simpaticna prednja svjetla ne
samo da podsjecaju na neke slavne
terenske automobile starije gene-
racije, vec istovremeno pridonose
svojevrsnom "military look-u", bas
kao i centralno smjesteno malo stra-

| Znje svijetlo, koje izgleda kao da je

skinuto s nekog vojnog kamiona. S
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istog je vozila lako mogla biti preu-
zeta i siromasna ploca s instrumen-
tima, koja se sastoji od jednostavnog
analognog brzinomijera i nekoliko
kontrolnih Zaruljica, dok bi duh
modernih vremena trebao utjeloviti
tesko Citljiv digitalni brojac prijedenih
kilometara.

U usporedbi s Linhaijem osjetno
manji- Kymco djeluje puno “civilni-
je", no za razliku od TGB-a i SYM-a
on ne pokusava previse koketirati
sa sportom, tako da je vec na prvi
pogled jasno da se radi o radnom
Cetverociklu. O tome da se obliko-
vanju ovog cetverocikla pristupilo
s duznom paznjom svjedoci i to
$to ne postoji detalj koji bi iskakao
iz uravnotezene cjeline, a poseb-
ne pohvale dizajneri zasluzuju za
izgled originalnih straznjih i vrlo
lijepih prednjih svjetala. Kada se
sve zbroji, dopustamo da nekome
Kymco mozda i nece biti najljepsi
u ovoj konkurendiji, ali je vjerojatno
najskladniji. Tom dojmu pridonosi i

®

moderno izvedena, ali nekako néna-
metljiva digitalna ploca s instrumen-
tima kompaktne izvedbe koja pruza
sve potrebne informacije.

Plo¢a s instrumentima koja se

nalazi na upravljacu TGB-a Blade

250 nudi priblizno jednaku koli¢inu
informacija, no ona svojom izved-
bom i utjelovljenjem digitalnog bro-
jaca okretaja ipak vise tezi senzacio-
nalizmu. Isto se moze reci i za dizajn
cjelokupnog cetverocikla, buduci
TGB posjeduje nekoliko detalja
koji vas zele osvojiti na prvu loptu.
Tu prije svega mislimo na izvedbu
prednjih i straznjih svjetala, ali i na
dvostruke ispusne lonce. Sasvim je
neupitno da su TGB-ovi dizajneri
Zeljeli igrati na kartu atraktivnosti,
a jedinu ozbiljniju zamjerku upucu-
jemo zbog hidrodinamicke izvedbe
prednjeg kraja, odnosno previse
isturenog nosa, koji donekle naru-
Sava ukupnu skladnost linija.

Vidno kompaktniji Quadlander
nema takvih problema. Stovise, kod
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ok
3 el (RS
ovog je SYM-a sve $to se proteze [
odprednjeg odbojnika do straznjeg §

nosaca prtljage uokvireno u nepre-
kinutu cjelinu. lako zbog nekih
svojih Sminkerskih detalja djeluje

osjetno sportskije od Kymca, ta dva |4 ;

Cetverocikla povezuje skladnost

linija kao i to da zanimljivo rijeSena &

prednja i straznja svjetla jasno defi-
niraju njihov ukupni dizajn. SYM je
pritom nesto privlacniji pri pogledu
s boka, ¢emu svakako doprino-
si plasticna imitacija aluminijskog

okvira, ali i osjetno "prozracni- |
ja" podnica za noge, dok Kymco &ces

odnosi premocnu pobjedu glede
oblikovanja ploce s instrumentima.

SYM se, naime, dici sa dva origi- |
nalno razmjestena instrumenta

prozeta retro Stihom, koji sadrze
sve potrebne informacije, ukljucu-

juci tu i kolicinu goriva u spremni- &

ku, no ne bismo im zamjerili kada
bi sadrzali jos poneki podatak, po
mogucnosti prezentiran u digital-
nom obliku.
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ne, no pohvale na racun ergonomije naglo prestaju
kada u racunicu uvrstimo ograni¢enu moguénost
uzduznog pomicanja, najnize postavljeno i najsla-
bije tapacirano sjedalo, kao i preuzak upravlja¢. Uz
to $to bi mogao biti koji centimetar §iri, upravljacu
ne bismo zamjerili ni-da je postavljen nesto vise,
buduc¢i ovako ne samo da prilikom ostrijih skreta-
nja vrlo lako zapinje o koljena visokih vozaca, vec i
otezava voznju stojecki, trazedi da gornji dio tijela
bude previse pognut.

Kod SYM-a su takvi nedostaci osjetno manje
izrazeni, djelom zbog toga $to je takoder preuzak
upravlja¢ znatno vise postavljen, a dijelom*i zato
§to voza¢ ima osjetno vise slobodnog prostora.
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Sjedalo je pritom neobi¢no uske izvedbe, te je kao
i na ostalim ¢éetverociklima na ovom testu preslabo
podstavljeno, ali stvar spasava (pre)mekani ovjes
koji uspijeva upiti manje neravnine.

Zato se za Linhaijev ovjes se nikako ne bi moglo
reéi da je «soft», naprotiv, ¢ak je i osjetno pretvrd.
Kinezu ipak ide u prilog veliki meduosovinski raz-
mak i dobro pogoden polozaj vozaca, kojem se moze
donekle prigovoriti tek na malo previSe rasirenim
nogama. Sve u svemu, da je opremljen nesto ugod-
nijim ovjesom i da nema ve¢ spomenute tresnje
upravljaca, ukupni bi dojam bio puno bolji, no
ovako je Linhai po ukupnoj udobnosti poprili¢no
iza TGB i malo iza SYM-a. To ga, medutim, nije
sprijecilo da cjelokupnoj konkurenciji pobjegne
udobnim smjestajem suvozaca, bududi na stra-
znjem djelu sjedala ima dovoljno mjesta

1zasmijestaj megalomanske straznjice

Jenifer Lopez. Cista je suprotnost
# Kymco, na kojem
At MiCete. iza, 'syojih

S 4, tesko utrpa-

& p- -
ti 1 anoreksi¢nu

¢arku, no takvo

= :

§to se ionako ne

moze ozbiljno prigo-

L voriti modelu koji je

samo nacelno predviden
za prijevoz suvozaca.

rusku gimnasti-_

TGB BLADE 250

————— —— —

e ———

Isto opravdanje ne vrijedi za TGB, koji je - jed-
nako kao i Linhai - registriran za voznju u dvoje, no
za razliku od Kineza na Bladeu ina¢e udobno smje-
$ten suvozaé ne moze racunati na prakei¢ni ruko-
hvat u obliku straznjeg nosaca prtljage, a nedostaje
mu i ponesto prostora za smjestaj stopala. Zato
se voza¢ ne moze previse zaliti, kako po pitanju
udobnosti, tako i po polozaju za upravljacem, koji
je jednom rije¢ju mocan i to bez obzira da li sjedite
ili vozite stojecki. Odredene zamjerke mogli bismo
imati tek na ponesto zgréeni smjestaj nogu, no zato
rije¢i pohvale zasluzuje najbolji smjestaj poluge
automatskog CVT mjenjaca. Kod Kymca i SYM-a
ta je ista poluga tek nesto manje nadohvat ruke, a
samo se kod Linhaija za njezino dohvacanje treba
malo vi$e sagnuti.

Sto se ti¢e funkcioniranja mjenjaca, tu se Kymeu
i TGB-u doista ne moze uputiti nijedna ozbiljna
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kritika, bududi svoj posao obavljaju gotovo bespri-
jekorno. Kod SYM-a smo precesto imali proble-
ma kod stavljanja u hod unaprijed ili hod unazad,
bududi bi se agregat pritom rado ugasio. To je bilo
posebno izrazeno kad je inace vrlo dobar jednoci-
lindra$ bio sasvim hladan ili malo pregrijan, a uz
podesavanje broja okretaja u praznom hodu tome
smo dosko¢ili tako da smo palcem lagano pritisnuli
polugu gasa i tako malo povecali broj okretaja, dok

% ¥ - e
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smo istovremeno lijevom rukom stavljali u brzinu.

Odredeno privikavanje, ali ni priblizno tolikih
razmjera, trazi i poluga mjenjaca na Linhaiju,
buduéi bi vam se u prvih nekoliko baratanja s njom
moglo dogoditi da nehotice ukljucite reduktor.
Linhai je, naime, jedini od ovdje suprotstavljenih
Cetverocikala koji vam nudi mogucnost ukljudiva-
nja skracenog prijenosa, no jo$ primamljivije zvuci
da kao jedan od rijetkih u ovoj klasi pruza opciju
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uklju¢ivanja pogona na sva cetiri kotaca, koji je uz
poboljsanu prohodnost na zahtjevnom terenu sa
sobom kao nepozeljni miraz donio i pozamasnu
tezinu.

Pribrojimo li tome robusni izgled i pomalo
sirovi ¢jelokupni ustroj, nije ¢udo je Linhai 300
4x4 u nama budio asocijacije na vojni Land Rover
pokretan nekim nejakim atmosferskim dizelom.
Svatko tko zna ne$to o voznim karakteristikama
spomenutog britanskog terenca mogao bi ve¢ na
temelju gornje recenice lako zakljuditi da koliko
gornja usporedba ide u prilog Linhaijevim teren-
skim moguc¢nostima, toliko i govori da se ovaj
Cetverocikl bolje snalazi na marginama civilizaci-
je negoli u urbanim sredinama, u kojima mu uz
nesto vise ugladenosti ne bi skodile i konkretnije
performanse.

No, sa deklariranih 300 kg Linhai spada u red
najtezih ¢etverocikala uopée i takvo $to bi umrtvilo
performanse i puno snaznijih pogonskih agregata,
a kako ne bi teku¢inom hladenog jednocilindra-
$a zapremine 299 ccm. Njegovih 20 KS ¢e vam
pritom biti dostatno za razvijanje zadovoljavajude -
iako ne i impresivne - maksimalne brzine, no kada
se gledaju ubrzanje i elasti¢nost, onda Linhai popri-
ajbogatiejopremijensLinlial je's aKRUEom cijertom on:

knfiajpristipacaii jovom druStytiaju Stopu ga slijede
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li¢no zaostaje za svojim konkurentima. Nepovoljan
omjer izmedu snage i tezine postaje dodatno izra-
zen kod savladavanja i sasvim blagih uzbrdica, a
potreba za kapacitetnijim pogonskim agregatom
bit ¢e jo$ ocitija ako pritom naletite na raskvaseni
teren, duboki $ljunak ili bilo koji drugi prirodni
element koji povecava otpore u voznji. Odredenu
dozu zivosti i moguénost savladavanja opakijih str-
mina Linhaiju éete podariti uklju¢ivanjem reduk-
tora, no taj éete trik modi koristiti samo na sporijim
$umskim dionicama, bududi je u tom sluc¢aju mak-
simalna brzina gotovo prepolovljena, $to znaci da

se blokada aktivira pri priblizno 40 km/h.

Tutanj u Sumu

Iako je svojim dimenzijama jednako impresivan,
TGB je osjetno zivlji i to do te mjere da ostvare-
nim performansama spada u sam vrh ove klase.
Ako pritom kazemo da maksimalnom brzinom i
ubrzanjima u potpunosti parira 20-tak kilograma
lak$em Quadlanderu, ne¢e vam od iznenadenja
ispasti ¢eljust, no nama je to predstavljalo ugodno
iznenadenje, ponajvise zbog toga jer ih pokrede isti
pogonski agregat koji je u stvari proizasao iz pogona
SYM-a. Doduse, izjednagenost performansi lako je
objasniti ¢injenicom da se za ovaj svake pohvale
vrijedan pogonski agregat u originalnom izdanju
uglavljenom u 223 kg tezak Quadlander deklari-
ra 18 KS pri 7.000 okr/min, dok se istovremeno
ravnih 20 KS ostvarenih pri nesto nizih 6.500 okr/
min mora nositi s 243 Bladeova kilograma.

Tom su igrom brojki TGB i SYM svoj omjer
snage i tezine doveli na priblizno istu razinu, a
da pritom nisu previse odmakli 225 kg teskom i
brojem konja deklarativno najmanje izdagnom
Kymcu. Stovise, iako nam je subjektivni osjecaj
govorio drugacije, MXU se pokazao iznenadujude
agilnim, te je sa izmjerene 7,2 sekunde koje su mu
bile potrebne da iz mjesta dohvati 60 km/h uspio
biti mrvicu bolji od spomenutih konkurenata. O
tome da Kymcov variomatski prijenos u¢inkovito
prenosi svih 17 KS koje se oslobadaju pri 7.500 okr/
min svjedodi i blaga nadmo¢ u izmjerenim medu-
ubrzanjima, a jedina brzinska kategorija u kojoj je
Kymco blago deficitaran odnosi se na maksimal-
no izmjerenih 82 km/h kojima se smjestio to¢no
na pola puta izmedu najbrzeg SYM-a, sposobnog
dohvatiti 89 km/h i najsporijeg Linhaija, koji sa
ostvarenih 75 km/h izravno potvrduje da osvaja
vise bodova na ime maksimalne brzine negoli na
ime ubrzanja. No, kao $to smo ve¢ rekli, Linhaijeva
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Hymcoise odl'kuje jednos’tavmm - e 2.
npravijanjeny t Z¢aki akowolite ‘J- r: :
pretierivatiF ciniizabaynim| uﬁgrat‘,ke e
privla¢nost 1onak0 ne lezi u perfonmansama, ve u
¢injenici da je opremljen uklju¢ivim pogonom na
sva Cetiri kotaca, koji mu u kombinaciji s redukto-

rom na zahtjevnom terenu omogucuje da se lakse
izvu(:e iz naizgled bezizlaznih situacija Doduée,
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u nth de zbog svoje pozamasne tezine i na]lakse
upasti i sva je sreca da se ovaj gorostas serijski ispo-
ru¢uje s vitlom kao joker rjesenjem u trenucima
kada se gume izrazito terenskog profila zapo¢nu

beskona¢no vrijeti u prazno
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. podizanja unutarmjih kotaca

U agresivnoj voznji'Kymco
¥ 'Eraii nesto veciangazman
“ozaca, kako ne bi'doslo do




cava izgledom, a bio bi jos zabavmjl da je lak51
o | K " ili barem snaznljl kao i da koristenje pogona na &
_,.! sve kotace nije vremenski pomalo ograniceno.
= _..,.1_ Naime, kad je remen variomata izlozen vehklm :
| opterecenjima, sklon je pregrijavanju, a s upo- %

eF--ﬁ"‘E

: trebom (veliku vedinu vremena) bespotrebnog -J' rud:

o | pogona na sve kotace ne treba pretjerivati ni zbog : e "ﬁ
rF

¥ -.._ﬁf povecane potrosnje, bududi je na terenu Linhai = =

| spreman «popiti» i preko 10 litara goriva i tako-si -.

bltno smanjiti autonomiju. T .‘ﬂ
Ostala su trojica tros11a prlbhzno 7 litara gorlva sftde

=) brOJke, ali su uoblca}ene u svijetu cetveroc1kala, &
. poscbno u uvjetima terenske voinje. Pritom se

1 iy == zahval)ujua svojem velikom spremniku goriva ¢
li";‘..r-'ﬂ' - najvecom autonomijom kretanJa moze pohvall-

'h ..._ 3

o 'r_pl-.n =} -el'.,p_s_ ti TGB, dok j je nakon tijesne.borbe titulu naj- '.
Uz svoj mtegralnl pogon, ili bolje reéeno upra- Uz spomenute adekvatne pen)acke sposobnostl P' Stedljivijeg ponio Kymco No, ako je najstedljivi, y-
vo zbog njega, Linhai se od ostalih sudionika ovog # i solidnu stabilnost ukupnom dojmu uzivanja u = Kymco zasigurno nije na}stabllmjl, barem ne u g

z usporednog testa razllku}e po koncepcm donjeg -, voznji doprinosi i dobro pogoden polozaj vozaca, {55 ostrim zavojima, gdje je zbog svoje relativno
postroja. Najveca je razlika sasvim ocekivano u | ~ kao i pogled na ogroman prednji kraj koji vam 5= male Sirine pokazivao najizrazeniju tendenciju
konstrukeiji prednjeg kraja, gdje Linhai umje- |~ pruza osjecaj sigurnosti i apsolutne nadmodi nad : # za prevrtanjem. To je dodatno potencirano kada

* sto dvostrukih udomljuje jednostruka popre¢na ]-"" okolnim svijetom. prilikom skretan)a naletite na neku poprecnu =
ramena uparena s MacPherson opruznim noga- @,  Sve u svemu, u borbi protiv prirodnih eleme— | neravninu, a imamo do;am da bi taj cijeli pro- £2

ma. U svthu prijenosa snage na predn)e kota- # nata Linhai ispunjava dobar dio onoga sto obe- | g blem bio osjetno manJe izrazen kada MXU ne bi '.'.-

- &e koriste se poluosovine, dok se straznja kruta R eSS R --H"-"="""""" e g T Rt e R T‘_ﬂ-ﬁ""
' i osovina vrti zahval)u)ucl koristenju kardanskog | i }| . w L“SYM je bio iopremljen :
f -.d:_ dprlJenosa kao jo§ jednog elementa k0J1 Linhai d-hm =3 S 5 _ *t;'estovmnﬁmamas
.3 .n, ¢ini nekako najblizim klasi¢cnom poimanju rad- i . 3 . |m55|lij ﬁavﬁnla '."t__ 1
i . nog etverocikla. Sasvim suprotni dojam ostavlja / |rhu'F§Iak'hu;5bavm]a e
i f -j ovjes, koji j je malo pretvrd za ovakvu vrstu vozila, = ::-'
"¢ a to se najvide primijeti pri agresivnoj terenskoj -
-" ~ voznji. Stvar donekle spasava dugi meduosovin- - .
-n.-_:-'."_._ ski razmak zbog ko)eg Linhai manje skakude po & i
# . uzastopnim popre¢nim neravninama, dok isto- e
.« vremeno poprili¢na sirina vozila doprinosi uku- = ==
= pnoj stabilnosti. : T —
: n:_'._-: G, Doduse, u pogledu drzanja pravca Linhai je =
el na zaéelju ove kolone, no jednom kada dohva- E
"-’i _1""# ti zavoje primjetno je Stabllnljl od, primjerice,
__F" ¥ ; SYM-a ili Kymca. Pritom je preporucl)lvo una-
A Lol prl)ed odabrati putanju, bududi je reaktivnost *
“#_ i moguénost iznenadnog korigiranja putanje
" = donekle prigusena ve¢ toliko puta spomenutom
;% =% tezinom. No, ona sre¢om nije do kraja unistila |
4. " zadovoljstvo proklizavanja kroz zavoje, iako e * :
>

“ + se Linhai poprilicno dugo opirati prije negoli =
relativno diskretno zaplese svojom straznjicom. '
Za takvu vrstu zabave je preporucljivo da bude
# " uklju¢en samo pogon na straznju osovinu, a i
% “% _ ne treba previse pretjerivati, buduci ovaj cetve-
o# " rocikl nije potpuno imun na iznenadno podiza-
nje unutarnjih kotaca, $to i nije ba$ pretjerano
ugodno kad sjedite ovako visoko kao $to je to

i v slu¢aj na Linhaiju.
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pokazivao toliku otpornost na proklizavanje, koja
je, vijerujemo, posljedica ugradnje guma terenskog
profila koje «grizu» podlogu, ali i blage naravi agre-
gata, kojem su nagle provale snage strani pojam. U
brzim je zavojima taj problem sa stabilno§c¢u osjet-
no manje izrazen, a tada do izrazaja dolazi i zavid-
na okretnost zbog koje Kymco na trenutke djeluje
poput kakve igracke.

Opvjes je - kao uostalom i na drugim protago-
nistima ovog testa - malo prekratkog hoda, ali
tako dugo dok voinja ne poprimi na tempu, on
solidno obavlja svoj posao. Pritom treba ra¢unati i
na odredena skakutanja na uzastopnim uzduznim
neravninama, $to je posljedica najmanjeg medu-
osovinskog razmaka, a iz istog se razloga kod
naglog kretanja s mjesta ponekad primjetno olak-

DODATNA OPREMA

>>> usporedni test 4 radna cetveroclkla do’ 300 ccm !.r""’“

$ava prednji kraj, zbog ¢ega na trenutak mozete
izgubiti upravljivost. No, pohvale zasluzuju mali
prevjesi i visoko podignuti prednji odbojnik koji
vam omogucuje napadanje gotovo okomitih str-
mina, a dodatnu ¢e vam sigurnost dok se uziv-
ljavate u ulogu divokoze pruziti i ve¢ pohvaljene
gume, koje su taman dovoljno terenskog profila
za nesto zahtjevniju uporabu.

Na kocenju nitko kao Kymco

Za razliku od Kymeca, testni je SYM bio ispo-
ruéen u varijanti sa cestovnim gumama, koje bi u
nacelu trebale biti namijenjene samo nesto nevini-
joj terenskoj uporabi, no svojim su nesto grubljim
profilom omogucdile Quadlanderu da bez vecih
problema prati ostalu trojku, barem tako dugo

p_.rj,.-
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dok mu se na putu nije isprije¢io duboki pijesak
ili ljepljivo blato. Ljubiteljima zahtjevnije off-road
voznje ipak preporu¢amo da se umjesto za cestov-
nu varijantu opremljenu ovakvim tenisicama sa
nesto grubljim donom odluce za nabavku SYM-a
opremljenog gumenim Cizmama, odnosno pneu-
maticima sa ¢epovima. To vise $to smo se i sami
na nasem premijernom druZenju s ovim Cetveroci-
klom prije viSe od dvije godine mogli uvjeriti kako
je adekvatna obuda sposobna ucinkovito transfor-
mirati Quadlandera iz gradskog decka koji uziva
u povremenim penjanjima na obliznje brdo u vje-
$tog planinara koji se svojom sposobno$cu snala-
zenja na srednje teskom terenu moze bez ikakvih
kompleksa suprotstaviti svojoj konkurenciji. Kad
spominjemo konkurenciju, tu u prvo redu misli-

ko su vec radni cetverocikli,

ne moraju biti i radni stroje-
vi, a to znadi da se od usporedene
Cetvorke uz obavljanje elementar-
nih funkcija ocekuje da svom vla-
sniku ponude i neku vrstu luksuza.
Pritom ugradena serijska oprema
ne mora ici samo u smjeru poveca-
nja ugode voznje ili podizanja vizu-
alnog dojma, vec se moze teziti i
ka poboljsanoj prakti¢nosti. Tako,
primjerice, Kymco osim bogato
opremljene ploce s instrumentima

KYMCO MXU 250
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nema drugih Sminkerskih dodataka,

no svejedno posjeduje sve $to vam

treba, ukljucujuci tu i predniji i stra-
Znji nosac prtljage.

lako bi mogucnost prijevoza prt-

ljage na prednjoj ili straznjoj "hau-

bi" trebala postatl stan-

dardom u svijetu ovakvih

Cetverocikala, tu Kymcov

svijetli primjer moze slije-

diti samo Linhai, koji je

bez obzira na svoju naj-

povoljniju cijenu uvjerljivo

najbogatije

opremljeno

vozilo na

ovom testu.

Jedan od

upecatljivi-

jih eleme-

nata njego-

ve dodatne

opreme

je elektricno vitlo, koje bi vas tre-

balo izvuci iz nezgodne situacije u
kojoj vam ukljucivanje pogona na
sve kotace i reduktora nisu dovolj-
ni. Osim toga, Linhai u seriji dola-
zi s aluminijskim naplatcima, ali i s
kukom koja moze povuci prikolicu
tezine 200 kg. Tu su i uvijek dobro
dosli stitnici za ruke, no oni u ovom

—
= LINHAI 300 4X4

slucaju vise zadovoljavaju svojom
obilnom formom, negoli kvalitetom
izrade.

SYM taj detalj ima neSto bolje
izveden, no on svojom ukupnom
opremljenoscu ni izbliza ne moze
konkurirati Linhaiju. Tako osim Sstit-
nika za ruke od sveg nabrojanog
Linahijevog inventara SYM posje-




* nekakojnajblize prosjeku ove klase

SYMije po svemu osim po;cijeni

mo upravo na Kymco MXU, kojeg su zasigurno
SYM-ovi inzenjeri rastavili na proste faktore prije
negoli su zavrnuli rukave i upustili se u avanturu
sastavljanja vlastitog etverocikla. I kako to obi¢no
biva, u¢enik je u nekim stvarima uspio nadmasiti
uditelja, a tu uz kvalitetniju ergonomiju mislimo i
na Quadlanderovu nesto bolju stabilnost u ostrim
zavojima, koja ga uz mnoge druge njegove karakte-
ristike ¢ini nekako najblizim prosjeku ove klase. To
vrijedi i za zadovoljavajude drzanje pravca, a jedina
ozbiljnija zamjerka koju mozemo uputiti na ime
dinamickih karakteristika SYM-a odnosi se na pre-
tjeranu reaktivnost, odnosno na - automobilskim
rje¢nikom govoredi - «predirektan» upravlja¢ zbog
kojeg Quadlander ponekad prenaglo skrene te se
tako nepotrebno destabilizira.

duje joS samo straznji nosac prtlja-

nac se nalazi i u lijevom blatobranu,

tme"fGB‘Blade 250
nedcekivano zabavmm{
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TGB nema takVIl’l problema, no iako je uV)Crl]l—
vo na]Stablll’lljl ATV u ovoj konkurenciji pa i $ire,
ni on nije sasvim bez grlJeha i lako je prlmlJetlh da
se prilikom uzastopnih i naglih promjena prava-
ca, odnosno agresivne slalom voznje, itekako moze
uznemiriti straznji kraj, koji ¢e u trenutku zapoceti
svoj opasan ples. Sto se pak ti¢e onog sportskog
plesa, odnosno kontroliranog proklizavanja kroz
zavoje, tu nema nikakvih problema budu¢i Blade
poput ranije spomenute latino plesacice uziva u
mrdanju svojom straznjicom, a odusevljava i lako-
¢om kojom vam omogucava da ga aktiviranjem
straznje ko¢nice prvo sasvim preprije¢ite na putu, a
onda se i pravodobnim dodavanjem gasa u trenut-
ku okrenete za punih 180 stupnjeva i vratite se u
smjeru iz kojeg ste dogli.

Kad vec¢ govorimo o prostoru za

Za bezbrizno izvodenje takvih trikova sasvim je
sigurno izmedu ostalog zasluzna i pozamasna $irina
ovog vozila, koja, doduse, u gustoj sumi lako moze
postati dvosjekli ma¢, budué¢i TGB trazi nesto vise
slobodnog prostora dok napreduje kroz divljinu.
Zamjerku upucujemo i previ$e isturenom «nosu»
Cetverocikla, koji bi prilikom pristupanja ostri-
jim strminama ili nezgodnog doskoka lako mogao
zagrepsti u Sumsko tlo poput vepra neodoljivo privu-
¢enog mirisom tartufa, no puno nas je vise zasmetao
izostanak za ATV klasi¢ne poluge gasa koja se aki-
vira palcem desne ruke. Blade, naime, u tu namjenu
koristi motociklisticku izvedbu rucice gasa, koja se
pokazala nezahvalnom alatkom prilikom «muzevni-
je» off-road voznje, bududi su éetverocikli zbog svo-
je specifi¢ne konstrukeije skloni tome da vam pri

tobranu. Kymco je tu ipak nesto

ge, a jedino cime moze posramiti
Kineza je to Sto posjeduje uticnicu
za struju napona 12 V. No, sto mu
to znaci kad TGB ima cak dvije takve
uticnice, s tim da je jedna od njih
smjeStena u posebnom pretincu na
zaklju¢avanje smjestenom u desnom
prednjem blatobranu. Slican preti-

#
!SYM QUADLANDER 250

a uz bogatu plocu s instrumentima
Blade se moze pohvaliti i aluminij-
skim kotacima. Nazalost, ugradnja
prednjih i straznjih nosaca prtljage
u za to predvidene utore nije uklju-
¢ena u osnovnu cijenu, a spomenuti
pretinci ni izbliza ne mogu kompen-
zirati nepostojanja nosaca.

smjestanje raznovrsnih predme-
ta, spomenimo da TGB ima malo
prostora pod sjedalom, ali je sve-

jedno izdasniji od SYM-a, koji na

taj nacin ne moze udomiti nista
deblje od praznog novcanika, a
niSta prostraniji nije ni mali dZepic
smjesten u lijevom prednjem bla-

TGB BLADE 250

bolji jer ispod svog sjedala uz slo-
bodan prostor za smjestaj boce od
pola litre vode nudi i osnovni alat,
no titulu ukupnog pobjednika u
ovoj kategoriji odnosi Linhai, koji
u svom straznjem djelu ima zatvo-
reni tobolac sasvim solidne zapre-
mine. A
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Pritisak:

obzirom na to da se ne sje¢camo
kada smo posljednji put dobili na
test Cetverocikl s ispravnim pritiskom
u gumama, kao i na to da primje-
¢ujemo kako se i dobar dio vlasni-
ka ovih vozila pogres-
no povodi za natpisom
"max to inflate 2,5 bar",
mozda nije loSe upo-
zoriti sve zainteresirane
da obrate pozornost na
preporucene vrijednosti.
Naime, iako ¢e pneuma-
tici cetverocikla svojom formom
podsjetiti na automobilske gume,
oni s njima nemaju nista zajednic-
kog, barem $to se pritiska tice, a o
tome svjedoce i posebne naljepnice

u

] g
@bke
koje se obi¢no nalaze na lijevom stra-
Znjem blatobranu. Naime, tamo su
ispisane preporucene ili pak minimal-
ne i maksimalne vrijednosti pritiska u
gumama, iz kojih je lako uociti da se
gume cCetverocikla trebaju
osjetno manje napumpati
od onih na automobilu.
No, uz ¢injenicu da guma
Cetverocikla kada je pod
preporucenim tlakom dje-
luje ispuhano, zbunjenosti
svakako pridonosi i to sto
na spomenutim naljepnicama u pra-
vilu necete naci bar kao mjernu jedi-
nicu pritiska, vec¢ u Sirem pucanstvu
manje koristene oznake poput psi,
kPa ili kgf/cm?2. Bez da dublje ulazimo

80
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- oo s 1
u pretvaranje mjernih jedinicama reci
cemo kako. se u.ovisnosti. o modelu
Cetverocikla“i tipa gume preporuceni
pritisak obicno krece od 3 do 7 psi, a
to je u prijevodu pretlak od priblizno

0,2 do 0,5 bara. r
Ukoliko je pritisak u gumama iznad
tih preporucenih vrijednosti, Cetvero-
cikl previse klizi i djeluje tvrdo, dok
na za njih normalnom pritisku gume
pruzaju bolju hvatljivost te svojom
mogucnoscu sabijanja potpomazu
radu ovjesa, Cinedi tako cijeli Cetvero-
cikl meksim i udobnijim. Spomenute
brojke pritom nikako ne treba shvati-
ti kao apsolutno preporucljive, vec ih
samo uzeti u obzir kao grube prosjec-

ne vrijednosti, koje se - kako smo vec

>~

: 2 s

- e
= T e

rekli - u stvarnosti razlikuju.od etve-

rocikla do ¢etverocikla i tipa gume, a (%

ovise i o tome radi li se o prednjoj ili
straznjoj osovini. Ako na svom cetve-

rociklu iz nekog razloga ne mozete [ %=

pronaci spomenutu naljepnicu s pre-
porucenim-.vrijednostima,- pokusajte
konzultirati korisnicki priruc¢nik, u
kojem uz-maksimalne®i minimalne £
vrijednosti obicno stoji i upozorenje
da neadekvatni pritisak u gumama
moZze znaciti gubitak kontrole. Isto
tako, iz osobnog iskustva znamo da
je prije svake voznje pametno pre-
kontrolirati tlak u gumama, s time
da vam tu nece pomoci obi¢ni mje-
raci, ve¢ Cete morati nabaviti onaj za
mjerenje malih pretlaka.

—
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nalijetanju na neravninu naglo pokusaju «istrgnutl»
upravlja¢ iz ruku, pri ¢emu je lako mogude da Cete
potpuno nehotice na tren dodati gas.

Iako bi se na temlju dosad iznesenih primjedbi
lako moglo zakljuciti drugacije, TGB se u stvari
sasvim dobro snalazi u voznji terenom, iako je lako-
¢a kojom svladava prirodne prepreke i sposobnost
da se jednako dobro snalazi na cesti i izvan nje ovaj
put bila ponesto umanjena dobrano potrosenim
gumama, koje su tijekom svog Zivotnog puta na
ovom testnom cetverociklu oéito odradile prevelik
broj kilometara na asfaltnim povr$inama.

Te su iste camorne» gume sasvim sigurno prido-
nijele tome da je TGB pomalo iznenadujuce done-
kle podbacio na kocenju, no valjda se radi nekog
ukupnog kozmickog sklada morala nadi neka od
kategorija u kojoj ¢e i on zauzeti zacelje na ovom
usporednom testu. Iznenadenje je bilo tim vede
jer pri umjerenim kocenjima Blade ostavlja puno
potentniji dojam, no kada smo od njega trazili da
pruzi najbolje od sebe, on je nezaustavljivo jurio
prema naprijed i tako jo§ jednom daleko iza sebe
ostavio svoje konkurente, ali ovaj put u negativ-
nom smislu. Ne Zeledi ni u koga posebno upirati
prstom, za taj ¢emo TGB-ov podbacaj uz ve¢ spo-
menute gume ponajprije okriviti i pretjerano agre-
sivhu strainju ko¢nicu, koja se ne moze kvalitetno
dozirati, te je stoga pretjerano sklona blokiranju,
nakon &ega se pocinje zanositi straznji kraj.

Ipak, da ne biste sve shvatili previSe tragi¢no,
re¢i ¢emo da je ukupnim osjecajem koji pruza pri

"l-n-'l"

-Prednn k‘raj mu-je mozd alo ylse reakhvan no |
prolasku'krozZavoje : ﬁ"‘r |

1 lako bi trebaohiti’®

Y nesto temperamenthiji,

kocenv]u TGB uspio na kraju ostaviti pozitivan
dojam, a isto vrijedi i za Linhai, iako biste ko
njega nakon pritiskanja na polugu ko¢nice s lijeve
strane upravljaca mogli steci pogresan dojam da
dete se modi brzo zaustaviti samo ako se zabijete
u drvo. Naime, uz to $to je ta poluga pretvrda i
$to je sila ko¢enja koju uzrokuje njezino pritiskanje
blago re¢eno nedostatna, ona nema svoju sestrin-
sku polugu s desne strane upravljaca kojom biste
mogli aktivirati prednje diskove. To zna¢i da Cete
za svako ozbiljnije kocenje morati nagaziti noznu
komandu koja bez prigovora snazno aktivira sva tri
diska i tako donekle opravdava ¢injenicu da se ne
moze precizno dozirati, posebno kada skakuéete na
neravnom terenu. Usprkos problemima s dozira-
njem bila je ugodna spoznaja da ovaj kineski goro-
stas primjenom adekvatne tehnike moze sasvim
solidno zakoditi, te da je po ukupnom zaustavnom
putu Linhai taman toliko bolji od TGB, koliko je
loiji od SYM-a.

A iako mu ni cestovne gume nisu omogudile da
kvalitetom kocenja dostigne Kymeca, testirani je
SYM na nas ostavio vrlo dobar dojam. Zaslugu za
to uz normalan raspored komandi pripisujemo i
tome da se ko¢nice nekako ponajbolje doziraju, a
jedina stvar koja bi vam mogla zasmetati je tre$nja
straznjeg kraja prilikom snaznih kocenja.

Na takvo $to nedete nai¢i kod Kymca, koji se
zaustavlja nevjerojatnom lakocom i bez ikakvih
negodovanja, a posebna mu je kvaliteta to $to je
najmanje sklon blokiranju. Doduse, kod prvog

0 Linhai se moze yoziti — e 3
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odlu¢nijeg pritiskanja poluge ko¢nice moglo bi
vas malo stegnuti oko srca, buduéi su one neobi¢-
ne sklone propadanju, no tu se zapravo radi samo
o subjektivnom dojmu, jer se MXU zaustavljao
uvjerljivo najsigurnije od svih vozila na testu.

Povijest pisu pobjednici

Kad ve¢ spominjemo subjektivne dojmove,
mozemo slobodno redi da je Kymco ostavio i naj-
bolji dojam glede kvalitete izrade, te se u tom aspek-
tu, kao i ukupnim osjecajem solidnosti kojeg pruza
tijekom koristenja, ponajvise priblizio svijetlim
idealima koje susrecemo kod japanskih ¢etveroci-
kala. TGB ga tu slijedi u stopu, zajedno sa mrvicu
manje savrSenim SYM-om, dok smo kod Linhaija
sasvim ocekivano naidli na najvedi broj nemustih

"TCB i Linhai su%vonm .
|menzuama zZa dva-
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sitnica i nedoradenih detalja koji malo kvare uku-
pno pozitivan dojam. Tu mislimo na svojevrsnu
tvrdocu cijelog cetverocikla, ali i na sasvim bespo-
trebne i konstrukcijski lako rjesive «deformacije»
poput nelogi¢nog rasporeda komandi ko¢nica ili
tre$nje prednjeg kraja.

No, bez obzira na to §to je zbog takvih mana
Linhai izgubio koji bod previse, zbog drugih pri-
kazanih kvaliteta i ¢injenice da se u svemu hrabro
dr7ao ne¢emo redi da je izgubio u izravnom suéelja-
vanju s ovom nimalo bezazlenom konkurencijom,
ved da se izborio za ¢asno Cetvrto mjesto. To vise
§to je pritom odradio pionirski posao u dokaziva-
nju da ponekad, ali samo ponekad, tradicionalno
povoljna cijena kineskih proizvoda moze biti samo
primamljivi mamac, a ne i jedini jedini razlog

g
zbog kojeg kupujemo proizvode iz tog dijela svi-
jeta. Drugim rije¢ima, bilo bi pomalo nepravedno
kao njegovu osnovnu prednost navesti cijenu od
34.900 kuna, iako je neosporna ¢injenica da Linhai
nije samo najbogatije opremljen i na)prlstupacmp
cetverocikl na ovom testu, vec je i uvjerljivo najpo-
voljnije vozilo s pogonom na sva &etiri kotaca.

Dakle, argumenata za kupnju ovog ¢etverocikla
itekako ima, no samo pod uvjetom da znate za §to
Cete ga koristiti. Ako vas zanima leZerna voznja
kroz prirodu, a na umu imate i povremeno svla-
davanje zahtjevnijih dionica na kojima bi vam uz
pogon na sve kota¢e mogla zatrebati i pomo¢ vitla,
onda bi Linhai mogao biti va§ izbor. No, ako vas
u prvom redu privladi voznja cestom ili nesto brza
terenska voznja, onda ¢e vam vjerojatno vise odgo-
varati SYM Quadlander 250.

Jasno, pritom je vazan preduvjet da ste za to
zadovoljstvo spremni izdvojiti nemalih 40 tisuca
kuna, koje tajvanskog «¥minkera» ¢ine daleko naj-
skupljim primjerkom na ovom testu. Vrlo dobar
pogonski agregat, solidne performanse, dobre ko¢-
nice i podjednako dobro snalazenje u terenskoj i
cestovnoj voznji pritom mogu tek donekle oprav-
dati istaknutu cijenu, no kada tome pridodamo
musicav mjenja¢ na testnom modelu i pretjeranu
reaktivnost prednjeg kraja, lako je zakljucm zasto
je SYM na kraju morao Kymcu prepustiti osvajanje
srebrne medalje.

Naime, izuzmemo li donekle ograni¢enu udob-
nostza gabaritnije vozac¢e, MXU 250 je u gotovo sva-
kom segmentu barem ravnopravan Quadlanderu, a
u mnogima je i malo bolji. Uz to $to djeluje nesto
robusnije i prakti¢nije, prevagu na vagi u Kymcovu
korist donosi i bolja zavrina obrada, ali i pozitivan
imidz kojeg je Kymco stekao kroz dugogodisnje
nastupanje u ovom trzi$nom segmentu.

Sto se tice TGB-a tu dlleme nema. lako nije
savrSen, Blade je u nekim elementima bio pre-



vise uvjerljiv da bi se moglo dvojiti o ukupnom
pobjedniku ovog testa. Od bitnijih ogranicava-
ju¢ih faktora namecu se nedovoljno uvjerljive
ko¢nice i izostanak prednjeg ili barem straznjeg
nosaca prtljage u serijskoj opremi, no ako smo bili
dovoljno hrabri da ranije Linhaija usporedimo s
Land Roverom, onda ¢emo slijededi tu istu logiku
TGB Blade usporediti s Toyotom Land Cruiser.
Tu ne mislimo samo na urodenu sposobnost da se
podjednako dobro snalaze na cesti i izvan nje, ved
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tamandovoljno\velikida'svom wozacupriizi doyoljnojradnog/prostorasKymcuibizato
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i na to da su u svakom trenutku svom vlasniku u
stanju ponuditi vrhunsku udobnost. Ipak, pri¢a o
usporedbi terenca i ¢etverocikla naglo prestaje na
prvi spomen cijene, bududi TGB nije samo desetak
puta jeftiniji od Toyote, nego je sa trazenih 35.990
kuna za «velikih» 5 kuna jeftiniji od Kymca. Iako
potpuno beznacdajna, ta je minorna razlika u cijeni
Bladeu omogucila da se uz ukupnu pobjedu okiti i
naslovom za best-buy, dok ¢emo Kymcu kao utjes-
nu nagradu dodijeliti titulu MISS simpati¢nosti.

ol T A

biidejnesto vise postavijen; kako ne bijpostojala mogucnost dodirivanja'koljena

Zanimljivo je pritom da su - bez obzira na to $to
je svaki od ovih ¢etverocikala ispunio nasa ocekiva-
nja - razlike izmedu svakog od njih bile dovoljno
opipljive da nam kao rijetko kada dosad omogu-
¢e jednostavno odvajanje pobjednika od njegovih
pratitelja. Gubitnika tu ionako nema. Postoje
samo Cetverocikli koji su nesto vise ili manje srod-
ni specifi¢nim zahtjevima pojedine ljudske duse, a
u skladu s time i njihovi nesto vise ili nesto manje
zadovoljni vlasnici. I

Ulovojkonkurenciji Kymco
ima najmanje mjestajza
Smjestaj vozacali Suvozaca

br. 80/8./2007. MOTO PULS
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Tip agregata

. -

e

'KYMCO MXU 250

jedan cilidar, ¢etverotaktni

LINHAI 300 4X4

jedan cilidar, cetverotaktni

jedan cilidar, ¢etverotaktni

jedan cilidar, cetverotaktni

Promjer x hod (mm) 72,7 x 60 75,5 x 66,8 71x63 71x63
F=vrs o Zapremina 249 ccm 299 ccm 249,4 ccm 249,4 ccm
Kompresija 10,3:1 Nije deklarirani 10,5:1 10,5:1 o
- | Tip razvoda 1 bregasto vratilo i 2 ventila 1 bregasto vratilo i 2 ventila 1 bregasto vratilo i 2 ventila 1 bregasto vratilo i 2 ventila ;!.:'.1_' =
Hladenje tekucéinom tekuéinom tekuéinom tekucinom ._g'-'_---'"ﬁ*_"
- Napajanje rasplinjac rasplinjac rasplinjac¢ rasplinjac¢ L -f'F &=
i Max. snaga  KS(kw)-okr./min. 17 (12,5) - 7.500 20 (14,7) - 6.500 18 (13,2) - 7.000 20 (14,7) - 6.500 -
Max. okr. moment Nm (kgm) -okr./min. 19,6 (2,0) - 5.500 23 (2,3) - 5.500 22,3 (2,3) - 5.500 23,1 (2,4) - 5.500
- Spojka automatska centifugalna automatska centrifugalna automatska centrifugalna automatska centifugalna g
> - Mjenjac CVT + hod unazad CVT + reduktor + hod unazad | CVT + hod unazad CVT + hod unazad gt
Pogon na straznje kotaCe na straznje kotace, ukljuciv 4x4 : na straznje kotace na straznje kotace -
-~ .:_',‘ " Zavr$ni prijenos lanac kardan lanac lanac .
— CIKLISTIKA | KOCNICE ; ; ; ; }
=T S s Okvir Celicni cjevasti celicni cjevasti ¢elicni cjevasti Celicni cjevasti r
. 1:'_ v _: Prednji ovjes dvostruka popreCna ramena Jﬁgggﬁgrsl;anpoop[)rLeZ%réanrgg:aena, dvostruka poprec¢na ramena dvostruka poprecna ramena g~ .
*-1_ Straznji ovjes kruta osovina s kruta osovina s kruta osovina s kruta osovina s i
monoamortizerom monoamortizerom monoamortizerom monoamortizerom ]
- Prednji koCioni sustav dva diska dva diska dva diska promjera 175 mm dva diska promjera 180 mm
= . == .Straznji koCioni sustav disk disk disk promjera 220 mm disk promjera 220 mm
© . Gume prednje 22x7-10 24x8-12 22x7-10 22x7-10
";_ ‘=" - _ Gume straznje 22x10-10 24x11-12 22x10-9 22x10-10 - -
- s D 0 0 .
, - Meduosovinski razmak 1.170 mm 1.265 mm 1.200 mm 1.300 mm :
- h!.._ . Duljina 1.810 mm 2.096 mm 1.890 mm 2.155 mm
Sirina 1.050 mm 1.170 mm 1.055 mm 1.170 mm
Visina 1.110 mm 1.170 mm 1.115 mm 1.175 mm |
Visina sjedala od tla 810 mm 900 mm 860 mm 840 mm
Spremnik goriva 12,51 14,21 12,51 19|
3 Tezina (suha) 225 kg 300 kg 223 kg (224535k§a R —
Maksimalna dopusStena tezina 450 kg / 150 kg (vitlo 2000
e dopustena nosieost / 390 kg /165 kg Ibs, kugké - priko%éa do 200 kg) 405 kg /182 kg 423k /180 ke =
- Nosivost prednjeg nosaca prtljage 20 kg 36 kg - -
~+ Nosivost straznjeg nosaca prtljage | 30 kg 36 kg 30 kg - - s
- Garancija 2 godine 1 godina 2 godine 2 godine ! b
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S S Udbnost olog vozata (10 6 6 8
o e Vibracie (9 42 3 3
— = AR Cestovna voinja (10) T 5 7 8
_f,.uE o . % Terenska voznja (10) T 7 6 7
i . PREDNOST : Stabilnost (10) 6 1 6 8
T e elasticnost, kocnice, skuceni prostor za vozaca, B Upravliivost i dranie pravca (10 8 6 7 8
T _I(YMCU MXU 230 pogonski agregat, mjenjac |stabilnost *Tgiinaj(w) L 7 4 7 6
[~ T pogon na sve kotace, tvrd ovjes, odnos snage i &=y« : o
Ny . LINHA 300 4X4 oprema, cijena teZine, vibracije ;gsjc:;c(?o()snaga|d02|ranje) (10 2 2 2 2
- koCnice, pogonski agregat, | cijena, mjenjac, pretjerana §& °*° Y
‘ SYM QUADLANDER 250 performanse reaktivnost prednjeg kraja [ Mienjac () 9 4 3 %
s stabilnost, pogonski straznja kocnica, tezina, & Performanse (10) 6 4 I 1
..~ TGB BLADE 250 agregat, mjenjac, predni i straznji nosal ~ F& Flasticnost (5) 4 2 3 4
Ay, udobnost, performanse | nisu dio serijske opreme " Potrognja i autonomija (10) 3 4 6 8
: KYMCO  LINHAI  SYM  TGB }gpfle,gﬂat ﬂmd 0 g 2 ? ?
- Maksimalna brzina u km/h + Kvaliteta izrade
(stvarna / prema brzinomjeru) B/8 15/ 89 88/% - Ukupna nosivost i nosivost nosaca prtfjage (10) 5 5 5y 4
Ubrzanje u (0 - 60 km/h) T2sek  M3sek  T4sek T73sek [ Smjestaj suvozata (5) 2 4 3 3
Medubrzanje (30 - 60 km/h) 53sek  97sek  59sek  55sek 8 9 n 8

Cijena (10)

.

Tocnost brzinomjera (pri 60 km/h) ~ 62km/h  62km/h 58 km/h 66 km/h

Taustavni put - asfalt (pri 60 km/n) ~ 15m 95m  175m  215m

* " Potrosnja (1/100 km) 6,8 104 13 A
-, o e i E —_ . ___‘__-"‘_ 8 s




