- Derbi GP1 50 Open

Testirali smo novi Derbijev skuter nastao na
bazi iznimno sportski nastrojenog modela
GP1 Racing. Nova inacica je posebna po
tome Sto se zavrSni prijenos visSe ne vrSi
preko lanca, a za pogonski agregat se u
ovom slucaju pobrinuo talijanski Piaggio.

Za razliku od Racinga, Derbijev Open se
odlikuje i neSto umjerenijom cijenom
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erbijevskuter

GP 1 Racing

ved je odav-

no predmet

zelja brojnih
tinejdzera koji od svoje-
ga prometala traze nesto
zivlje, sportski nastro-
jene vozne karakteristi-
ke. Njegova ciklistika
s pogonskim agregatom smjestenim
naprijed, slobodnom straznjom vili-
com i zavr$nim prijenosom izvedenim
preko lanca posve je uobicajeno rjese-
nje za motocikl, ali za jedan skuter je
to prava rijetkost. No, taj se skuter na
trzi$tu pojavio 2005. godine, i iako
je i danas jo$ uvijek vrlo atraktivno i
pozeljno prometalo, Derbi je svojim
kupcima ipak odlu¢io ponuditi alter-
nativu, koja ipak ne odstupa previse
od glavnih smjernica koje je posta-
vio GP 1 Racing. Moze se redi da je
GP 1 Open rjesenje i za one s malo

Derbi GP 1 50 Open je
vrlo dobar spoj izrazito
$panjolskog i talijanskog

temperamenta p—

konzervativnijim stajalistima, ako
bi se taj izraz mogao upotrijebiti za
tinejdzere Zeljne razigrane i sportske
voznje, ciljanu skupinu kupaca koji-
ma je ovaj skuter namijenjen. Glavna
razlika izmedu Derbija GP 1 Racing
i GP 1 Opena je pogonski agregat.
GP 1 Open, naime, pokrece Piaggio
agregat, koji je ujedno i sastavni dio
straznjeg ovjesa.

Pogonska klasika
Skuteri kao klasa, kao uostalom i
sva ostala prometala na ovom svije-

tu, ipak imaju neke
uvrijezenestandarde
izvedbe i moguce je
da kupci ne gledaju
blagonaklono na
odstupanje od njih.
Nije isklju¢eno ni
da nesto visa cijena
GP 1 Racinga nije
poludila rezultate
prodaje kojima bi
Derbi bio zadovo-
ljan. Stoga su se
Spanjolci odlugili napraviti ono §to
ve¢ jonako 90 posto europskih pro-
izvodaca ve¢ dugo radi: uzeti pogon-
ski agregat od Piaggia i tako pojefti-
niti proizvodnju, a ujedno i ponuditi
trzi$tu ved provjereno rjesenje koje se
koristi godinama. Pritom se mogao
zadrzati prepoznatljiv agresivan diza-
jn i osnovni sportski ustroj koji je
krasio model Racing, no odredena
se odstupanja od tog ¢istokrvnog
sportasa ipak nisu mogla izbjeci. Tu
prvenstveno mislimo na agregat, koji
je na Racingu bio smjesten u okviru

skutera, dok je sada sastavni dio stra-
znje vilice. Jednocilindri¢ni Piaggio
dvotaktni agregat zadovoljava Euro
2 norme, a radna zapremina mu je
49,38 ccm. Provrt i hod iznose 40
x 39,3mm, dok je omjer kompresi-
je 10,5:1. U otvorenoj verziji razvija
sedam konjskih snaga pri 7.500 okr/
min, §to vam mozda i nede previse
znaditi, jer skuter podlijeze zakon-
skim normama koje ograni¢avaju
njegovu brzinu na 50 km/h.

Sportski ovjes vjeran
prethodniku

Novi pogonski agregat znacio je da
se moralo odustati od centralno smje-
$tenog straznjeg amortizera, pa sada
taj amortizer, kao $to je uobicajeno,
ima svoje donje hvatiste na agregatu
smjeStenom s lijeve strane skutera.
Opvjes je i dalje sportski tvrd, iako
se poprili¢no razlikuje od onoga na
Racing modelu. Naime, dok Racing
posjeduje prednju upside-down vilicu
promjera 40 mm i hoda 120 mm, $to
su gotovo motociklisticke specifikaci-




ol
je, Derbi GP 1 Open ipak ima malo
konzervativnije rjesenje. Njegova je
prednja vilica takoder upside-down
tipa, ali sa svojih 35 mm promjera
i 80 mm hoda ipak ne djeluje tako
ekstremno. No, nemojte se zavaravati:
ona je viSe nego dorasla zadatku. GP
1 Open, iako na prvi pogled djeluje
kao prili¢no okljastrena verzija mode-
la Racing, ipak e svojim vlasnicima
ponuditi izrazito sportski dozivljaj u
voznji.
To je jasno ved pri prvom pogle-
du na ovaj skuter, koji je izgle-
Jednood neuobicajenih -
rjesenja za skutere'je i
aluminijski okvir kakvoga g
se ne bi postidjeli ni neki
jaci motocikli

Radno mjestojvozaca mozda
Je malo:skuceno, ali tojje
zato/stojjejsve potredeno
Sportskoj primjeni

dom manje-vise ostao potpuno isti
kao i njegova 'nabrijanija’ inacica.
Zasiljena aerodinamicka prednja
maska sa zako$enim i $iroko razma-
knutim svjetlima i velikim usisnicima
za zrak izmamit ¢e uzdahe mnogim
tinejdzerima. Sportsku crtu dodatno
naglasava i aluminijski okvir kojega
se ne bi posramili ni pravi motocikli,
¢ak ni oni nesto vede zapremine.

No, taj okvir predstavlja i svojevr-
stan kompromis naustrb udobnosti,
jer na GP 1 Open morate 'zajasiti'
kao na pravi motocikl, dok vam se
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medu nogama ne nalazi praznina na
kakvu smo navikli kod skutera. Ispod
upravlja¢a nalazi se mali pretinac u
koji se mogu smjestiti uobicajene sit-
nice, dok je glavni prtljazni prostor
smjesten ispod sjedi$ta i pruza sasvim
dovoljno mjesta za svakodnevne
potrebe. Doduse, mozda bi bilo pre-
vise optimisti¢no reéi da u njega stane
jedna integralna kaciga, ali otvorenu
kacigu dete unutra smjestiti bez ika-
kvih problema.

Samo sjedalo dozivjelo je odredene
promjene u odnosu na model Racing,
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1) Ploca s vozackim instrumentima sadrzi sve potrebne informacije, ukljuéujuci i pokaziva¢ preostale kolicine goriva. Jedino malo smeta sto

se brzina moze oditati i na digitalnom displeju i na analognom brzinomjeru. Obrtomjer bi bio primjereniji (2) Disk promjera 190 mm posjeduje
sasvim zadovoljavajucu zaustavnu snagu (3) Odabir pogonskog agregata Piaggio pokazao se kao sigurno i pouzdano rjesenje

pa je na Openu manje zakoseno, a i
postavljeno je nesto nize, pa je samim
time i udobnije. No, to se ne moze
redi za sjedalo suvozaca, koje je sada
smjesteno znatno vise od vozackog,
a i osjetno je uze, dok su oslonci za
noge suvoza¢a pomaknuti malo vise
prema naprijed. Sve u svemu, suvozac
je u ovoj pri¢i izvukao deblji kraj.
No, ni voza¢ neée modi oéekivati
pretjeranu udobnost, ponajvise zbog
sportskog ustroja ovog skutera. Kao
$to smo ved rekli, zbog okvira je
prostor za noge skucen, a i podnice
sa strane su prilicno uske. Mozete
noge gurnuti malo naprijed, no onda
ste zbog uskog i blizu postavljenog
upravljaca u pomalo neprirodnom
polozaju. Najbolje se smjestiti s

nogama pomaknutima prema natrag
i zauzeti pravi borbeni, sportski polo-
zaj sjedenja.

Neuobicajena okretnost

Ve¢ nakon prvih nekoliko meta-
ra voznje postaje vam jasno da ovo
nije jo$ jedan u nizu klasi¢nih sku-
tera male radne zapremine. Ve¢ spo-
menuti sportski ovjes omogudava
vozacu prili¢no veliku okretnost u
voznji, a kota¢i nesto vedih dimenzija
(naprijed 14", a straga 13"), pruzaju
zavidnu stabilnost. Potrebno je doista
'muski’ udariti u neravninu na cesti
da bi se GP 1 Open izbacio iz ravno-
teze, a i nakon takvog pothvata cikli-
stika se vrlo brzo umiri i vi mozete
mirno nastaviti dalje kao da se nista
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nije dogodilo. Zanimljivo je da Derbi
u voznji nije neudoban. Istina, ovjes
je tvrd, ali zato veliki kota¢i u kombi-
naciji s mekanim sjedalom omoguca-
vaju prili¢no veliku razinu udobnosti,
§to bi znacilo da su Derbijevi tehni-
¢ari vozadima ovog skutera omogucdili
da dobiju i ovce i novee.

Kao §to smo ve¢ rekli, volan je
uzak i postavljen blizu vozacu, a uz
to je i blago zakoSen prema unutra,
te kao takav pruza izvrsne povratne
informacije s ceste, $to znaci da voza¢
u svakom trenutku zna $to mu radi
prednji kota¢. To ulijeva dodatnu
razinu sigurnosti i omogucava jos Ziv-
lju i bezbrizniju voznju.

Pritom se voza¢ moze zabavljati
gledajudi instrument plocu, koja, iako

1a razliku od modela GP 1 Racing, koji
straznji amortizer ima smjesten u sredini,
izbor pogonskog agregata na modelu Open
uvjetovao je da on bude postavljen sa strane

je zanimljive izvedbe, sadrzi odredene
nelogi¢nosti. Naime, njome dominira
veliki analogni brzinomjer na kojemu
se brzina moze is¢itati i u kilometrima
i u miljama, a uz njega je manji ekran
od tekucih kristala na kojemu takoder
mozete i§¢itati trenuta¢nu brzinu, ali
ovaj put samo u kilometrima na sat.
Naravno da takvo rjesenje nije jedin-
stveno, no ipak smo dojma da bi,
obzirom na izrazeni sportski ustroj,
bilo ljepse vidjeti analogni mjera¢ bro-
ja okretaja umjesto brzinomjera. Na
digitalnom displeju e vozaé¢ uz svo-
ju trenutaénu brzinu modéi procitati
i broj ukupno prijedenih kilometara,
a uz to je u desnom kurtu displeja i
mjera¢ koli¢ine goriva, $to je za svaku
pohvalu.

Napisimo jo§ nekoliko rije¢i i o
ko¢nicama. Naprijed se nalazi jedan
disk promjera 190 mm, dok je straga
bubanj promjera 175 mm. Obzirom
da je GP 1 Racing opremljen diskom
promjera ¢ak 300 mm i radijalnim
kocionim klijestima sprijeda, te dis-
kom promjera 180 mm straga, mogli
biste pomisliti da GP 1 Open u odno-
su na svog 'trkaceg' brata ima nedo-
voljnu zaustavnu snagu, no prevarili
biste se. Ko¢nice na Openu posve
dobro 'grizu' i sjajno se doziraju, a
jedini nedostatak mogao bi se upu-
titi sili kojom je potrebno pritisnuti
polugu ko¢nice.

Vrlo konkurentna cijena

Slobodno mozemo zakljuciti da
nas je GP 1 Open ugodno iznenadio
i pruzio nam i viSe nego $to smo oce-
kivali od njega. Istina, sam pogonski
agregat nije ni$ta ekstremno i ni po
¢emu ne odstupa od standarda klase,
no to je samo zato §to je sve ostalo na
ovom skuteru iznad tih istih standar-
da. Bilo da ga vozite po prigradskim
prometnicama ili ga koristite za pro-
bijanje kroz nesnosne gradske guzve
- za $to je, usput budi re¢eno, kao
stvoren - GP 1 50 Open je skuter koji
vas nece razocarati. S cijenom nesto
visSom od 18 tisu¢a kuna takoder je
konkurentan, pa ne vidimo razloga
zasto se ne bi dobro prodavao.

Zapravo bi mu najvedi konkurent
mogao biti GP 1 Racing, koji je tre-
nutaéno mozete dobiti za 20.498
kuna.
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TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindricni, dvotaktni

| Promjer x hod: 40 x 39,3 mm

Obujam: 49,38 ccm

Odnos kompresije: 10,5:1

Hladenje: tekuéinom

| Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinja¢

Spojka: automatska centrifugalna

Mjenjac: CVT

Okvir: aluminijske grede

Ovjes: sprijeda upside-down vilica
promjera 35 mm, hoda 80 mm,
straga monoamortizer hoda 70 mm

Gume: prednja 120/70-14, straznja

Nozioslonciizasuvozacaipricvrsceniisulza;

DerniiGRIlSOI0peniposiedie Ubzirom na male dimenzije 130/60-13

ijuobicajeniipretinacza skuiterapmjestauspodisjedala .mL Sl el SWLOUEYISUSLQu] | Koénice: naprijed disk promjera 190

sithicelispod Upravljaca yozacalimai vise nego doyolno uskinTSjedalominieibasiajbolje resene mm, straga’buban/{CaiCEES
mm

Dimenzije (u mm) i teznina: duljina
1.850 mm, Sirina 650 mm,
osovinski razmak 1.330 mm,
visina sjedala 785 mm, tezina
94 kg

Deklarirano: snaga - 7 KS (5,1kW)
pri 7.500 okr/min

Spremnik goriva: 11 |
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ciklistika, ovjes, kocnice

sjedalo suvozaca,
skuceni smjestaj
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