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BMW R 1200 S
Nakon što su godinama japanski sportski motocikli gledali na njega kao što profesionalni 
sportaši gledaju na svoje kolege amatere vođene olimpijskim motom 'važno je 
sudjelovati', novi bavarski sportaš s bokser motorom pokazuje da je odsad u igri i 
plemeniti moto 'brže, lakše, jače'. Bez obzira na to što je kroz jačanje muskulature za 
pune 24 KS i prigodno smanjenje težine od gotovo 40 kg postao osjetno konkretniji 
sportski motocikl, BMW R 1200 S i dalje ostaje vjeran sebi i svojoj tradiciji 
i definitivno nije motocikl za svakoga. U prilog tom idu i sustav 
kočenja opremljen ABS-om koji traži daljne usavršavanje 
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S pogle dom upr tim u dalji nu i pomi re ni 
sami sa sobom uži va mo u sklad nom suž-
i vo tu čov je ka i stro ja dok “brun da mo” 

sred njom tra kom jed ne od ave ni ja. Sa svo je lije-
ve stra ne perifernim pogle dom pra ti mo kolo nu 
auto mo bi la koja nepo mič no čeka da se upa li 
zele no svjet lo za skre ta nje u lije vo, dok istov re-
me no kolo na s des ne stra ne lije no mili para lel no 
s nama. Prividnu idi lu sun ča nog jutra napras no 
pre ki da vozač Mercedesa koji se bez ikak ve naja-
ve izba cu je iz kolo ne s naše lije ve stra ne i bez-
obraz no nam pre si je ca puta nju. Pritisak na polu-
gu pred nje koč ni ce pra ti boja zan da bi grba vi i 
izli za ni asfalt mogao zbu ni ti pre os jetlji vi ABS i 
tako nam dodat no pro duž i ti zaus tav ni put. Kad 
sada gle da mo na to, u stva ri je bilo pot pu no sve-
jed no hoće li se ABS akti vi ra ti ili ne, jer vre me na 

poru či li ono što mu ne mož e mo pre ni je ti kon tak-
tom oči u oči. Pritom na tre nu tak zabo ravlja mo 
da za BMW vri je de neka dru ga pra vi la za ras po-
red koman di i da pre ki dač za tru bu nije tamo gdje 
bi tre bao biti, te tako voza ču Mercedesa umjes to 
našeg glas nog nego do va nja šalje mo srda čan poz-
drav palje njem lije vog poka zi va ča smje ra. Sad je 
sigur no nau čio svo ju lek ci ju. 

Djeluje kao tič no? Ne, sve su to spe ci fič nos ti 
naše pro met ne sva kod nev ni ce koje smo ovaj put 
mora li kom bi ni ra ti sa spe ci fič nos ti ma BMW 
moto ci ka la. S ovim prvi ma odras ta mo i s nji ma se 
mora mo nau či ti živ je ti, a na ove dru ge se rado pri-
vi ka va mo sva ki put kada u našu test nu flo tu uđe 
neko od cije nje nih vozi la iz radio ni ce bavar skih 
maj sto ra. A, iako je novi R 1200 S naj pa pre ni ji 
i naj va tre ni ji član boga te obi te lji BMW moto ci-

i pros to ra je bilo toli ko malo, da ne bi pomo glo 
ni da je novi BMW-ov “bok ser” oprem ljen kar-
bon skim dis ko vi ma, a da polu gu koč ni ce dozi ra 
Valentino Rossi. 

Strah od bol nog kon tak ta sa 2 bru to tone štut-
gart skog lima ins tink tiv no nas tje ra da sve svo je 
resur se usmje ri mo na očajni poku šaj provla če nja 
izme đu Mercedesa i nekog nepoz na tog auto mo bi-
la boje tru le viš nje. Na prvi pogled još uvi jek ima 
taman dovolj no mjes ta za nesme tan pro laz, no dok 
vrš kom pred njeg bla to bra na cil ja mo ono malo slo-
bod nog međ u pros to ra, kroz gla vu nam pro ju ri 
sli ka dva ju strš e ćih cilin da ra koji u svom nos tal-
gič nom sti lu vire izvan silue te moto ci kla. Tijesno, 
kao deva kroz uši cu igle, sret no se provla či mo i 
ogor če ni pre bi re mo po pre ki da či ma na uprav lja ču  
ne bi li nesmo tre nom voza ču zvuč nim sig na lom 
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ka la pok re ta nih bok ser 
mo to rom, zadržao je 
sve karak te ris ti ke pra-
vog bavar skog dvo ci-
lin dra ša, ukl ju ču ju ći i 
tele le ver pred nji ovjes, 
jed no stru ku straž nju vili-
cu, spo me nu ti neu o bi ča-
je ni ras po red pre ki da ča, 
zavr š ni pri je nos rije šen 
pomo ću kar da na….

 U stva ri, jedi no po 
čemu se novi S raz li-
ku je od boga te ponu-
de kla sič nih tou ring i 
sport tou ring, te mak si 
endu ro i hard endu ro “bok sa ča” je činje ni ca da se 
nje gov prim je re no osnaž en pogon ski agre gat ugra-
đ u je u sport sku kon struk ci ju koja za sobom povla-
či mrvi cu agre siv ni ji dizajn, kao i odgo va ra ju će 
“zate gnut” polo žaj voza ča.

TehniËki savr πe ni ji
Iako na prvi pogled snaž no pod sje ća na svog 

pret hod ni ka, mno go je ključ nih ele me na ta po koji-
ma se novi R 1200 S “iznu tra” raz li ku je od sta rog 
mode la. U tre nut ku kada je predstav ljen kra jem 
pro š log deset lje ća, R 1100 S je razum lji vo bio naj-
snaž ni ji BMW-ov moto ci kl pok re tan bok ser moto-
rom. I dok je cje lo kup na bok ser obi telj u međ uv-
re me nu na vlas ti toj koži osje ti la bla go da ti koje su 
im pruž a li moder ni zi ra ni agre ga ti, koji ma je prvo 
pove ća na zapre mi na na 1.130, a kas ni je i na aktu-
al nih 1.170 ccm, model S je poma lo izne nađ u ju će 
sve ove godi ne bio “osu đen” na sta ri agre gat koji je 
sa svo jom četi ri ven til skom teh no lo gi jom ugle dao 
svi jet la dana pra dav ne 1993. godi ne. To je dove-
lo do neo bič ne situa ci je u kojoj su “turis ti” poput 

1. Bogati instrumenti su izvedeni 
u tipiËnom BMW stilu, a ozbiljnu 

zamjerku moæemo uputiti tek 
nefunkcionalnom pokazivaËu 

koliËine goriva. Zato je tu 
funkcionalna kontrolna æaruljica 

rezerve goriva 
2. ZraËno-uljno hlaen bokser 

agregat i dalje ima jednu 
bregastu osovinu i Ëetiri ventila, 

ali sada sa svoje 122 KS pruæa 
osjetno bolji potisak. Skromna 

potroπnja nikada nije bila odlika 
velikih dvocilindraπa, tako da 

pri malo æeπÊoj voænji BMW 
moæe potroπiti i 9 litara goriva

neza mis li ve za jedan BMW bok ser motor, koji je 
i dalje kao pra vi bavar ski gos po din aler gi čan na 
vodu, te za svo je “osvje ža va nje” radi je koris ti kom-
bi na ci ju zra ka i ulja. 

Za pri je nos sve te konji ce na straž nji kotač ostao 
je zaduž en šest brzin ski mje njač koji je bez bit ni-
jih pro mje na pre u zet od osta lih aktu al nih bok ser 
mode la ovog bavar skog pro iz vođ a ča, jed na ko kao 
i sus tav kar dan skog pri je no sa koji se i dalje skri va 
unu tar sada puno ele gant ni je jed no stru ke alu mi nij-
ske straž nje vili ce.

Sam pogon ski agre gat i dalje predstav lja isho di š-
nu toč ku cije log moto ci kla, budu ći osim osnov ne 
funk ci je gene ri ra nja sna ge ima i ulo gu nosi vog ele-
men ta i predstav lja toč ku na kojem se tro di je l ni 
okvir spa ja u jedin stve nu i čvrs tu kon struk ci ju. A 
već nam i povr š ni pogled na okvir otkri va da i u 
tom podru čju novi S dono si puno novos ti. Okvir 
je i dalje sas tav ljen od tri dije la, no sada su pred nji 
i sre diš nji dio izve de ni iz čeli ka, dok je nosi va kon-
struk ci ja straž njeg kra ja izve de na iz alu mi ni ja, za 
raz li ku od sta rog mode la kod kojeg je sre diš nji dio 

mode la ST i RT pos ta li snaž ni ji od svo jeg bra ta 
“spor ta ša”. 

Prošle je godi ne ta neprav da isprav lje na, tako da 
se model S pono vo može oki ti ti titu lom naj snaž ni-
jeg među bok se ri ma. Svojom zapre mi nom i pri mi-
je nje nim osnov nim kon struk cij skim rje še nji ma nje-
gov se agre gat ne raz li ku je od onih koji se ugra đ u ju 
u osta le mode le ove kuće, ali je pamet no “tuni ran”, 
tako da sada raz vi ja 122 KS pri 8.250 okr/min. To 
je 12 KS više od aktu al nih mode la ST i RT, koji 
svo jih 110 KS oslo bađ a ju pri 7.500 okr/min i, što 
je puno važ ni je, čak 24 KS više od sta rog mode la 
S, koji je raz vi jao sve ga 98 KS pri 7.500 okre ta ja u 
minu ti. Svojih 112 Nm okret nog momen ta ispo ru-
ču je pri sve ga 6.800 okr/min, za raz li ku od sta rog 
mode la, koji je ras po la gao sa samo 95 Nm pri 5750 
okr/min. Bez obzi ra na taj evi dent ni napre dak u 
BMW-u vole poseb no nagla si ti da se nji hov bok ser 
sada može zavrt je ti sve do 8.800 okr/min i da je 
stu panj kom pre si je doseg nuo omjer 12,5:1. Iako 
se apso lut nim mje ri li ma ne radi o nekim impre siv-
nim poda ci ma, sve su to vri jed nos ti done dav no 

R 1200 S je jedan od onih 
motocikala koji skrivaju brzinu, 
tako da trebate povremeno 
“πkicnuti” brzinomjer kako 
biste znali koliko jurite
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sigur no će vas vese li ti da se u tak vim uvje ti ma S 
pona ša tipič no tou re rs ki, usu di li bis mo se reći čak 
i poma lo dosad no. 

Ipak, lije po je zna ti da su vam sport ske per for-
man se i luče nje adre na li na uvi jek nadoh vat ruke, 
no samo pod uvje tom da brzi ne raz vla či te do samog 
kra ja, jer će u suprot nom zbog pre du gih pri je nos nih 
omje ra rež im vrt nje pas ti ispod ključ nih 7.000 okr/
min. U tim tre nu ci ma BMW jas no poka zu je svo ju 
sport sku narav, iako se 
za oslo bađ a nje svih nje-
go vih poten ci ja la tre ba 
pos luž i ti malim tri kom. 
Naime, bez obzi ra na to 
koli ko ga vrt je li, novi S 
dje lu je neka ko pri gu še-
no i nedos toj no dekla ri-
ra ne 122 KS. No, kada 
ruči cu gasa odvr ne te 
do samog kra ja, zna či 
i onaj pos ljed nji mili-
me tar slo bod nog hoda, 

bok ser agre gat koji će vas pot pu no oče ki va no laga-
no zanji ha ti lije vo-des no. Uz to, pri li kom sta ja nja 
na mjes tu i  rada na mini mal nom bro ju okre ta ja, 
agre gat i dalje oda ši l je popri li čan broj vibra ci ja 
koje uzro ku ju treš nju boga te uprav ljač ke plo če, 
koja samim svo jim izgle dom i bogat stvom sadrža ja 
pra ti smjer ni ce koje sus re će mo kod osta lih mode la 
ovog pro iz vođ a ča. 

Jednom kada kre ne te s mjes ta, rani je spo me nu te 
vibra ci je poči nju jenja va ti, da bi pono vo obja vi le 
svo ju nazoč nost nakon što pre đ e te prag od 5.000 
okre ta ja. Tada se naj la kše mogu osje ti ti na ruka-
ma, no one su još uvi jek unu tar gra ni ce dob rog 
uku sa i sas vim su u skla du s tra di cio nal nim vri jed-
nos ti ma koje nje gu je ovaj pro iz vođ ač.  

Otprilike u istom tre nut ku kada poč ne te osje ća-
ti poja ča ne vibra ci je, naz ri jet ćete i bla gu pro mje-
nu karak te ra pogon skog agre ga ta, koji se na tim 
okre ta ji ma laga no poči nje budi ti, iako je na pra-
vu eks plo zi ju sna ge potreb no pri če ka ti ozna ku od 
7.000 okr/min. Spadate li u sku pi nu onih koji svo-
je zado volj stvo mogu pro na ći i umje re noj vož nji, 

bio izve den iz alu mi ni ja, a na nje ga se onda nado ve-
za la čelič na kon struk ci ja straž njeg kra ja. 

Prednji čelič ni dio okvi ra i dalje čini osno vu 
naro či tog Telelever sus ta va koji učin ko vi to spr je-
ča va poni ra nje pred njeg dije la moto ci kla pri li kom 
koče nja, dok slo že na alu mi nij ska kon struk ci ja 
straž njeg kra ja pra ti for mu tro ku ta i sada pro di re 
puno dub lje u pros tor kojim domi ni ra pogon ski 
agre gat. 

Iako bi se na teme lju sve ga dosad nave de nog 
moglo zak lju či ti dru ga či je, međ uo so vin ski raz mak 
nije osjet no skra ćen. Naprotiv, sada izno si 1.487 
mm, što zna či da bilje ž i mo pove ća nje od 9 mm, 
no zato nas vese li infor ma ci ja da je tež i na sve de na 
u razum ne okvi re, tako da sada R 1200 S teži uhu 
ugod nih 190 kg. 

Kick-down
Vrijeme je da vidi mo kako se tih 190 kg suhe 

vage pona ša u prak si. Nakon što pro nađ e te tip ku 
elek tros tar te ra (koja se tipič no za BMW nala zi s 
gor nje stra ne pre ki da ča), vese lo će “zabrun da ti” 

Za razliku od unaprijeene 
tehnike, svojim vanjskim 
dizajnom novi R 1200 S ne 
odstupa previπe od svog 
prethodnika. Kada motocikl 
gledamo s lijeve strane, 
najviπe nam u oËi upada 
straænji kotaË, koji zbog 
jednostruke straænje vilice 
daje laæan privid kao da ga 
neko magnetsko polje dræi 
da se ne odvoji od ostatka 
motocikla
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ubr za nja odjed nom pos ta ju silo vi ta i to goto vo 
bez obzi ra na to u kojem se rež i mu vrt nje ili stup-
nju pri je no sa nala zi te. Dakle, za pot pu ni uži tak 
potreb no se goto vo živo tinj ski poi gra ti s ruči com 
gasa, kako bi moto ci kl u tre nu polu dio poput 
zvi je ri koja nema niš ta zajed nič kog s kla sič nim 
bavar skim poi ma njem moto ci kla. Svojim ubr za-
nji ma neće pre pla ši ti model K 1200 S ili moder-
ne sport ske moto ci kle kla se Superbike, no japan-
ske bi 600-ti ce u tim uvje ti ma mogle ima ti dos ta 
pos la s ovim BMW-om.  Nakon poma lo tro mog 
star ta moto ci kl će silo vi to ubr za va ti čak i dok brzi-
nom jer poč ne ispi si va ti bro je ve veće od 200, a bez 
puno zad rš ke će doh va ti ti i svo je kraj nje dome te, 
kada kazalj ka brzi nom je ra zavr ša va svoj put neš to 
iza ozna ke 240km/h. 

Bez ABS-a, molim!
Ono što će vas bez obzi ra na per for man se uvi jek 

pod sje ti ti da se nala zi te na BMW-u su karak te ris-
tič ni trza ji kar da na, koji se ne osje te pre vi še pri li-
kom doda va nja gasa u nagi bu, ali će zato sigur no 
dobro prod rma ti moto ci kl pri li kom sva kog žeš ćeg 
mije nja nja brzi na. Kad smo već kod mije nja nja 
brzi na, spo me ni mo da je mje njač vrlo mekan, ali 
je istov re me no i dos ta spuž vast, pa vozač čes to 
nije sigu ran je li dois ta pro mi je nio brzi nu. No, 
tu u stva ri nema raz lo ga za bri gu jer mje njač u 
miru i tiši ni uvi jek sli je di upu te voza ča, a odre đen 
oprez potre ban je samo kod sport skog  mije nja nja 
brzi na na niže i koče nja moto rom, budu ći u tim 
uvje ti ma BMW kao pra vi dvo ci lin draš voli zablo-
ki ra ti straž nji kotač.  

Općenito gle da ju ći, upra vo je koče nje - bilo ono 
izve de no moto rom ili pomo ću polu ge koč ni ce - 
jedan od ele me na ta koji nas nije odu še vio. Naime, 
test ni je moto ci kl bio oprem ljen ABS-om koji nas 
nije raz ve se lio ni kod sport-tou ring ili mak si-en du-
ro moto ci ka la, tako da su već od samog počet ka bile 
male šan se da će nam izma mi ti smi je šak na lice dok 
smo za uprav lja čem moto ci kla koji makar načel no 
želi biti spor taš. Kada su uvje ti ide al ni, a asfalt grub 
i ravan, moto ci kl koči jako dobro, dije lom zahval ju-
ju ći tele le ver sus ta vu koji spr je ča va poni ra nje pred-
njeg kra ja, a dije lom i zato što se u tim uvje ti ma 
ne akti vi ra ABS. No, dovolj no je da pri li kom malo 
snaž ni jeg koče nja nale ti te na popreč nu nerav ni nu, 
iscr ta nu hori zon tal nu sig na li za ci ju ili jed no stav no 
na izli za ni asfalt, pa da se odjed nom i bez ikak ve 
potre be akti vi ra pre os jetlji vi ABS koji svo jim “pus-
ti-stis ni” nači nom rada na kra ju poči nje zbu nji va-
ti i samog sebe i tako osjet no pro duž u je zaus tav ni 
put. Slične smo zamjer ke ima li i kod osta lih ABS 
sus ta va koje smo dosad tes ti ra li, no kod BMW-a se 
taj kon tra verz ni sus tav sre ćom može isklju či ti jed-
no stav nim pos tup kom, nakon čega novi S poči nje 
koči ti dos ta odluč no. Ipak, kom bi na ci ja Telever 
sus ta va i snaž ne pred nje koč ni ce traži odre đe no pri-

Iako bi se oËekivalo drugaËije, veliki 
vodoravno postavljeni cilindri ne griju 
baπ pretjerano noge vozaËa u uvjetima 
gradske voænje

Ohlins komponentne ovjesa kvalitetno doprinose sportskoj 
noti, ali istovremeno kao dio bogate dodatne opreme 
poveÊavaju ionako nemalu osnovnu cijenu motocikla

1

2

2

1. KoËiona se grupa sastoji 
od dvostrukog prednjeg 
diska promjera 320 mm 
opremljenog klijeπtima 
sa Ëetiri klipiÊa i poneπto 
smanjenog straænjeg diska, 
na kojeg i dalje djeluje 
Ëeljust s jednim klipiÊem. 
KoËnica ponekad preburno 
reagira, no najveÊu 
zamjerku upuÊujemo 
preosjetljivom ABS-u koji 
se moæe iskljuËiti
2. PrekidaËi su sasvim 
oËekivano poredani tipiËno 
BMW-ovski, tako da 
kod “obiËnih smrtnika” 
zahtijevaju izvjesno 
privikavanje. Sami prekidaËi 
su neuobiËajeno veliki, a uz 
tipku na kojoj piπe ABS, na 
jednom sportskom motoru 
ne bi trebalo biti mjesta ni 
za prekidaË kojim se aktivira 
grijanje ruËki
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1

Motocikl pruæa samo prosjeËne 
performanse, no samo tako 

dugo dok ruËicu gasa ne 
odvrnete do kraja. Nakon toga 

naglo poludi i ponosno pokazuje 
svu svoju snagu
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vi ka va nje, poseb no kod onih koji dosad nisu osje ti li 
zado volj stvo vož nje na BMW-u.

Ovisnik o zavojima 
Skrenimo sada s koče nja na ved ri je teme i popri-

čaj mo malo o ono me što ovom moto ci klu naj bo lje 
ide, a to je zabav na vož nja zavo ji tim dio ni ca ma. 
U tak vim rad nim uvje ti ma ovaj moto ci kl ostav lja 
dojam jako brzog i sta bil nog vozi la, a poseb no mu 
odgo va ra ju dugi i brzi zavo ji. R 1200 S pri pa da 
soju moto ci ka la koji naj vi še vole kada ih nag ne te 
u zavoj, a jed na od rijet kih situa ci ja kada cije la kon-
struk ci ja dola zi u kri zu nas tu pa pri li kom koče nja 
u zavo ju, koje rezul ti ra izraž e nom ten den ci jom za 
pro ši re njem puta nje. Uz to, pone kad je pri mjet no 
jed va osjet no lelu ja nje straž njeg kra ja, no ni to, niti 

činje ni ca da se u oštri jim i veza nim zavo ji ma može 
osje ti ti poneš to tro mos ti na pred njem kra ju, nije 
neš to što bis mo mogli ozbilj no zamje ri ti ovak vom 
moto ci klu. 

Neskrivena lju bav pre ma zavo ji ma sva ka ko je 
pos lje di ca dobro zamiš l je ne sport ske ciklis ti ke 
samog moto ci kla, no svoj su dopri nos dali i pres-
ti ž ni ele men ti ovje sa koji nose ozna ku Ohlins. 
Za raz li ku od jas no vid lji vog straž njeg amor ti-
ze ra, pred nji je amor ti zer zbog spe ci fič ne kon-
struk ci je neo bič nog Telelever ovje sa skri ven od 
pogle da zna ti že lj ni ka, jed na ko kao i amor ti zer 
uprav lja ča, koji je dio serij ske opre me. Važno 
je pri tom napo me nu ti da su ele men ti mar ke 
Ohlins, jed na ko kao i straž nja guma dimen zi ja 
190/50-17 (serij ski 180) koji ma je bio oprem-

ljen test ni moto ci kl dio boga tog asor ti ma na 
dodat ne opre me i kao tak vi traže popri li čan sve-
žanj zele nih nov ča ni ca.   

Jedna od rijet kih stva ri koja nam je donek le 
umanji va la radost “reza nja” zavo ja bilo je sje da lo. 
Ono je malo pre ši ro ko i zato ote ža va prem ješ ta-
nje tije la u zavo ju, a istov re me no je i malo pre vi še 
meka no, tako da donek le umanju je ina če uzor nu 
udob nost. Položaj voza ča bis mo naj la kše mogli opi-
sa ti kao sport sku ele gan ci ju, što zna či da je ergo no-
mi ja dobro pogođ e na, tako da vozač sje di udob no, 
ali i sport ski ispruž e no pre ma napri jed. 

Oslonci za noge pos tav lje ni su rela tiv no viso ko, 
no noge sve jed no nisu pre vi še savi je ne, tako da 
donji eks tre mi te ti mogu raču na ti na solid nu udob-
nost. Nekima bi mogao zas me ta ti malo pre zat vo re-
ni uprav ljač, koji je jedan od raz lo ga što su ruke 
neš to više opte re će ne, a iako je sa svo jih 830 mm sje-
da lo za 30 mm više nego li na pro š lom mode lu, zbog 
izduž e nog polo ža ja voza ča ima te osje ćaj da više sje-
di te u nego na moto ru, kako je to danas uobi ča je no. 
Na moder ne tren do ve i japan sku kon ku ren ci ju nas 
zato pod sje ća polo žaj suvo za ča, kojem je nami je nje-
no maju š no sje da lo viso ko gore “na dru gom katu”. 
Ipak, iako je sje da lo skrom nih dimen zi ja, ono je 
začu đ u ju će udob no, tako da se može reći da suvo-
zač uži va i više udob nos ti od voza ča. 

Zaštita od vje tra je samo pros ječ na i niš ta više. 
Prednji poluo klop solid no odra đ u je svoj posao zaš-
ti te gor njeg dije la tije la, dok su noge pri većim brzi-
na ma sas vim izlo že ne stru ja nju zra ka. Oni koji su 
raz vi li imu ni tet na vje tar mogli bi izdrž a ti u usprav-
nom polo ža ju do nekih 200 km/h, no nakon toga 
će i naj ot por ni ji zale ći na sprem nik gori va. 

Ukupnoj udob nos ti pri do no si i ne pret je ra no 
bučan agre gat koji zama ra uho samo kada ga se 
for si ra do kraj njih gra ni ca. Na niž im i sred njim 
okre ta ji ma BMW vese lo “prducka” na način koji 
neće iri ti ra ti ni vas ni oko li nu, a tek se pone kad 
pri li kom koče nja moto rom novi S jav lja neš to glas-
ni jim puc njem iz masiv nog ispu š nog lon ca smješ-
te nog ispod sje da la. No i tu je BMW kao pra vi 
gos po din vrlo dis kre tan.

Visoka cije na luk su za
Spominjanje ispu š nog lon ca pod sje ća nas na to 

da smo osta li duž ni pos ve ti ti koju riječ i dizaj nu. 
Jedan od raz lo ga što se tako kas no bavi mo vanj-
skim obli kom mogao bi biti i taj što u tom podru-
čju bilje ž i mo naj ma nji napre dak. Krenimo redom, 
od straž njeg kra ja kojeg i dalje kra si vizu al no neš to 
pro mi je njen ispu š ni sus tav smješ ten ispod sje da la, 
a iznad nje ga se nala zi pot pu no novo svjet lo izra đ-
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Motor: dvocilindrični bokser, četverotaktni

Promjer x hod: 101 x 73 mm

Obujam: 1.170 ccm

Odnos kompresije: 12,5:1

Razvod: jedna bregasta osovina i 4 ventila po 

cilindru

Hlađenje: zračno-uljno

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje 

Spojka: suha s jednim diskom 

Mjenjač: 6 brzina

Okvir: čelični cjevasti s aluminijskim stražnjim krajem

Ovjes: naprijed Telelever sustav, vilica s cijevima 

promjera 41 mm, hoda 110 mm; straga 

paralever sustav s jednostrukom oscilirajućom  

vilicom s monoamortizerom, hod 120 mm

Gume: prednja 120/70-17, stražnja 180/55-17, 

u opciji 190/55-17

Kočnice: naprijed disk promjera 320 mm i kočione 

čeljusti sa 4 klipića, straga disk od 265 mm 

Dimenzije (u mm) i težina: duljina 2.151, širina 

870, visina sjedala 830, osovinski razmak 

1.487, težina 190 kg                       

Deklarirano: snaga - 122 ks (90 kW) - 8.250 okr/

min, max. okr. moment - 11,4 kgm (112 Nm) 

pri 6.800 okr/min  

Spremnik goriva: 17 l

ciklistika, smještaj vozača i suvozača, 
snaga kočnica, stabilnost, imidž

cijena, vibracije, trzaji prilikom mjenjanja 
brzina, preosjetljiv ABS

TEHNI»KI PODACI

e no u LED teh no lo gi ji. Bočnom silue tom snaž no 
pod sje ća na svog pret hod ni ka, a slič no se može reći 
i za pred nji kraj, kod kojeg se naj ve će pro mje ne 
oči tu ju u smješ ta ju poka zi va ča smje ra, koji su sada 
smješ te ni u retro viz ore. Iako to nije toli ko vid lji vo, 
tret man moder ni za ci je pro š lo je i pred nje svi jet lo. 

Bez obzira na to što se na prvi pogled čini da 
je ovaj BMW svo jom sport skom dušom i pri mi je-
nje nom kla sič nom teh no lo gi jom toli ko spe ci fi čan 
spoj pro š los ti i buduć nos ti, da nema ozbilj ni je kon-
ku ren ci je, lako je nabro ja ti popri li čan broj moto-
ci ka la koji cil ja ju na slič nu sku pi nu kupa ca. Ako 
ćemo kao kri te rij uze ti zra kom hlađ e ni dvo ci lin drič-
ni agre gat zarob ljen u sport skom tije lu, ali ne i kva-
li te tu izra de, onda mu abe ced nim redom kon ku ri-
ra ju Buell XB12R Firebolt, Ducati Sport 1000 S, 

Moto Guzzi 1200 Sport, a oni maš to vi ti ji u isto će 
dru št vo svr sta ti i teku ći nom hlađ e ni Voxan Caffe 
Racer, ili čak i Moto Guzzi MGS-01, koji se, naž a-
lost, ne može homo lo gi ra ti za vož nju ces tom. Ono 
što je zajed nič ko veći ni nave de nih moto ci ka la je 
činje ni ca da su neš to sla bi ji, popri lič no teži, ali i 
osjet no jef ti ni ji od BMW-a, koji u svo joj osnov noj 
ver zi ji koš ta popriličnih 113.674 kn.  

Razlika u cije ni pos ta je još i veća ako se bavar ski 
moto ci kl, poput našeg testnog primjerka, 'napa ki-
ra' stav ka ma iz širo kog asor ti ma na dodat ne opre-
me. Bez obzira na to što na tom popisu nema onih 
elemenata koje bi ovaj osebujan motocikl nešto 
više približili prosječnom smrtniku inficiranom 
japanskim «RR» virusima, BMW R 1200 S je i 
ovakav kakav jest dobar iako ne i savršen sportski 

motocikli. Uostalom, da se kojim slu ča jem 70-tih 
godi na nisu poja vi li ti Japanci i nji ho va masov na 
pro duk ci ja koja je sa sobom doni je la sas vim novo 
poi ma nje svi je ta moto ci ka la, na R 1200 S bis mo 
danas vje ro jat no gle da li kao na ulti ma tiv nog spor-
ta ša nami je nje nog uskom kru gu sret ni ka.  n

***
Negativni uËinci kardanskog prijenosa najviπe 

se osjete prilikom mijenjanja brzina, no zato su 
“drmanja” kod dodavanja gasa u zavojima manje 

izraæena nego kod europske konkurencije. Prilikom 
voænje zavojima nije agilan poput japanskih 

supersportaπa, no svejedno je vrlo zabavan i na 
vozaËa u svakom trenutku prenosi osjeÊaj sigurnosti


