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Nakon Sto suw ama@‘ski sportski motocikli gledali na njeqﬂm §tmgs' alnmic

spofﬁ"-‘ gledaju na'svoje kolege amatere vodene olimpijskim motom 'vazno je
udjelovati’, novi bavarski sportas s bokser motorom pokazuje da je odﬁ;g wigri'i
plemeniti moto 'brZe, lakSe, jace'. Beﬁbzira na to Sto je kroz jacanje muskulature za
pune 24'KS i prigodno smanjenje tezine od gotovo 40 kg postao osjetno konkretniji
sportski'motocikl, BMW R 1200 S i dalje ostaje vjeran sebi i svojoj tradiciji
jidefinitivno nije motocikl za svakoga. U prilog tomiiduii sustav .
kocenjatopremljen ABS-om koji trazi daljnejusavrSavanje
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pogledom uprtim u daljinu i pomireni
s sami sa sobom uzivamo u skladnom suz-

ivotu ¢ovjeka i stroja dok “brundamo”
srednjom trakom jedne od avenija. Sa svoje lije-
ve strane perifernim pogledom pratimo kolonu
automobila koja nepomi¢no ¢eka da se upali
zeleno svjetlo za skretanje u lijevo, dok istovre-
meno kolona s desne strane lijeno mili paralelno
s nama. Prividnu idilu sun¢anog jutra naprasno
prekida voza¢ Mercedesa koji se bez ikakve naja-
ve izbacuje iz kolone s nase lijeve strane i bez-
obrazno nam presijeca putanju. Pritisak na polu-
gu prednje koénice prati bojazan da bi grbavi i
izlizani asfalt mogao zbuniti preosjetljivi ABS i
tako nam dodatno produziti zaustavni put. Kad
sada gledamo na to, u stvari je bilo potpuno sve-
jedno hoce li se ABS aktivirati ili ne, jer vremena

i prostora je bilo toliko malo, da ne bi pomoglo
ni da je novi BMW-ov “bokser” opremljen kar-
bonskim diskovima, a da polugu ko¢nice dozira
Valentino Rossi.

Strah od bolnog kontakta sa 2 bruto tone Stut-
gartskog lima instinktivno nas tjera da sve svoje
resurse usmjerimo na ocajni pokusaj provlacenja
izmedu Mercedesa i nekog nepoznatog automobi-
la boje trule vi$nje. Na prvi pogled jos uvijek ima
taman dovoljno mjesta za nesmetan prolaz, no dok
viskom prednjeg blatobrana ciljamo ono malo slo-
bodnog meduprostora, kroz glavu nam projuri
slika dvaju strsecih cilindara koji u svom nostal-
gi¢nom stilu vire izvan siluete motocikla. Tijesno,
kao deva kroz usicu igle, sretno se provla¢imo i
ogorceni prebiremo po prekida¢ima na upravljacu
ne bi li nesmotrenom vozacu zvucnim signalom

porucili ono $to mu ne mozemo prenijeti kontak-
tom o¢i u o¢i. Pritom na trenutak zaboravljamo
da za BMW vrijede neka druga pravila za raspo-
red komandi i da prekidac za trubu nije tamo gdje
bi trebao biti, te tako vozatu Mercedesa umjesto
naseg glasnog negodovanja $aljemo srdacan poz-
drav paljenjem lijevog pokazivaca smjera. Sad je
sigurno naucio svoju lekeiju.

Djeluje kaoti¢no? Ne, sve su to specifi¢nosti
nase prometne svakodnevnice koje smo ovaj put
morali kombinirati sa specifi¢nostima BMW
motocikala. S ovim prvima odrastamo i s njima se
moramo nauciti Zivjeti, a na ove druge se rado pri-
vikavamo svaki put kada u nasu testnu flotu ude
neko od cijenjenih vozila iz radionice bavarskih
majstora. A, iako je novi R 1200 S najpapreniji
i najvatreniji ¢lan bogate obitelji BMW motoci-

PISE: TOMISLAV B!E§ENIC
FOTO: ZELJKO PUSCENIK
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THITd BMW R 1200 S

kala pokretanih bokser
motorom, zadrzao je
sve karakteristike pra-
vog bavarskog dvoci-

1. Bogati instrumenti su izvedeni

u tipicnom BMW stilu, a ozhiljnu
zamjerku mozZemo uputiti tek
nefunkcionalnom pokazivacu

kolicine goriva. Zato je tu
funkcionalna kontrolna Zaruljica
rezerve goriva

2. Iracno-uljno hladen bokser
agregat i dalje ima jednu

lindrasa, uklju¢ujudi i
telelever prednji ovjes,
jednostrukustraznjuvili-
cu,spomenuti neuobica-
jeni raspored prekidaca,
zavr$ni prijenos rijesen
pomocu kardana....

U stvari, jedino po
¢emu se novi S razli-
kuje od bogate ponu-
de klasi¢nih touring i
sport touring, te maksi
enduro i hard enduro “boksac¢a” je ¢injenica da se
njegov primjereno osnazen pogonski agregat ugra-
duje u sportsku konstrukeiju koja za sobom povla-
¢i mrvicu agresivniji dizajn, kao i odgovarajude
“zategnut” polozaj vozaca.

ali sada sa svoje 122 KS pruza
osjetno holji potisak. Skromna
potrosnja nikada nije bila odlika
velikih dvocilindrasa, tako da
pri malo ZeSéoj voznji BMW
moze potrositi i 9 litara goriva

Tehnicki savrseniji

Iako na prvi pogled snazno podsjeca na svog
prethodnika, mnogo je klju¢nih elemenata po koji-
ma se novi R 1200 S “iznutra” razlikuje od starog
modela. U trenutku kada je predstavljen krajem
proslog desetljeca, R 1100 § je razumljivo bio naj-
snazniji BMW-ov motocikl pokretan bokser moto-
rom. I dok je cjelokupna bokser obitelj u meduv-
remenu na vlastitoj kozi osjetila blagodati koje su
im pruzali modernizirani agregati, kojima je prvo
povecana zapremina na 1.130, a kasnije i na aktu-
alnih 1.170 ccm, model S je pomalo iznenadujude
sve ove godine bio “osuden” na stari agregat koji je
sa svojom Cetiri ventilskom tehnologijom ugledao

svijetla dana pradavne 1993. godine. To je dove-
lo do neobi¢ne situacije u kojoj su “turisti” poput

R 1200 S je jedan od onih
motocikala koji skrivaju brzinu,
tako da trebate povremeno
“Skicnuti” brzinomjer kako
biste znali koliko jurite

bregastu osovinu i cetiri ventila, |

modela ST i RT postali snazniji od svojeg brata
“sportasa”.

Prosle je godine ta nepravda ispravljena, tako da
se model S ponovo moze okititi titulom najsnazni-
jeg medu bokserima. Svojom zapreminom i primi-
jenjenim osnovnim konstrukcijskim rjeSenjima nje-
gov se agregat ne razlikuje od onih koji se ugraduju
u ostale modele ove kude, ali je pametno “tuniran”,
tako da sada razvija 122 KS pri 8.250 okr/min. To
je 12 KS vise od aktualnih modela ST i RT, koji
svojih 110 KS oslobadaju pri 7.500 okr/min i, $to
je puno vaznije, ¢ak 24 KS vise od starog modela
S, koji je razvijao svega 98 KS pri 7.500 okretaja u
minuti. Svojih 112 Nm okretnog momenta isporu-
¢uje pri svega 6.800 okr/min, za razliku od starog
modela, koji je raspolagao sa samo 95 Nm pri 5750
okr/min. Bez obzira na taj evidentni napredak u
BMW-u vole posebno naglasiti da se njihov bokser
sada moze zavrjeti sve do 8.800 okr/min i da je
stupanj kompresije dosegnuo omjer 12,5:1. Iako
se apsolutnim mjerilima ne radi o nekim impresiv-
nim podacima, sve su to vrijednosti donedavno

nezamislive za jedan BMW bokser motor, koji je
i dalje kao pravi bavarski gospodin alergi¢an na
vodu, te za svoje “osvjezavanje” radije koristi kom-
binaciju zraka i ulja.

Za prijenos sve te konjice na straznji kotac ostao
je zaduzen Sest brzinski mjenja¢ koji je bez bitni-
jih promjena preuzet od ostalih aktualnih bokser
modela ovog bavarskog proizvodaca, jednako kao
i sustav kardanskog prijenosa koji se i dalje skriva
unutar sada puno elegantnije jednostruke aluminij-
ske straznje vilice.

Sam pogonski agregat i dalje predstavlja ishodis-
nu toc¢ku cijelog motocikla, bududi osim osnovne
funkcije generiranja snage ima i ulogu nosivog ele-
menta i predstavlja to¢ku na kojem se trodijelni
okvir spaja u jedinstvenu i &vrstu konstrukeiju. A
ved nam i povr$ni pogled na okvir otkriva da i u
tom podruéju novi S donosi puno novosti. Okvir
je i dalje sastavljen od tri dijela, no sada su prednji
i sredi$nji dio izvedeni iz &elika, dok je nosiva kon-
strukcija straznjeg kraja izvedena iz aluminija, za
razliku od starog modela kod kojeg je sredisnji dio




bio izveden iz aluminija, a na njega se onda nadove-
zala ¢eli¢na konstrukcija straznjeg kraja.

Prednji ¢eli¢ni dio okvira i dalje ¢ini osnovu
naroditog Telelever sustava koji u¢inkovito sprje-
¢ava poniranje prednjeg dijela motocikla prilikom
kocenja, dok slozena aluminijska konstrukcija
straznjeg kraja prati formu trokuta i sada prodire
puno dublje u prostor kojim dominira pogonski
agregat.

Iako bi se na temelju svega dosad navedenog
moglo zakljuciti drugadije, meduosovinski razmak
nije osjetno skraden. Naprotiv, sada iznosi 1.487
mm, $to znadi da biljezimo povecéanje od 9 mm,
no zato nas veseli informacija da je tezina svedena
u razumne okvire, tako da sada R 1200 S tezi uhu

ugodnih 190 kg.

Kick-down

Vrijeme je da vidimo kako se tih 190 kg suhe
vage ponasa u praksi. Nakon §to pronadete tipku
elektrostartera (koja se tipi¢no za BMW nalazi s
gornje strane prekidaca), veselo ¢e “zabrundati”

bokser agregat koji ¢e vas potpuno ocekivano laga-
no zanjihati lijevo-desno. Uz to, prilikom stajanja
na mjestu i rada na minimalnom broju okretaja,
agregat i dalje odasilje poprili¢an broj vibracija
koje uzrokuju tresnju bogate upravljacke ploce,
koja samim svojim izgledom i bogatstvom sadrzaja
prati smjernice koje susre¢emo kod ostalih modela
ovog proizvodaca.

Jednom kada krenete s mjesta, ranije spomenute
vibracije po¢inju jenjavati, da bi ponovo objavile
svoju nazo¢nost nakon $to predete prag od 5.000
okretaja. Tada se najlak$e mogu osjetiti na ruka-
ma, no one su jo§ uvijek unutar granice dobrog
ukusa i sasvim su u skladu s tradicionalnim vrijed-
nostima koje njeguje ovaj proizvodac.

Otprilike u istom trenutku kada po¢nete osjeca-
ti pojacane vibracije, nazrijet Cete i blagu promje-
nu karakeera pogonskog agregata, koji se na tim
okretajima lagano pocinje buditi, iako je na pra-
vu eksploziju snage potrebno pricekati oznaku od
7.000 okr/min. Spadate li u skupinu onih koji svo-
je zadovoljstvo mogu pronadi i umjerenoj voznji,

sigurno ¢e vas veseliti da se u takvim uvjetima S
ponasa tipi¢no tourerski, usudili bismo se re¢i ¢ak
i pomalo dosadno.

Ipak, lijepo je znati da su vam sportske perfor-
manse i lu¢enje adrenalina uvijek nadohvat ruke,
no samo pod uvjetom da brzine razvlatite do samog
kraja, jer ¢e u suprotnom zbog predugih prijenosnih
omjera rezim vrenje pasti ispod klju¢nih 7.000 okr/
min. U tim trenucima BMW jasno pokazuje svoju

sportsku narav, iako se
za oslobadanje svih nje-
govih potencijala treba
posluziti malim trikom.
Naime, bez obzira na to
koliko ga vrtjeli, novi S
djeluje nekako priguse-
no i nedostojno deklari-
rane 122 KS. No, kada
rucicu gasa odvrnete
do samog kraja, znaci
i onaj posljednji mili-
metar slobodnog hoda,

1a razliku od unaprijedene
tehnike, svojim vanjskim
dizajnom novi R 1200 S ne
odstupa previse od svog
prethodnika. Kada motocikl
gledamo s lijeve strane,
najvise nam u oci upada
straznji kotac, koji zbog
jednostruke straznje vilice
daje lazan privid kao da ga
neko magnetsko polje drzi
da se ne odvoji od ostatka
motocikla
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TSI BMW R 1200 S
Bez ABS-a, molim!

Ono $to ce vas bez obzira na performanse uvijek
podsjetiti da se nalazite na BMW-u su karakeeris-
ti¢ni trzaji kardana, koji se ne osjete previse prili-
kom dodavanja gasa u nagibu, ali e zato sigurno
dobro prodrmati motocikl prilikom svakog zeséeg
mijenjanja brzina. Kad smo ve¢ kod mijenjanja
brzina, spomenimo da je mjenja¢ vrlo mekan, ali
je istovremeno i dosta spuzvast, pa vozal Cesto
nije siguran je li doista promijenio brzinu. No,
tu u stvari nema razloga za brigu jer mjenja¢ u
miru i ti$ini uvijek slijedi upute vozaca, a odreden
oprez potreban je samo kod sportskog mijenjanja

-\.
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brzina na nize i ko¢enja motorom, bududi u tim ? .

uvjetima BMW kao pravi dvocilindras voli zablo- o

kirati straznji kotac. " "
Opcenito gledajudi, upravo je kocenje - bilo ono re— .ﬁ_ r Kociona se grupa sastoji

izvedeno motorom ili pomoc’u poluge ko¢nice - | 2 ;. od dvostrukog prednjeg

Jedan od elemenata koji nas nije odusevio. Naime, ) '-.F', e diska I’,m“'lera_;’*?o_ i

testni je motocikl bio opreml]en ABS-om koji nas i’ F 4 ODrVem!]?“qg.”“?s“mav

nije razveselio ni kod sport-touring ili maksi-endu- 'i N S Celifi Kipica T poresto

ro motocikala, tako da su ve¢ od samog pocetka bile i smarljenog straznjeg diska,

Ohlins komponentne ovjesa kvalitetno doprinose sportskoj
noti, ali istovremeno kao dio bogate dodatne opreme
povecavaju ionako nemalu osnovnu cijenu motocikla

male $anse da ¢e nam izmamiti smijesak na lice dok
smo za upravljatem motocikla koji makar nacelno
zeli biti sportas. Kada su uvjeti idealni, a asfalt grub
i ravan, motocikl ko¢i jako dobro, dijelom zahvalju-
juci telelever sustavu koji sprjecava poniranje pred—
njeg kraja, a dijelom i zato §to se u tim uvjetima
ne aktivira ABS. No, dovoljno je da prilikom malo
snaznijeg kocenja naletite na popre¢nu neravninu,
iscrtanu horizontalnu signalizaciju ili jednostavno
na izlizani asfalt, pa da se odjednom i bez ikakve
potrebe aktivira preosjetljivi ABS koji svojim “pus-
ti-stisni” nac¢inom rada na kraju pocinje zbunjiva-
ti i samog sebe i tako osjetno produzuje zaustavni
put. Sli¢ne smo zamjerke imali i kod ostalih ABS
sustava koje smo dosad testirali, no kod BMW-a se
taj kontraverzni sustav sreom moze iskljuditi jed-
nostavnim postupkom, nakon ¢ega novi S pocinje
kociti dosta odlu¢no. Ipak, kombinacija Telever
sustava i snazne prednje ko¢nice trazi odredeno pri-

ubrzanja odjednom postaju silovita i to gotovo
bez obzira na to u kojem se rezimu vrnje ili stup-
nju prijenosa nalazite. Dakle, za potpuni uzitak
potrebno se gotovo zivotinjski poigrati s ru¢icom
gasa, kako bi motocikl u trenu poludio poput
zvijeri koja nema nista zajedni¢kog s klasi¢nim
bavarskim poimanjem motocikla. Svojim ubrza-
njima neée preplasiti model K 1200 § ili moder-
ne sportske motocikle klase Superbike, no japan-
ske bi 600-tice u tim uvjetima mogle imati dosta
posla s ovim BMW-om. Nakon pomalo tromog
starta motocikl ¢e silovito ubrzavati ¢ak i dok brzi-
nomjer po¢ne ispisivati brojeve veée od 200, a bez
puno zadrske ée dohvatiti i svoje krajnje domete,
kada kazaljka brzinomjera zavr$ava svoj put nesto
iza oznake 240km/h.

-
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na kojeg i dalje djelije
celjust'siyjednim Klipicem.
Kocnica ponekad prebiirno
reagiraynonajveci
ZamjerKuuptcujemo
preosjetljivomABS=Koji
seimozejsKIjiciti

PreKidaci su'sasvim
ocekivano poredanitipiciio
BMW-ovski, tako'da
kod =ohicnil smrtnika”
zalitijevajurizvjesno
privikavanje=Sami prekidaci
sirnetobicajeno Velik; ajiiz
tipkirnajkojoj jpise/ABS, na
Jednom Sportskom'motorti
ne bitrebalolbitimjestamni
Za prekidac kojim se‘aktivira
grijanjelricki




Motocikl pruza samo prosjecne
performanse, no samo tako
dugo dok rucicu gasa ne
odvrnete do kraja. Nakon toga
naglo poludi i ponosno pokazuje

SVU SVoju snagu
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BMW R 1200 S

vikavanje, posebno kod onih koji dosad nisu osjetili
zadovoljstvo voznje na BMW-u.

Ovisnik o zavojima

Skrenimo sada s kocenja na vedrije teme i popri-
¢ajmo malo 0 onome $to ovom motociklu najbolje
ide, a to je zabavna voznja zavojitim dionicama.
U takvim radnim uvjetima ovaj motocikl ostavlja
dojam jako brzog i stabilnog vozila, a posebno mu
odgovaraju dugi i brzi zavoji. R 1200 S pripada
soju motocikala koji najvise vole kada ih nagnete
uzavoj, a jedna od rijetkih situacija kada cijela kon-
strukcija dolazi u krizu nastupa prilikom kocenja
u zavoju, koje rezultira izrazenom tendencijom za
prosirenjem putanje. Uz to, ponekad je primjetno
jedva osjetno lelujanje straznjeg kraja, no ni to, niti

MOTO PULS br. 80/8./2007.

¢injenica da se u ostrijim i vezanim zavojima moze
osjetiti ponesto tromosti na prednjem kraju, nije
nesto §to bismo mogli ozbiljno zamjeriti ovakvom
motociklu.

Neskrivena ljubav prema zavojima svakako je
posljedica dobro zamisljene sportske ciklistike
samog motocikla, no svoj su doprinos dali i pres-
tizni elementi ovjesa koji nose oznaku Ohlins.
Za razliku od jasno vidljivog straznjeg amorti-
zera, prednji je amortizer zbog specifi¢ne kon-
strukcije neobi¢nog Telelever ovjesa skriven od
pogleda znatizeljnika, jednako kao i amortizer
upravljaca, koji je dio serijske opreme. Vazno
je pritom napomenuti da su elementi marke
Ohlins, jednako kao i straznja guma dimenzija
190/50-17 (serijski 180) kojima je bio oprem-

ljen testni motocikl dio bogatog asortimana
dodatne opreme i kao takvi traze poprilican sve-
zanj zelenih nov¢anica.

Jedna od rijetkih stvari koja nam je donekle
umanjivala radost “rezanja” zavoja bilo je sjedalo.
Ono je malo presiroko i zato otezava premjesta-
nje tijela u zavoju, a istovremeno je i malo previse
mekano, tako da donekle umanjuje inace uzornu
udobnost. Polozaj vozaca bismo najlakse mogli opi-
sati kao sportsku eleganciju, §to znaci da je ergono-
mija dobro pogodena, tako da voza¢ sjedi udobno,
ali i sportski ispruzeno prema naprijed.

Oslonci za noge postavljeni su relativno visoko,
no noge svejedno nisu previSe savijene, tako da
donji ekstremiteti mogu racunati na solidnu udob-
nost. Nekima bi mogao zasmetati malo prezatvore-
ni upravljag, koji je jedan od razloga $to su ruke
nesto viSe opteredene, a iako je sa svojih 830 mm sje-
dalo za 30 mm vi$e negoli na proslom modelu, zbog
izduzenog polozaja vozaca imate osjeéaj da vise sje-
dite u nego na motoru, kako je to danas uobicajeno.
Na moderne trendove i japansku konkurenciju nas
zato podsjeca polozaj suvozaca, kojem je namijenje-
no majusno sjedalo visoko gore “na drugom katu”.
Ipak, iako je sjedalo skromnih dimenzija, ono je
za¢udujude udobno, tako da se moze redi da suvo-
za¢ uZiva i viSe udobnosti od vozaca.

Zastita od vjetra je samo prosje¢na i nista vise.
Prednji poluoklop solidno odraduje svoj posao zas-
tite gornjeg dijela tijela, dok su noge pri ve¢im brzi-
nama sasvim izloZene strujanju zraka. Oni koji su
razvili imunitet na vjetar mogli bi izdrzati u usprav-
nom polozaju do nekih 200 km/h, no nakon toga
de i najotporniji zale¢i na spremnik goriva.

Ukupnoj udobnosti pridonosi i ne pretjerano
bucan agregat koji zamara uho samo kada ga se
forsira do krajnjih granica. Na nizim i srednjim
okretajima BMW veselo “prducka” na nacin koji
nede iritirati ni vas ni okolinu, a tek se ponekad
prilikom koc¢enja motorom novi S javlja nesto glas-
nijim pucnjem iz masivnog ispusnog lonca smjes-
tenog ispod sjedala. No i tu je BMW kao pravi
gospodin vrlo diskretan.

Visoka cijena luksuza

Spominjanje ispu$nog lonca podsjeca nas na to
da smo ostali duzni posvetiti koju rije¢ i dizajnu.
Jedan od razloga $to se tako kasno bavimo vanj-
skim oblikom mogao bi biti i taj $to u tom podru-
u biljezimo najmanji napredak. Krenimo redom,
od straznjeg kraja kojeg i dalje krasi vizualno nesto
promijenjen ispusni sustav smjesten ispod sjedala,
a iznad njega se nalazi potpuno novo svjetlo izrad-

| I max snaga {106.3)
. [ clretni mament (100)

| S T




eno u LED tehnologiji. Bo¢nom siluetom snazno
podsjeca na svog prethodnika, a sli¢no se moze reci
i za prednji kraj, kod kojeg se najvece promjene
ocituju u smjestaju pokazivaca smjera, koji su sada
smjesteni u retrovizore. lako to nije toliko vidljivo,
tretman modernizacije proslo je i prednje svijetlo.

Bez obzira na to $to se na prvi pogled ¢ini da
je ovaj BMW svojom sportskom dusom i primije-
njenom klasi¢nom tehnologijom toliko specifi¢an
spoj proslosti i buducnosti, da nema ozbiljnije kon-
kurencije, lako je nabrojati poprili¢an broj moto-
cikala koji ciljaju na slicnu skupinu kupaca. Ako
¢emo kao kriterij uzeti zrakom hladeni dvocilindri¢-
ni agregat zarobljen u sportskom tijelu, ali ne i kva-
litetu izrade, onda mu abecednim redom konkuri-
raju Buell XB12R Firebolt, Ducati Sport 1000 S,

Moto Guzzi 1200 Sport, a oni mastovitiji u isto ¢e
drustvo svrstati i tekuéinom hladeni Voxan Caffe
Racer, ili ¢ak i Moto Guzzi MGS-01, koji se, naza-
lost, ne moze homologirati za voznju cestom. Ono
§to je zajednicko veéini navedenih motocikala je
¢injenica da su nesto slabiji, poprili¢no tezi, ali i
osjetno jeftiniji od BMW-a, koji u svojoj osnovnoj
verziji ko$ta poprili¢nih 113.674 kn.

Razlika u cijeni postaje jo§ i veca ako se bavarski
motocikl, poput naseg testnog primjerka, 'napaki-
ra' stavkama iz $irokog asortimana dodatne opre-
me. Bez obzira na to §to na tom popisu nema onih
elemenata koje bi ovaj osebujan motocikl nesto
vie priblizili prosje¢nom smrtniku inficiranom
japanskim «RR» virusima, BMW R 1200 S je i
ovakav kakav jest dobar iako ne i savr$en sportski

* % %

Negativniuicinci kardanskog prijenosa najyise
selosjete prilikomimijenjanja brzina, no zato su
“drmanja’" koddodavanjajgasaizavojimajmanje
izrazena nego kod jeuropske KonkurencijePrilikol
nije agilampopityapanskit

Voze zavojifia

motocikli. Uostalom, da se kojim slu¢ajem 70-tih
godina nisu pojavili ti Japanci i njihova masovna
produkcija koja je sa sobom donijela sasvim novo
poimanje svijeta motocikala, na R 1200 S bismo
danas vjerojatno gledali kao na ultimativnog spor-
ta$a namijenjenog uskom krugu sretnika.

Motor: dvocilindricni bokser, Cetverotaktni

Promjer x hod: 101 x 73 mm

Obujam: 1.170 ccm

Odnos kompresije: 12,5:1

Razvod: jedna bregasta osovina i 4 ventila po
cilindru

Hladenje: zracno-ulino

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje

Spojka: suha s jednim diskom

Mjenjaé: 6 brzina

Okvir: Celicni cjevasti s aluminijskim straznjim krajem

Ovjes: naprijed Telelever sustav, vilica s cijevima
promjera 41 mm, hoda 110 mm; straga
paralever sustav s jednostrukom oscilirajucom
vilicom s monoamortizerom, hod 120 mm

Gume: prednja 120/70-17, straznja 180/55-17,
u opciji 190/55-17

Kocnice: naprijed disk promjera 320 mm i koCione
Celjusti sa 4 klipica, straga disk od 265 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.151, Sirina
870, visina sjedala 830, osovinski razmak
1.487, tezina 190 kg

Deklarirano: snaga - 122 ks (90 kW) - 8.250 okr/
min, max. okr. moment - 11,4 kgm (112 Nm)
pri 6.800 okr/min

Spremnik goriva: 17 |

ciklistika, smjestaj vozaca i suvozaca,
snaga kocnica, stabilnost, imidz

cijena, vibracije, trzaji prilikom mjenjanja
brzina, preosjetljiv ABS

MOTO PULS
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