Pedesete i
Sezdesete
godine proslog
stoljeca bile su
zlatne godine
za britansku
industriju
motocikala.

Iz tog je
razdoblja
iznikdo niz
tehnicki
avangardnih,
stilski
briljantnih

1 estetski
vrijednih i

do danas
neponovljivih
modela

PISE: MIRO BARIC

to je doba moto indu-
strija u Britaniji cvala. Ne
samo zbog visoke kulture

Otocana, vec i zato Sto su zatva-
ranjem pogona ratne industrije
kapaciteti tvornica bili slobodni.
Nakon intelektualne apstinencije
odmah poslije Drugog svjetskog
rata brojne su se tvrtke sa svojim
inZenjerima i tehnicarima posveti-
le novim poslovima. Treba tako-
der spomenuti i veliki broj malih
tvrtki i zanatlija kojima je moto-

Novi "mag" Vincenta HRD je
Fritz Egli, ¢uveni Svicarski tuner.
Modificirao je Stosta, no srce je
ostalo originalno. Okvir koénice,
predniji i straznji ovjes te silueta
izmijenjeni su u klasicnom stilu.
Egli uvijek nalazi nostalgicnu
klijentelu, najvise dakako, na
britanskom otoku

{Vincent HRD};

>>>povijest

ciklizam bio glavna djelatnost.
Svi su se oni uz veliko iskustvo
koje je britanska moto industrija
bastinila od svojih predaka nasli
u svojevrsnom Eldoradu. Velika
konkurencija i visoka koncentra-
cija stru¢nog kadra proizvela je i
velik broj "moto ovisnika". Blaga
klima na Otoku omogucavala je
koriStenje ovih vozila svaki dan, u
svim vremenskim uvjetima. lako
su tih godina ceste Otoka vrvjele
tisucama motocikala, ovog puta
¢emo vam predstaviti jedan pose-

"Black Lightning" kao "caffe racer" sa suhom
spojkom i pedalom za paljenje (kurblom)
enormnih dimenzija. Takoder je karakteristican
okvir sa scilirajucom trokutastom vilicom i
parom hidraulickih amortizera

ban i danas rijedak model marke
HRD Vincent.

Ova je prica vrlo sli¢na prici o
motociklu Hesketh od prije neko-
liko brojeva naseg lista. Britanci
su tezili najboljemu, pa su tako
tvrtke poput Brough-Superiora,

P> Prvi model HRD-

Vincenta 1000 iz

1936. godine gore, i

konstruktor Phill Irving
(s naocalama) i grupom =

tehnicara poziraju pored |
modela B desno ;—

|

AV Neizbjezan fini
mehanicki "Smitsov"
broja¢ okretaja gigantskih
dimenzija i amortizer
upravljaca frikcionog suhog
N tipa. Dolje vidimo duple
koénice standard od 2 x
170 mm u promjeru, dok
su one natjecateljskog tipa
bile povecane na ¢ak 2 x
220 mm

HRD Vincenta ili poznatog nam
Hesketha preferirale najbolje
solucije i materijale ne obaziruci
se na teskoce proizvodnje. Sve tri
navedene kuce proizvodile su u
skromnim serijama svoje "Rolls-
Royce" na dva kotaca. Svi redom
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Vincent HRD

Eksplozivni crtez rafiniranog HRD
Vincent V 1000 agregata. Radilica s
jednim rukavcom, separatni mjenjac
brzina s éetiri stupnja prijenosa,
distribucija ventila preko radijalnih
zupcanika, duple klackalice s
osovinicama podizaca ventila, primarni
triplex lanac, mnostvo vijaka lezajeva,
sovinjca, plocica poklopaca, opruga. ..

bili su Cetverotaktni dvocilindrasi
u V izvedbama s motorima uzduz-
no ugradenima u okvir.

S prijateljem Howardom
Daviesom, bivsim pilotom moto
utrka, Philip Vincent 1928. podize
tvrtku za proizvodnju motocikla
slicnih ugaslom Brough Superioru.
No, imperativ male tvrtke poput
njihove je bio da njihov motocikl
mora biti bolji i brzi. Godine 1934.
okupirani su monocilindri¢nim
motorom od 500 ccm u verzijama

"Meteor", "Comet" i TT racing.
Na Londonskom moto salonu
1936. predstavljen je Vincent
HRD. Slavni australski projek-
tant ing. Phill Irving konstruirao
je model "Rapide", dvocilindri¢-
ni zrakom hladeni agregat u V
izvedbi s kutom od 47 stupnjeva
izmedu cilindara. Provrt cilindra
bio je 84 mm, a hod 90 mm, 5to
je davalo 998 ccm zapremine.
Motor je malo podsjecao na kruz-
ni isjecak zvjezdastog avionskog

motora s bregastim osovinama u
bloku motora i distribucijom ven-
tila putem 'Stangica'. Motor je
bio napravljen od najboljih tada
dostupnih materijala.

Uz solidnu snagu koju je proi-
zvodio agregat "Rapide" je imao i
slabu toc¢ku u spojciimjenjacu. No,
uz modifikacije nastupa i pobje-
duje na brojnim utrkama diljem
Britanije, Irske i SAD-a. Slavni pilo-
ti tog doba bili su Ginger Wood |
Manliff Barrington. Odmah poslije

A Tahvaljujuéi zahvatima

7000 okr./min. Motocikl tipa
"turismo" bio je tezak svega 175
kg, onaj tipa "sport" 170 kg, a
tip "Corsa" 155 kg. Nije lose ¢ak
ni za danasnje pojmove

o e 8
su opremljeni klip-

vjestog tunera Fritza Eglija njatama s ¢ak 135
ovaj "Black Lightning" je 1970. iglica od 3 mm!
godine razvijao 72 KS pri Maksimalna snaga

ovog HRD-a je 45
KS pri 5300 okr/
min.

lako se Cini malo,
ondadnja goriva
nisu dozvoljavala vece kompresij-
ske odnose, 5to je veliki cimbenik
u ostvarivanju konacne snage,
odnosno zakretnog momenta.
Podmazivanje je "suhim kar-
terom", dakle tipi¢no britan-
sko-americko, s rezervoarom za
ulje i duplom pumpom. U ovim
modifikacijama uvelike je sudje-
lovao i ing. Matt Wright. | okvir je
takoder bio redizajniran i u novoj
verziji se sastojao od dva dijela,
prednjeg i zadnjeg, a nosiva je
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Model B "Black Shadow" s paralelogram prednjim ovjesom dodatno pojacan

dvjema oprugama i amortizerom u sredini. Kotaci su 20 in¢a x 3,00 naprijed i 19
x 3,50 straga. Dupla bubanj koénica na prednjem kotacu, dok su okvir i zadnji
ovjes tipa "cantilever", koji su Yamahini ljudi kopirali tek .
dvadesetak godina kasnije ugradivsi mono-amortizer na

svoje natjecateljske motocikle

baza bio upravo
agregat.

1948. nastaje model "Black
Shadow" koji dostize 200 km/h
s 55 KS i 5700 okr./min. Sirokim
masama najpoznatiji model B
zamijenjen je 1949. modelom C
od 70 KS, koji je nazvan "Black
Lightning". Obnovljena je i mono
serijas modelima "Comet", "Gray
Flash" i "TT Replica". Na ovom
posljednjem svoju sjajnu sportsku
karijeru zapoceo je John Surtis.
Godine 1954. debitira model D
"Black Knight" zatvoren u pla-

sticnom oklopu,
malo izvan svog vremena.
Tvornica je zatvorena 1955.
Mladi Svicarski tehnicar i natje-
catelj Fritz Egli prihvatio se 1968.
godine teSkog zadatka prikuplja-
nja svih Vincenta HRD bicilindrasa
ili njihovih dijelova iz cijelog svije-
ta. Pokrece proizvodnju s vlasti-
tim komponentama (okvir) i tada
najboljim zamjenskim dijelovima,
poput kocnica Daniele Fontane,
Marzzochievih ovjesa i sli¢no.

Treba reci da je 1949. godine HRD
Vincent bio najbrzi motocikl na

-~ SVijetu. Mnogo je ulagano u kva-
,""-_l (svi strojni elementi bili

su besprijekorni, jednake tezi-
ne, polirani do visokog sjaja i
savrseno "ustelani"). Godine
1950. kuca je pro-
izvodila mnogo
primjeraka mode-
la 1000 i 500
bicilindri¢nih i
monocilindric-
nih) za natje-
%, canja. Ovom
zadnjem je
nedostajao

dar, dru-
go je sve
bilo gotovo
identic¢no.
HRD Vincent
1000 je u ono
doba takoder bio mnogo koristen
za lov na rekorde u brzini, pa je
tako iste godine dosegao najbrzu
apsolutnu brzinu od 265 km/h.
Konstruktori tog doba poceli su
favorizirati dvocilindri¢ne twin
motore, koji su bili jeftiniji za pro-
izvodnju, tako da je HRD Vincent
1000 "Rapide" 1949. stajao 400
funti, dok su konkurenti bili znat-
no jeftiniji, otprilike 250 funti. Vec

i

Jo§ jedan detalj] =
rafinirane mehanike:
bregasta osovina
preko donijih
klackalica i 'stangica'
pokrece gornju, koja
otvara ventil ispod opruge. Gornja je
klackalica rasjeéena tako da obuhvati
ventil. Regulacija se vrsi vijkom kroz veliki

¢ep koji dominira glavom motora
S

tada je prolazilo vrijeme "roman-
ti¢nih" motocikla visoke kvalite-
te, bizarnih i skupih rjesenja, ma
kako ona dobra bila. Proizvodnja
se okrenula manje imucnim, ali
¢es¢im kupcima, a Vincent HRD
otisao je u povijest. Svaki model
te tvrtke danas je prava rijetkost
i ima veliku vrijednost, poput
umjetnickih dijela, u koja zapravo
i sami spadaju.

www. valepromat. hr
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